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Anotace 

Pr§ce se zabĨv§ ļtveŚic² pilotŢ, tŚ² ĻechŢ a jednoho Pol§ka, kteŚ² spoleļnŊ proġli boji v Polsku, 

Francii a Velk® Brit§nii za druh® svŊtov® v§lky. V ¼vodn² ļ§sti je pops§n vznik a organizace 

ļeskoslovensk®ho letectva a situace v zemi pŚed v§lkou. Z§roveŔ jsou zde pŚedstaveni hlavn² 

akt®Śi ï Josef Balejka, Josef Frantiġek, MatŊj Pavloviļ a Wilhelm Kosarz. Hlavn² ļ§st se vŊnuje 

anab§zi tŊchto letcŢ bŊhem v§leļn®ho konfliktu, jehoģ konce se doģil pouze Josef Balejka. 

Souļ§st² pr§ce je tak® popis nŊkterĨch pouģ²vanĨch letounŢ. C²lem pr§ce je doplnit a co 

nejpodrobnŊji zmapovat anab§zi uvedenĨch letcŢ. Osudy Josefa Frantiġka jako druh®ho 

nej¼spŊġnŊjġ²ho ļeskoslovensk®ho st²hac²ho esa jsou jiģ velmi podrobnŊ zpracov§ny 

v dosavadn² literatuŚe. Pr§ce se proto zamŊŚuje pŚedevġ²m na zbyl® tŚi piloty a jejich ļinnost. 

Kl²ļov§ slova 

Druh§ svŊtov§ v§lka; zahraniļn² odboj; Polsko; Francie; Velk§ Brit§nie, ļeskoslovensk® 

letectvo; letci; letouny druh® svŊtov® v§lky 

Annotation 

The thesis deals with the life of four military aviators, three Czechs and one Pole, who 

together fought battles in Poland, France and Britain during the Second World War. The 

introductory section contains an account of the formation and organisation of the airforce, and 

describes the political situation in Czechoslovakia before the war. It also introduces the main 

protagonists ï Josef Balejka, Josef Frantiġek, MatŊj Pavloviļ and Wilhelm Kosarz. The 

subsequent chapters cover the lives of these pilots during the war, the only survivor being 

Josef Balejka. The aviation equipment of the allied forces is also depicted within. The aim of 

this thesis is to develop and map the information regarding the pilots' military advance in as 

much detail as possible. The fate of Josef Frantiġek, the second most successful Czechoslovak 

fighter pilot, is already relatively well-documented. The thesis therefore tries to focus mainly 

on the remaining three pilots and capture their journey as accurately as possible. 

Keywords 

Second World War; foreign resistence; Poland; France; Britain; czechoslovak Airforce; 

aviators; planes of Second World War 
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Đvod 

Tematika pŢsoben² ļeskoslovenskĨch letcŢ za druh® svŊtov® v§lky je zpracov§na mnoha 

autory. Toto konstatov§n² plat² pŚedevġ²m pro osobnost Josefa Frantiġka. DruhĨ nej¼spŊġnŊjġ² 

ļeskoslovenskĨ st²haļ, kterĨ v poļtu sestŚelŢ dos§hl skvŊl®ho vĨsledku ve velmi kr§tk® dobŊ 

bŊhem bitvy o Brit§nii, vzbudil docela pochopitelnŊ z§jem cel® Śady badatelŢ. MŊ vġak zaujaly 

i osudy jeho tŚ² spolubojovn²kŢ, se kterĨmi byl Josef Frantiġek ¼zce spjatĨ. Vġichni ļtyŚi se 

setkali v Polsku a absolvovali spolu boje bŊhem polsk® kampanŊ, internaci v Rumunsku 

a spoleļnŊ dorazili do Francie, kde se jejich cesty rozdŊlily. ZŢstali vġak v kontaktu i po 

evakuaci z poraģen® Francie do Velk® Brit§nie, kde tŚi z tŊchto pilotŢ ï Frantiġek, Kosarz 

a Pavloviļ ï padli. C²lem pr§ce je pŚedstavit m®nŊ zn§me osudy tŚ² letcŢ, a to na z§kladŊ 

vlastn²ho vĨzkumu. Mysl²m si, ģe osudy t®to trojice jsou rovnŊģ velmi zaj²mav® a zaslouģ² si 

stejnou pozornost jako jejich druh a pŚ²tel Josef Frantiġek. 

Poļetn§ literatura vŊnovan§ Josefu Frantiġkovi se stala dŢleģitĨm zdrojem informac² pro moji 

pr§ci. Zejm®na monografie JiŚ²ho Rajlicha nesouc² n§zev Josef Frantiġek. Pokus o pravdivĨ 

pŚ²bŊh ļeskoslovensk®ho st²haļe mi napomohla mapovat cestu dalġ²ch tŚ² akt®rŢ, jelikoģ 

bojovali bok po boku aģ do pŚ²chodu do Francie. D§le jsem vyuģila literaturu vŊnuj²c² se obecnŊ 

problematice vojensk®ho letectva ï jak ļeskoslovensk®ho, tak i polsk®ho, francouzsk®ho, 

britsk®ho a nŊmeck®ho. Navzdory urļitĨm obt²ģ²m se mi podaŚilo naj²t osobn² dokumenty 

sledovanĨch pilotŢ v ļeskĨch, slovenskĨch a britskĨch archivech, nŊkter® mi poskytli 

z vlastn²ch archivŢ ļeġt², slovenġt² a polġt² historici. DŢleģitĨm pramenem pro mŊ byla 

i audionahr§vka rozhovoru m®ho otce s Josefem Balejkou, kterou poŚ²dil pŚi setk§n² s n²m 

poļ§tkem 90. let minul®ho stolet² a tak® z§znam rozhovoru s t²mto letcem z archivu PamŊti 

n§roda. SvŊdectv² pamŊtn²kŢ jsou ļasto komplikovanĨm pramenem s ohledem na m²ru jejich 

subjektivnosti, avġak na druhou stranu jsou velmi pŚ²nosn® ï doplŔuj² vcelku such® ¼daje 

archiv§li² ¼Śedn² provenience o osobn² postoje a o ud§losti v p²semnĨch pramenech 

nezaznamenan®. SvŊdectv² Josefa Balejky, jakoģto jedin®ho pŚeģivġ²ho, pro mŊ byla nesm²rnŊ 

cenn§. Pr§vŊ on pomohl dostat svoje kamar§dy do ġirġ²ho povŊdom² lid². Poskytl velk® 

mnoģstv² rozhovorŢ, d²ky kterĨm v²me o mnohĨch ¼ŚednŊ nezaznamenanĨch ud§lostech. 

Kl²ļovĨm je jeho den²k, kterĨ si vedl bŊhem v§lky a kterĨ mŊl pŚi sv®m rozhovoru s mĨm otcem 

celou dobu v ruce, orientoval se podle nŊj a ļetl z nŊj pozn§mky, popisy ud§lost² a data.  

Prvn² kapitola popisuje vznik a formov§n² ļeskoslovensk®ho letectva, d§le se zabĨv§ 

postaven²m prvn² Ļeskoslovensk® republiky v kontextu Evropy a ud§lostmi pŚedv§leļnĨch let. 

Z§roveŔ pŚedstavuje jmenovan® letce, jejich osobn² ģivot pŚed v§lkou, vĨcvik a ļinnost do 

setk§n² v Polsku.  

J§drem pr§ce jsou druh§, tŚet² a ļtvrt§ kapitola, jeģ pokrĨvaj² chronologicky ļinnost 

sledovanĨch letcŢ v Polsku, Rumunsku, Francii a Velk® Brit§nii. Uveden® kapitoly zmiŔuj² 

tak® letouny, se kterĨmi se hlavn² akt®Śi mohli setkat, nebo je pŚ²mo vyuģ²vali. Z§vŊreļn§ ļtvrt§ 

kapitola popisuje okolnosti smrti tŚ² pilotŢ a pov§leļn® osudy jedin®ho pŚeģivġ²ho ï Josefa 

Balejky, kterĨ se po v§lce vr§til do vlasti, aby ji po v²tŊzstv² komunistŢ v parlamentn²ch volb§ch 

v roce 1946 dobrovolnŊ opŊt opustil. Vyhnul se tak politickĨm perzekuc²m, jejichģ obŊtmi se 

stali hlavnŊ jeho spolubojovn²ci, pŚ²sluġn²ci z§padn²ho odboje, kterĨm se komunistickĨ reģim 
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ĂodvdŊļilñ za jejich v§leļnou sluģbu vlasti krutĨm ģal§Śov§n²m a niļen²m ģivotŢ jak jim 

samĨm, tak jejich rodin§m. 
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1. PŚedv§leļn® obdob² 

1.1 Mezin§rodn² postaven² Ļeskoslovenska 

PŚestoģe tŊģiġtŊ t®to pr§ce zahrnuje obdob² po vzniku protektor§tu a zejm®na za druh® svŊtov® 

v§lky, je nutn® alespoŔ struļnŊ pŚibl²ģit obdob² prvn² Ļeskoslovensk® republiky (ĻSR), kdy 

sledovan² letci z²skali velice kvalitn² leteckĨ vĨcvik a byli vychov§v§n² v duchu 

masarykovskĨch tradic k vlastenectv². 

Na poļ§tku ĻSR po ukonļen² prvn² svŊtov® v§lky musel novĨ st§t bojovat o svoje hranice. 

Zat²mco s NŊmeckem a Rakouskem byly zpravidla historicky dan®, probl®my nastaly a vedly  

k bojŢm v oblasti TŊġ²nska s Polskem a zejm®na na jiģn²m Slovensku s MaŅarskem. Dalġ² 

konflikt, do kter®ho se zapojily ļeskoslovensk® ozbrojen® s²ly, byl  zpŢsoben snahou nŊmeck® 

menġiny na ļeskoslovensk®m ¼zem² o odtrģen² pohraniļn²ch oblast², kter® vŊtġinovŊ obĨvala.1  

Ļeskoslovensko bylo zakotveno v syst®mu, kterĨ po prvn² svŊtov® v§lce nastolila versaillesk§ 

m²rov§ konference. V mezin§rodn²ch vztaz²ch se tedy spol®halo na z§padn² mocnosti, zejm®na 

na Francii. PozdŊji se vġak uk§zalo, ģe pro budoucnost st§tu je nejdŢleģitŊjġ² politickĨ vĨvoj 

v NŊmecku. Snaha o stabilizaci mezin§rodn² situace ve stŚedn² EvropŊ a o pos²len² 

mezin§rodn²ho postaven² pomŊrnŊ mal®ho st§tu vedla pŚedstavitele Ļeskoslovenska 

k jedn§n²m s pŚedstaviteli Kr§lovstv² SrbŢ, ChorvatŢ a SlovincŢ (pozdŊjġ² Jugosl§vie) 

a Rumunska. V letech 1920ï1921 tak vzniklo spojenectv² tŊchto tŚ² st§tŢ zamŊŚen® pŚedevġ²m 

proti ¼zemn²m n§rokŢm MaŅarska (protoģe pr§vŊ tyto st§ty z²skaly rozs§hl® ¼zem² bĨvalĨch 

Uher), kter® se nazĨvalo Mal§ dohoda. Ve tŚic§tĨch letech se vġak Mal§ dohoda prakticky 

rozloģila. 2 

Po n§stupu Adolfa Hitlera k moci v NŊmecku se mezin§rodn² situace v EvropŊ znaļnŊ 

zkomplikovala. PotŚeba garantovat tak® st§vaj²c² vĨchodn² hranice NŊmecka vedla Francii ke 

snaze o vytvoŚen² v²cestrannĨch paktŢ s ¼ļast² st§tŢ stŚedn² a vĨchodn² Evropy, zejm®na pak 

Svazu sovŊtskĨch socialistickĨch republik (SSSR). UvedenĨ z§mŊr se nepodaŚilo uskuteļnit, 

proto Francie kvŢli rostouc² vojensk® s²le NŊmecka uzavŚela v roce 1935 alespoŔ se SSSR 

smlouvu o vz§jemn® pomoci. Kr§tce pot® byla uzavŚena obdobn§ ļeskoslovensko-sovŊtsk§ 

smlouva.3 C²lem bylo vytvoŚit ġirġ² koalici proti s²l²c² moci NŊmecka. Z pohledu 

Ļeskoslovenska vġak byla tato smlouva problematick§ z dŢvodu neexistence spoleļn® hranice 

se SovŊtskĨm svazem. Polsko, kter® uzavŚelo s NŊmeckem smlouvu o ne¼toļen² v roce 1934, 

se c²tilo dostateļnŊ zajiġtŊno a odm²tlo se aktivnŊ ¼ļastnit koalice proti NŊmecku. Za sv®ho 

hlavn²ho nepŚ²tele povaģovalo SSSR a dalo jasnŊ najevo, ģe prŢchod Rud® arm§dŊ do 

Ļeskoslovenska neumoģn², protoģe celkem logicky pŚedpokl§dalo, ģe by se Stalin snaģil vyuģ²t 

tohoto pŚesunu k ovlivnŊn² situace v Polsku. Dalġ² moģn® spojen² existovalo pŚes Rumunsko, 

                                                           
1 KLIMEK, Anton²n: Velk® dŊjiny zem² Koruny ļesk®. D²l  XIII. (1918ï1929). Praha a Litomyġl 2000, s. 31ï48.  
2 TĨģ: Velk® dŊjiny zem² Koruny ļesk®. D²l XIV. (1929ï1938). Praha a Litomyġl 2002, s. 212ï240; KLIMEK, 

Anton²n ï KUBš, Eduard: Ļeskoslovensk§ zahraniļn² politika 1918ï1938. Kapitoly z dŊjin mezin§rodn²ch 

vztahŢ. Praha 1995, s. 29ï33, 68ï70, 77ï79. 
3 KLIMEK A.: Velk® dŊjiny zem² Koruny ļesk®. D²l XIV, s. 294ï296. KLIMEK, A . ï KUBš, E.: 

Ļeskoslovensk§ zahraniļn² politika 1918ï1938, s. 76ï77. 
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zde vġak nebyly k dispozici dostateļn® komunikaļn² spoje (silnice a ģeleznice) a ter®n byl 

hornatĨ a pokrytĨ lesy.4 

SvŊtov§ hospod§Śsk§ krize, kter§ silnŊ zas§hla na poļ§tku 30. let tak® Ļeskoslovensko, vedla 

mimo jin® k vyostŚen² dom§c² politick® situace a n§rodnostn²ch probl®mŢ. NŊmeck® 

obyvatelstvo tehdy tvoŚilo zhruba 22 % populace Ļeskoslovenska a tato menġina byla postupnŊ 

st§le silnŊji ovlivŔov§na nŊmeckou propagandou. Zm²nŊn§ hospod§Śsk§ krize skuteļnŊ postihla 

zejm®na pohraniļn² oblasti obydlen® nŊmeckĨm obyvatelstvem.5 

Rostouc² agresivita NŊmecka ve druh® polovinŊ 30. let a podpora separatistickĨch snah 

nŊmeck® menġiny v pohraniļ² vedenĨch stranou Sudetendeutsche Partei (SdP) v ļele 

s Konr§dem Henleinem pŚimŊly ļeskoslovenskou vl§du ke zvĨġen² vĨdajŢ na obranu st§tu 

a k zah§jen² vĨstavby opevnŊn² na hranic²ch s NŊmeckem.6 

Expanzivn² nŊmeck§ politika vy¼stila v bŚeznu 1938 v anexi Rakouska. Dalġ²m nŊmeckĨm 

c²lem bylo z²sk§n² ļeskoslovensk®ho pohraniļ² os²dlen®ho NŊmci, sp²ġe vġak likvidace cel®ho 

Ļeskoslovenska. Ļeskoslovensk§ vl§da v reakci na postup NŊmecka vyhl§sila v kvŊtnu 1938 

ļ§steļnou mobilizaci. Z§padn² mocnosti se ob§valy, ģe n§rodnostn² probl®my 

v Ļeskoslovensku povedou k v§lce. NeochotnŊ se postavily za ĻSR, ale ve strachu pŚed v§lkou 

se snaģily o diplomatick® Śeġen² situace. Ļeskoslovensk§ vl§da akceptovala autonomistick® 

poģadavky sudetskĨch NŊmcŢ, coģ vġak NŊmecku nestaļilo. V z§Ś² 1938 byla v ĻSR vyhl§ġena 

vġeobecn§ mobilizace. Francie a Brit§nie se tehdy pŚiklonily k tomu, ģe Ļeskoslovensko uģ na 

odstoupen² pohraniļ² s v²ce neģ 50 % NŊmcŢ pŚistoupilo a je potŚeba dojednat s NŊmeckem 

pouze konkr®tn² rozsah a zpŢsob z§boru. K tomu doġlo 29. a 30. z§Ś² 1938 na mnichovsk® 

konferenci, kter® se z¼ļastnili z§stupci NŊmecka, Brit§nie, Francie a It§lie. Ļeskoslovensk§ 

vl§da a prezident n§slednŊ st§li pŚed rozhodnut²m pŚijmout mnichovskou dohodu, nebo st§t 

osamocenŊ v boji proti NŊmecku. MnichovskĨm dikt§tem a vynucenĨm odstoupen²m ļ§sti 

pohraniļ² tak® MaŅarsku a Polsku ztratilo Ļeskoslovensko rozs§hl® ¼zem², pŚibliģnŊ tŚetinu 

obyvatel, pohraniļn² opevnŊn² a velkou ļ§st ekonomick® z§kladny. Druh§ republika mŊla jen 

kr§tk® trv§n², jej² existence byla ukonļena 15. bŚezna 1939 okupac² zbytku ĻSR, ļ²mģ poruġilo 

NŊmecko ustanoven² mnichovsk® dohody. Kr§tce pŚed t²m byl na Slovensku vyhl§ġen 

samostatnĨ st§t. Den po okupaci byl vyhl§ġen protektor§t Ļechy a Morava.7 

1.2 Budov§n² ļeskoslovensk®ho letectva  

Evropsk® zemŊ, kter® se zapojily do prvn² svŊtov® v§lky, byly po jej²m ukonļen² ekonomicky 

zcela vyļerpan®, a proto tak® dramaticky sniģovaly n§klady na zbrojen². Nav²c charakter 

hospod§Śstv² se oproti v§leļn®mu vĨraznŊ zmŊnil. Naopak novŊ vzniklĨ st§t, jakĨm byla ĻSR, 

se musel po skonļen² v§lky potĨkat s konflikty v pohraniļn²ch oblastech a vybudovat 

plnohodnotnou arm§du, kter§ zajist² jeho suverenitu. Novou arm§dn² sloģkou, kter§ prodŊlala 

rychlĨ vĨvoj bŊhem v§lky, bylo letectvo. Hlavn² oporou pŚi vzniku ļeskoslovensk®ho letectva 

                                                           
4 JOHN, Miloslav: Z§Ś² 1938. Role a postoje spojencŢ ĻSR. Olomouc 2000, s. 165ï172.  
5 KLIMEK, A.: Velk® dŊjiny zem² Koruny ļesk®. D²l XIV, s. 90, 424ï425. 
6 Tamt®ģ, s. 415ï423. 
7 KLIMEK, Anton²n ï KUBš, Eduard: Ļeskoslovensk§ zahraniļn² politika 1918ï1938, s. 84ï94. 
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byli letci, jenģ bojovali za prvn² svŊtov® v§lky v letectvu Rakousko-Uherska. Jejich poļet ļinil 

pŚibliģnŊ 500 muģŢ ļesk® a slovensk® n§rodnosti. K nim se po n§vratu domŢ z legi² pŚidalo 

dalġ²ch devŊt pilotŢ z Francie, 15 z It§lie a 40 z Ruska.8 Jedin® letiġtŊ, kter® zŢstalo po rozpadu 

Rakouska-Uherska na ļeskoslovensk®m ¼zem², bylo v Chebu, kde tak® pozdŊji vzniklo 

Vojensk® leteck® uļiliġtŊ. Slouļen²m dosavadn²ch ġkol a kurzŢ zde pak v ļervenci 1920 vzniklo 

Velitelstv² ļs. leteckĨch ġkol.9 Jiģ v listopadu 1918 byla do Chebu vysl§na vojensk§ jednotka, 

kter§ pŚes odpor nŊmeckĨch obyvatel zajistila veġkerou vĨzbroj a z²skala tak z§klad pro rod²c² 

se ļeskoslovensk® letectvo. Bylo z²sk§no prvn²ch devŊt letuschopnĨch strojŢ a dalġ²ch 

33 letounŢ s rŢznĨmi poruchami a poġkozen²mi. Nov® stroje byly postupnŊ z²sk§v§ny n§kupem 

z Rakouska a NŊmecka. Ty vġak byly vģdy pouze v nŊkolika kusech rozd²lnĨch typŢ a v rŢzn®m 

stupni opotŚeben². NŊkter® byly pouģity v boj²ch s Polskem na TŊġ²nsku a s MaŅarskem na 

Slovensku, neumoģŔovaly vġak vytvoŚen² plnohodnotnĨch leteckĨch jednotek ï tehdy 

oznaļovanĨch jako setniny (pozdŊji rota a n§slednŊ letka). Dalġ² vĨvoj dom§c²ho letectva byl 

celkovŊ v§z§n na Francii, kter§ mŊla, co se tĨļe letounŢ, pomŊrnŊ velk® v§leļn® pŚebytky. Tou 

bylo poskytnuto celkem 115 letounŢ, ļ§steļnŊ jako dar a ļ§st byla odkoupena. Ġlo o 50 st²haļek 

Spad, konkr®tnŊ Spad S. VII C. 1 a Spad S. XIII C. 1, d§le o 50 pozorovac²ch SalmsonŢ 

Sal 2 A 2 a 15 bombardovac²ch VoisinŢ Voi 10 BN 2. Z§roveŔ bylo letectvo koordinov§no 

dosazen²m francouzskĨch dŢstojn²kŢ do pozice poradcŢ a spoluvelitelŢ, organizace prob²hala 

tak® podle francouzsk® leteck® doktr²ny. Ta vych§zela ze zkuġenost² z prvn² svŊtov® v§lky. 

VelkĨ dŢraz byl kladen na tzv. pracovn² letouny, jejichģ ¼kolem bylo prov§dŊt bl²zkĨ prŢzkum 

v oblasti fronty, Ś²dit palbu vlastn²ho dŊlostŚelectva nad frontou a prov§dŊt prŢzkum za frontou 

nepŚ²tele. St²hac² letectvo mŊlo vybojovat nad frontou vzduġnou pŚevahu, a t²m zabezpeļit 

prostor pro ļinnost pozorovac²ch, prŢzkumnĨch a zvŊdnĨch letadel. VelkĨ dŢraz byl kladen pŚi 

vĨcviku st²hac²ch pilotŢ na n§cvik prvkŢ vysok® akrobacie, opŊt na z§kladech zkuġenosti 

z prvn² svŊtov® v§lky, kdy st²haļi obou stran vedli pŚev§ģnŊ man®vrov® souboje.10 

PostupnŊ se zaļal rozv²jet dom§c² ļeskoslovenskĨ leteckĨ prŢmysl. Prvn²m ļeskoslovenskĨm 

vojenskĨm letounem byl Ġmol²k Ġm-1 z produkce Leteck®ho arsen§lu s²dl²c²ho v Holeġovic²ch, 

kterĨ na nŊm pracoval od roku 1919. Jednalo se o dvoum²stnĨ pozorovac² dvouploġn²k, do jist® 

m²ry inspirovanĨ nŊmeckĨmi Albatrosy. Po ¼spŊġn®m otestov§n² nov®ho stroje objednalo 

ministerstvo n§rodn² obrany (MNO) s®riovou vĨrobu. LeteckĨ arsen§l se pŚejmenoval v roce 

1919 na Hlavn² leteck® d²lny, v roce 1922 na Vojenskou tov§rnu na letadla a od roku 

1926 spoleļnost pouģ²vala obchodn² n§zev Letov. Jiģ v roce 1920 doġlo k pŚes²dlen² do Kbel. 

Z t®to tov§rny vzeġlo mnoho ¼spŊġnĨch typŢ, st²haļka Letov Ġ-20 byla vŢbec prvn²m 

ļeskoslovenskĨm letounem vyv§ģenĨm do zahraniļ².11 

Dalġ² dom§c² tov§rnou bylo Aero. Na rozd²l od Letova byla tato firma soukromĨm podnikem. 

PŢvodnŊ bubeneļskĨ podnik odkoupil od nŊmeck®ho majitele spr§vk§rnu letadel Al-Ma a pot®, 

co se stal kapit§lovŊ silnŊjġ², mimo jin® i d²ky licenļn² vĨrobŊ cviļnĨch BrandenburgŢ B.I, 

pŚes²dlil do Vysoļan. Đvodn² konstrukc² firmy pak byl st²hac² dvouploġn²k Aero Ae-02, kterĨ 

                                                           
8 RAJLICH, JiŚ² ï SEHNAL, JiŚ²: Vzduch je naġe moŚe. Ļeskoslovensk® letectv² 1918ï1939. Praha 1993, s. 11. 
9 MATŉJĉĻEK, LudŊk: Chebsk§ kŚ²dla. Cheb 2006, s. 37.  
10 RAJLICH, J. ï SEHNAL, J.: Vzduch je naġe moŚe, s. 13ï15. 
11 Tamt®ģ, s. 15ï18. 



 
 

13 
 

sklidil ¼spŊch na I. n§rodn²m leteck®m mĨtinku v roce 1920. Prvn²m s®riovĨm strojem bylo 

Aero A-18.12 

TŚet² leteckou tov§rnu v Ļeskoslovensku pŚedstavovala Avia. Po vystaven² revoluļnŊ Śeġen®ho 

dolnoploġn²ku BH-1 na I. mezin§rodn² leteck® vĨstavŊ, konan® roku 1920 v Praze, byl 

prezidentem Masarykem vŊnov§n spoleļnosti finanļn² pŚ²spŊvek 100 000 Kļ pro podporu 

dalġ²ho vĨvoje. Zakladatel® podniku se vġak brzy finanļnŊ vyļerpali, proto byla tov§rna 

odkoupena praģskĨmi podnikateli ï bratry BondyovĨmi, ti pak d§le prodali Avii koncernu 

Ġkoda, jeģ pomohla prosadit jej² vĨrobky na dom§c²m trhu. VĨznamnĨm letounem z produkce 

t®to tov§rny byla Avia BH-3, pozdŊji BH-21, kter§ dosahovala evropskĨch kvalit, zabezpeļila 

modern² vĨzbroj ļeskoslovensk®ho st²hac²ho letectva a dokonce se v licenci vyr§bŊla v Belgii. 

Avia se stala t®mŊŚ vĨhradn²m dodavatelem st²hac²ch letounŢ pro ļeskoslovensk® letectvo.13 

Pozadu vġak zŢst§vala produkce leteckĨch motorŢ. K jiģ existuj²c²m stroj²rn§m Breitfeld 

a DanŊk se postupnŊ pŚid§valy dalġ², napŚ²klad J. Walter a spol., mladoboleslavskĨ 

Laurin a Klement, Tatra KopŚivnice nebo Zl²nsk§ leteck§ spoleļnost. Zat²mco motory niģġ²ch 

vĨkonovĨch tŚ²d byly na velmi dobr® ¼rovni, siln® motory t®to ¼rovnŊ nedosahovaly, a proto 

byly vyr§bŊny hlavnŊ francouzsk® motory v licenci. Prvn² letouny byly vŊtġinou celodŚevŊn®, 

ale objevovaly se i snahy o sm²ġenou konstrukci. PŚevaģovaly dvouploġn²ky. Ļeskoslovensk® 

vĨrobky posupnŊ vytlaļovaly zahraniļn². K vz§jemn®mu porovn§n² jak dom§c²ch podnikŢ 

mezi sebou, tak se zahraniļn² konkurenc² slouģily mnoh® leteck® vĨstavy (tzv. aerosalony).14 

Ve druh® polovinŊ 20. let, kdy jiģ letouny francouzsk® dod§vky dosluhovaly, MNO a velitelstv² 

letectva st§lo pŚed rozhodnut²m, zda zabezpeļit vĨzbroj ļeskoslovensk®ho letectva zejm®na 

ovŊŚenĨmi konstrukcemi z francouzsk® produkce, nebo podpoŚit vĨvoj a vĨrobu dom§c²ch 

letadel vġech kategori². Byla zvolena druh§ cesta a nejdŚ²ve byly pŚijaty do vĨzbroje zkuġebn² 

s®rie vĨġe uvedenĨch tŚ² tov§ren, avġak ani jeden z typŢ se zcela neosvŊdļil a nedok§zal 

francouzsk® st²hac² stroje nahradit. S pokraļuj²c²m vĨvojem nab²dly ļeskoslovensk® tov§rny 

dalġ² nov® konstrukce, kter® jiģ dosahovaly poģadovan® evropsk® ¼rovnŊ. Od firmy Avia to byl 

jiģ zm²nŊnĨ st²hac² dvouploġn²k Avia BH-21, od Letova st²hac² letoun Letov Ġ-20 a od Aera 

pozorovac² a zvŊdnĨ letoun Aero A-12 a Aero A-11. Tyto typy se staly p§teŚ² novŊ vzniklĨch 

leteckĨch plukŢ: 1. leteck®ho pluku v Praze, 2. leteck®ho pluku v Olomouci a 3. leteck®ho 

pluku ve slovensk® NitŚe.15 

Tento nadŊjnĨ vĨvoj byl pŚeruġen velkou hospod§Śskou kriz², kter§ zaļala v roce 1929. ĻSR 

byla jej²mi dopady vĨraznŊ postiģena (zejm®na v letech 1931ï1933), t²m p§dem byla nucena 

k vĨrazn®mu sn²ģen² arm§dn²ch vĨdajŢ a tedy i omezen² n§kupu novĨch letadel, ļ²mģ se vĨvoj 

vĨraznŊ zpomalil. K opŊtovn®mu rozvoji doġlo aģ po roce 1933. Na pŚelomu 20. a 30. let 

vznikly nov® leteck® pluky, a to 4. leteckĨ pluk v roce 1928, s²dl²c² nejprve ve Kbel²ch, od roku 

1931 v Hradci Kr§lov® a v roce 1938 opŊt ve Kbel²ch, 5. leteckĨ pluk v roce 1931 nejprve 

                                                           
12 Tamt®ģ. 
13 Tamt®ģ. 
14 Tamt®ģ. 
15 Tamt®ģ. 
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ve Kbel²ch a pot® v BrnŊ, kterĨ byl organizov§n jako bombardovac², a 6. leteckĨ pluk v roce 

1929 ve Kbel²ch. 16 

Z§kladn² jednotkou letectva byla letka, kter§ byla organizov§na jako samostatnĨ ¼tvar se vġ²m 

vybaven²m nezbytnĨm pro samostatnou funkci v poli pŚi bojov® ļinnosti. DŊlila se na tŚi aģ 

ļtyŚi roje po tŚech letadlech a zahrnovala tak® automobiln² techniku, mechaniky, poj²zdnou 

d²lnu, vĨzbroj pro obranu letiġtŊ atd. TŚi letky tvoŚily peruŠ a tŚi perutŊ leteckĨ pluk.17  

Ve druh® polovinŊ 30. let tvoŚily z§klad ļeskoslovensk®ho st²hac²ho letectva 

letouny      Avia B-534 a pozorovac², zvŊdnĨ a lehkĨ bombardovac² Letov Ġ-328. V dobŊ sv®ho 

vzniku patŚily mezi nejlepġ² letouny sv® kategorie a byly jich k dispozici stovky kusŢ od 

kaģd®ho typu, ale v roce 1938 jiģ byly zastaral® a zejm®na zaost§valy ve svĨch parametrech za 

letouny hlavn²ho potenci§ln²ho nepŚ²tele ï hitlerovsk®ho NŊmecka. 

Nov® letouny modern² konstrukce, st²hac² Avia B-35 a bombardovac² Aero A-300, byly v roce 

1938 teprve v prototypech a jedinĨm modern²m typem ļeskoslovensk®ho letectva bylo pouze 

61 rychlĨch bombardovac²ch a zvŊdnĨch Avi² B-71, respektive sovŊtskĨch letounŢ 

Tupolev SB-2, kter® byly zakoupeny v SSSR spoleļnŊ s licenc² na jejich vĨrobu plzeŔskĨmi 

ĠkodovĨmi z§vody, kter® naopak prodaly do SSSR licenci na horsk® a protiletadlov® kanony. 18 

1.3 VĨcvik vojenskĨch pilotŢ 

Dne 10. ledna 1919 byla v Praze zŚ²zena Pilotn² ġkola. Protoģe v Praze byly um²stŊny t®ģ bojov® 

¼tvary, coģ znaļnŊ ztŊģovalo chod vĨcviku, bylo vĨcvikov® stŚedisko pŚesunuto do Chebu. 

Chebsk® letiġtŊ, zŚ²zen® jiģ za monarchie, svĨm vybaven²m pomŊrnŊ dostaļovalo, avġak 

nevĨhodou byla jeho poloha bl²zko nŊmeckĨch hranic. Probl®mem byly ļast® incidenty, kdy 

ģ§ci zejm®na pŚi prvn²ch samostatnĨch orientaļn²ch letech nouzovŊ pŚist§vali na ¼zem² 

NŊmecka. Hledalo se proto nov® letiġtŊ. Volba padla na ProstŊjov s velmi vhodnou polohou 

(ve stŚedu Moravy s rovinatou krajinou v okol² a velkou vzd§lenost² od hranic), kde se z§hy 

s vĨraznou podporou mŊstsk® rady zapoļalo s budov§n²m nov®ho modern²ho uļiliġtŊ. MŊsta 

mŊla v t®to dobŊ z§jem o um²stŊn² vojenskĨch pos§dek z dŢvodu vĨhodnĨch vojenskĨch 

zak§zek pro m²stn² ģivnostn²ky (potraviny, ġit² vĨstroje atd.). PostupnŊ se do ProstŊjova 

pŚesunovaly jednotliv® leteck® ġkoly, prvn² byla element§rn² ġkola v roce 1925, st²hac² ġkola 

aģ v roce 1929. Hlavn²mi vĨcvikovĨmi typy se postupnŊ st§valy letouny ļeskoslovensk® 

konstrukce, napŚ²klad Letov Ġ-18 a Ġ-218, kter® nahrazovaly Albatrosy a Brandenburgy.19 

Ļeskoslovensk§ veŚejnost mŊla za prvn² republiky k arm§dŊ a letectv² velmi kladnĨ vztah. 

Letectv² se tŊġilo velk®mu z§jmu zejm®na u mladĨch chlapcŢ. Mimo jin® totiģ pŚedstavovalo 

pro hochy z niģġ²ch soci§ln²ch vrstev, kteŚ² nemŊli prostŚedky pro pokryt² n§kladŢ na studium, 

dobrou pŚ²leģitost pro z²sk§n² zamŊstn§n² a spoleļensk®ho postaven². Z§roveŔ byl o vycviļen® 

piloty z§jem u civiln²ch dopravn²ch spoleļnost² (st§tn² Ļeskoslovensk® aerolinie,  

Ļeskoslovensk§ leteck§ spoleļnost patŚ²c² ĠkodovĨm z§vodŢm, BaŠa atd.). Letectv² 

                                                           
16 Tamt®ģ, s. 118ï119. 
17 JOHN, Miloslav: Z§Ś² 1938. 2. d²l. Brno 1997, s. 820. 
18 RAJLICH, J. ï SEHNAL, J.: Vzduch je naġe moŚe, s. 119ï134. 
19 Tamt®ģ, s. 20ï36, 119. 
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popularizovali i vojenġt² leteļt² akrobati jako Frantiġek MalkovskĨ nebo Ăkr§l vzduchuñ 

Frantiġek Nov§k, kteŚ² patŚili k evropsk® ġpiļce a z§roveŔ l®tali vĨhradnŊ na stroj²ch 

ļeskoslovensk® vĨroby. KaģdĨ rok proto vyhlaġovala arm§da n§bory, do kterĨch se vģdy hl§silo 

nŊkolikan§sobnŊ v²ce uchazeļŢ, neģ bylo potŚeba k naplnŊn² kapacity. VĨbŊr byl velmi 

n§roļnĨ, uchazeļi proch§zeli pŚ²snĨmi l®kaŚskĨmi prohl²dkami a dalġ²mi testy, k letectvu se 

dostalo zhruba 35 % z celkov®ho poļtu z§jemcŢ. Vġichni nejdŚ²ve z²sk§vali z§kladn² vĨcvik 

v element§rn² leteck® ġkole, d§le se vĨcvik vŊtvil podle pŚedpokladŢ jednotlivĨch pilotŢ na 

dvousedadlov® ġkoly (tzn. bombardovac², pozorovac² a vĨzvŊdn®) a jednosedadlov® ġkoly 

(st²hac²). Z²sk§n² kvalifikace vojensk®ho pilota, tehdy oznaļovan®ho jako pilota-letce, bylo 

moģn® ļtyŚmi cestami. Prvn² z nich byla prostŚednictv²m Ġkoly leteck®ho dorostu (ĠLD), jeģ 

trvala dva roky. Po absolvov§n² t®to ġkoly odch§zeli letci k plukŢm, kde se specializovali na 

urļitĨ typ letounu a po splnŊn² pŚedepsanĨch krit®ri² byli jmenov§ni piloty-letci. Druhou 

moģnost pŚedstavovala Vojensk§ akademie v Hranic²ch a jej² sloģka Vojensk§ leteck§ 

akademie (VLA) dislokovan§ rovnŊģ v Hranic²ch a v ProstŊjovŊ (druhĨ roļn²k). Podm²nkou 

pŚijet² byla maturita. Studium trvalo dva roky a zahrnovalo jak pilotn², tak pozorovatelskĨ 

vĨcvik. Po vyŚazen² byli piloti pŚiŚazov§ni k plukŢm jako poruļ²ci vŊtġinou na niģġ² velitelsk® 

pozice a pŚipravovali se na sloģen² zkouġek pro poln²ho pozorovatele a pilota-letce. Nejlepġ² 

z nich mohli studovat V§leļnou ġkolu (pozdŊji Vysokou ġkolu v§leļnou), kde z²sk§vali nejvyġġ² 

hodnosti (popŚ²padŊ absolvovali i zahraniļn² st§ģe). TŚet² cesta ï vĨcvik prezenļnŊ slouģ²c²ho 

muģstva, prob²hala vĨcvikem dobrovoln²kŢ vyhovuj²c²ch podm²nk§m ĠLD pŚ²mo u cviļnĨch 

letek vybranĨch plukŢ. Po skonļen² prezenļn² sluģby odch§zeli letci do z§lohy. To 

pŚedstavovalo probl®m zejm®na pro udrģen² kvalifikace s ohledem na modernizaci letounŢ. 

ZvĨġen² poļtu pilotŢ nebylo moģn® kvŢli nedostatku financ². V dobŊ ohroģen² republiky ve 

druh® polovinŊ 30. let se spojily ļeskoslovensk® aerokluby a Masarykova leteck§ liga20 

a vyhl§sily akci 1000 pilotŢ republice. Poskytovaly tak z§kladn² vĨcvik pro nov® piloty, ti se 

pak d§le specializovali n§slednĨm vĨcvikem v arm§dŊ. Konkr®tnŊ prodŊlali speci§ln² druhĨ 

roļn²k ĠLD v ProstŊjovŊ a odtud byli pŚiŚazov§ni k plukŢm. Touto ļtvrtou cestou se zvĨġil 

poļet novŊ vycviļenĨch pilotŢ.21    

1.4 Letectvo v letech 1938 a 1939 a vstup do odboje 

Jak jiģ v²me, nŊmeck§ hrozba v roce 1938 s²lila, proto doġlo nejprve k ļ§steļn® mobilizaci 

ļeskoslovensk® arm§dy v kvŊtnu a potom k vġeobecn® mobilizaci v z§Ś². PŚi t®to pŚ²leģitosti 

dok§zala ļeskoslovensk§ arm§da svoji pŚipravenost h§jit svoji zemi rychlĨm n§stupem 

z§loģn²kŢ k jednotk§m a pŚesunem arm§dy k hranic²m. Ļeskoslovensk® letectvo by bylo d²ky 

sv®mu odhodl§n² a kvalitn²mu vĨcviku pro nŊmeck®ho nepŚ²tele tvrdĨm soupeŚem, coģ pozdŊji 

prok§zali jeho letci v bitvŊ o Francii a v bitvŊ o Brit§nii, kde st²haļi jako Frantiġek PeŚina, Alois 

Vaġ§tko (ve Francii) nebo Josef Frantiġek a Karel Kuttelwascher (v Brit§nii), patŚili mezi 

nej¼spŊġnŊjġ² piloty v poļtu sestŚelŢ nŊmeckĨch letadel. Po mnichovsk® konferenci vġak doġlo 

k vĨznamn®mu oslaben² obranyschopnosti Ļeskoslovenska odtrģen²m pohraniļn²ch oblast², 

kde se nach§zelo opevnŊn². Po okupaci 15. bŚezna 1939 byla ļeskoslovensk§ arm§da postupnŊ 

                                                           
20 Masaryk finanļnŊ podpoŚil a vzal si pod patron§t rozġ²Śen² vĨcviku amat®rskĨch pilotŢ v organizaci, kter§ 

nesla jm®no Masarykova leteck§ liga. Razilo se heslo: ĂVzduch je naġe moŚeñ. Tamt®ģ, s. 41. 
21 JOHN, Miloslav: Ļeskoslovensk® letectvo v roce 1938. Beroun 1996, s. 110ï118.  
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demobilizov§na a zŢstalo pouze tzv. vl§dn² vojsko v poļtu nŊkolika tis²c muģŢ vyzbrojenĨch 

pouze pŊchotn²mi zbranŊmi. Letectvo bylo nuceno odevzdat techniku nepŚ²teli. Ļeskoslovenġt² 

vlastenci, mezi nimi i letci, spr§vnŊ pŚedpokl§dali, ģe v kr§tk® dobŊ Adolf Hitler za¼toļ² i na 

dalġ² evropsk® zemŊ, a vŊŚili, ģe hlavn²m soupeŚem hitlerovsk®ho NŊmecka na evropsk® 

pevninŊ bude Francie. NŊkteŚ² ļlenov® ļeskoslovensk®ho diplomatick®ho sboru odm²tli pŚedat 

ļeskoslovensk§ velvyslanectv² NŊmecku, napŚ²klad v Polsku, Brit§nii a Francii. SouļasnŊ se 

v zahraniļ² zaļ²nal postupnŊ organizovat ļeskoslovenskĨ odboj. Odchod ļeskoslovenskĨch 

voj§kŢ do zahraniļn²ho odboje se ub²ral dvŊma hlavn²mi smŊry: tzv. balk§nskou cestou pŚes 

Slovensko a MaŅarsko do Jugosl§vie a odtud do Francie, nebo cestou pŚes Ostravsko do Polska 

a d§le do Francie. Tam se zapojili v kvŊtnu a ļervnu 1940 do boje ļeskoslovensk® pŊġ² jednotky 

a  ļeskoslovenġt² st²haļi, kteŚ² tvoŚili vĨznamnou ļ§st francouzsk®ho st²hac²ho letectva 

a vynikali svoj² bojovnost² a odvahou. Ve Francii bojoval i mŢj prastrĨc Rudolf KorennĨ 

(o kter®m bohuģel nem§m v²ce informac², jelikoģ se po v§lce nevr§til do Ļeskoslovenska 

a proģil celĨ ģivot ve Francii). Ļeskoslovenġt² st²haļi odhodlanŊ bojovali aģ do por§ģky Francie, 

odkud potom v chaosu poraģen® zemŊ ustoupili do Brit§nie, aby mohli d§le pokraļovat, 

tentokr§t v Śad§ch Royal Air Force (RAF) v boji za svobodu sv® zemŊ. 22 

1.5 Ģivoty sledovanĨch pilotŢ pŚed setk§n²m v Polsku 
Po pŚedstaven² mezin§rodn²ho postaven² Ļeskoslovenska a jeho vojensk®ho letectva pŚed 

v§lkou mŢģeme pŚistoupit k mapov§n² ģivotn²ch osudŢ zvolen® ļtveŚice letcŢ. 

Josef Frantiġek 

Ģivotem vĨznamn®ho voj§ka a nepochybnŊ nejzn§mŊjġ² osobnost² mnou sledovan®  ļtveŚice 

letcŢ se zabĨvalo jiģ mnoho badatelŢ. Za nejpodrobnŊjġ² a nejfundovanŊjġ² zpracov§n² jeho 

ģivotn²ch osudŢ povaģuji knihu JiŚ²ho Rajlicha Josef Frantiġek. Pokus o pravdivĨ pŚ²bŊh 

ļeskoslovensk®ho st²haļe. Narodil se 7. Ś²jna 1914 jako tŚet² d²tŊ do rodiny truhl§Śe a karos§Śe 

Josefa Frantiġka a jeho manģelky AlģbŊty Frantiġkov® (rozen® KoŚ²nkov®) 

v tehdejġ²ch Doln²ch Otaslavic²ch (v roce 1950 byly obce Horn² Otaslavice a Doln² Otaslavice 

slouļeny pod spoleļnĨ n§zev Otaslavice, okres ProstŊjov).23 R§d sportoval, byl ļlenem Sokola 

a z§vodnŊ hr§l fotbal za SK Brodek na pozici ¼toļn²ka. D²ky otcovu Śemeslu se ļasto dost§val 

do styku s technikou, kter§ ho velmi zaujala. Po absolvov§n² povinn® ġkoln² doch§zky 

v dolnootaslavick® ġkole se proto d§le ub²ral t²mto smŊrem a vyuļil se automechanikem 

u prostŊjovsk® tov§rny Wikov. V n² tak® pracoval aģ do roku 1934, kdy se pŚihl§sil k letectvu.  

Nejprve absolvoval dvouletou Ġkolu pro odbornĨ dorost letectva (ĠODL), pot® se podrobil 

vojensk®mu odvodu k letectvu. Po odvodu byl pŚidŊlen do Olomouce k 2. leteck®mu pluku, 

pŚesnŊji k 5. pozorovac² letce.24 Tam se setkal s Frantiġkem Fajtlem, kterĨ ho popisoval jako 

vĨborn®ho pilota, jenģ byl vģdy milĨ a kamar§dskĨ, peļlivŊ dbal na svŢj zevnŊjġek, avġak ļasto 

se potĨkal s k§zeŔskĨmi probl®my. 25 

                                                           
22 JOHN, M.: Z§Ś² 1938. 2. d²l, s. 464; RAJLICH, JiŚ²: Na nebi sladk® Francie. V§leļnĨ den²k ļeskoslovenskĨch 

letcŢ ve sluģb§ch francouzsk®ho letectva 1939ï1945. 2. ļ§st. Praha 1998, s. 104ï127.   
23 RAJLICH, JiŚ²: Josef Frantiġek. Pokus o pravdivĨ pŚ²bŊh ļeskoslovensk®ho st²haļe. Cheb 2010, s. 11.  
24 Tamt®ģ, s. 10ï21. 
25 Tamt®ģ, s. 26ï29. 
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V roce 1938 byl pŚevelen na letiġtŊ Kbely u Prahy, kde absolvoval tŚ²mŊs²ļn² st²hac² kurs 

u cviļn® letky 4. leteck®ho pluku. Po dokonļen² kursu byl pŚidŊlen k 40. letce t®hoģ pluku. 

Vzhledem ke svĨm k§zeŔskĨm pŚestupkŢm mŊl v dobŊ mobilizace pouze hodnost 

svobodn²ka.26 V zahraniļn² literatuŚe se nŊkdy objevuj² nespr§vn® ¼daje o FrantiġkovŊ ¼tŊku do 

Polska ï konkr®tnŊ v knize Arkadyho Fiedlera,27 kterĨ uvedl, ģe Frantiġek 15. bŚezna 1939 po 

obsazen² Ļeskoslovenska uletŊl do Polska na sv® Avii B-534. Toto tvrzen² vġak pop²r§ fakt, ģe 

toho dne neodletŊl do zahraniļ² ģ§dnĨ ļeskoslovenskĨ letoun (mimo jin® kvŢli nepŚ²zniv®mu 

poļas²). Skuteļnost byla takov§, ģe se do Polska dostal spolu s dalġ²mi tŚemi letci v noci z 13. 

na 14. ļervna 1938 n§kladn²m vlakem. Po pŚ²jezdu byl pŚidŊlen k pr§ci na bl²zk®m statku a po 

p§r dnech posl§n do Krakova na konzul§t. Na posledn² chv²li pŚed pŚesunem do Francie se 

rozhodl spolu s dalġ²mi 12 letci (mezi nimiģ byli i Pavloviļ a Balejka) zŢstat v Polsku a jako 

ļlen druh® skupiny ļeskoslovenskĨch pilotŢ byl pŚidŊlen k polsk®mu letectvu.28  

Josef Balejka 

Narodil se 4. bŚezna 1917 ve ValaġskĨch Klobouc²ch v tehdejġ²m politick®m okrese UherskĨ 

Brod. 29 V jeho osobn²ch dokumentech je ļasto uv§dŊn nespr§vnĨ rok narozen² 1914. Tato 

chyba dle m®ho n§zoru vznikla pŚi jeho sluģbŊ v Polsku chybnĨm pŚepisem.30 Jeho rodiļe byli 

dle vojenskĨch dokumentŢ31 Frantiġek Jan Balejka a Anna Balejkov§ (rozen§ Buļovsk§).32 

V knize Josef Balejka ï valaġskĨ ryt²Ś nebes je vġak zm²nŊno, ģe otce neznal. Domn²val se, ģe 

padl za prvn² svŊtov® v§lky asi mŊs²c po jeho narozen² a jeho matka byla svobodn§. NasnadŊ 

je vġak podle nŊj i druh§ verze, a to ta, ģe jeho otcem byl OldŚich Dittrich, klobouckĨ obchodn²k 

s textilem. K pravdŊpodobnosti t®to teorie pŚisp²v§ fakt, ģe Anna Balejkov§, tedy matka 

Balejky, vypom§hala v jeho dom§cnosti. Dittrich nav²c Balejkovi poskytl pen²ze, coģ letec 

vysvŊtloval jako zpŢsob pŚihl§ġen² se ke sv®mu synovi.33  Informaci jsem ovŊŚovala na matrice 

MŊstsk®ho ¼Śadu Valaġsk® Klobouky. Zde mi bylo sdŊleno, ģe v matriļn²m z§znamu je uvedena 

matka Anna Balejkov§ (narozena 24. kvŊtna 1889), otec zde vġak zaznamen§n nen². Jm®na, 

kter§ Balejka uvedl ve sv®m kmenov®m listŊ, tedy Frantiġek Jan Balejka a Anna Balejkov§ 

(rozen§ Buļovsk§), byli rodiļe Anny Balejkov®, tedy jeho prarodiļe. Jm®no jeho prav®ho otce 

vġak nelze z dostupnĨch zdrojŢ dohledat.34 Jeho kmenovĨ list uv§d², ģe byl Ś²mskokatolick®ho 

                                                           
26 Tamt®ģ, s. 44ï49, 65. 
27 FIEDLER, Arkady: Dywizjon 303. PoznaŒ 1978, s. 60.  
28 RAJLICH, JiŚ²: Josef Frantiġek. Cheb 2010, s. 10ï68.  
29 Datum narozen² ovŊŚeno telefonicky 15. bŚezna 2021 na matrice MŊstsk®ho ¼Śadu Valaġsk® Klobouky, kde je 

matrika se z§znamem o BalejkovŊ narozen² a kŚtu uloģena (Kniha pokŚtŊnĨch, Valaġsk® Klobouky, rok 1917). 
30 Vlastn² archiv Petera Ġumichrasta, KmeŔovĨ list zaloģenĨ vo Velôkej Brit§nii na meno Josef Alois BALEJKA. 
31 Kmenov®ho listu letce ï tento a dalġ² dokumenty, jejichģ zdroj je osobn² archiv Petera Ġumichrasta, jsem se 

pokusila z²skat z VHĐ-VHA Bratislava, avġak ne¼spŊġnŊ. Materi§ly se mi podaŚilo z²skat zprostŚedkovanŊ d²ky 

laskav® pomoci pana Ġumichrasta. 
32 VojenskĨ ¼stŚedn² archiv ï VojenskĨ historickĨ archiv se s²dlem v Praze, fond Ļeskoslovensk® letectvo ve 

Velk® Brit§nii, KmenovĨ list letce. 
33 KRATOCHVĉL, Milan ï KRATOCVHĉL, Jakub: Josef Balejka ï  valaġskĨ ryt²Ś nebes. Brno 2009, s. 12. 
34 OvŊŚeno telefonicky 22. bŚezna 2021 na matrice MŊstsk®ho ¼Śadu Valaġsk® Klobouky, kde je matrika se 

z§znamem o BalejkovŊ narozen², kŚtu, rodiļ²ch a prarodiļ²ch uloģena (Kniha pokŚtŊnĨch, Valaġsk® Klobouky, 

rok 1917). 
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vyzn§n²,35 byl 173 cm vysokĨ, mŊl svŊtl® vlasy a modr® oļi. Absolvoval pŊt tŚ²d obecn® ġkoly 

a tŚi tŚ²dy mŊġŠansk®, pot® dva roky pokraļovac² ġkoly, kde se vyuļil mechanikem.36 

Ve svĨch vzpom²nk§ch pŚi rozhovoru pro PamŊŠ n§roda uvedl, ģe byl vycviļen v r§mci akce 

1000 pilotŢ republice. PŚihl§sil se na Leteck® uļiliġtŊ v ProstŊjovŊ, kde vġak nebyl pŚijat. D²ky 

pomoci sv®ho strĨce Aloise Balejky37 se ale z¼ļastnil akce 1000 pilotŢ republice v UģhorodŊ, 

pravdŊpodobnŊ v roce 1934. Za ġanci l®tat byl nesm²rnŊ vdŊļnĨ. Byl ubytov§n u strĨce 

a soubŊģnŊ s vĨcvikem pracoval jako Śidiļ traktoru. Kurz ukonļil jako druhĨ nejlepġ² a z²skal 

diplom sportovn²ho pilota. Pot® pravdŊpodobnŊ nastoupil do ĠLD v ProstŊjovŊ (z pramenŢ tato 

informace nen² jasn§, avġak piloti ¼ļastn²c² se akce 1000 pilotŢ republice po absolvov§n² kurzu 

zpravidla nastupovali do speci§ln²ho druh®ho roļn²ku ĠLD v ProstŊjovŊ, jak uģ bylo zm²nŊno 

vĨġe. Proto pŚedpokl§d§m, ģe takto postupoval i Josef Balejka).38 

Ve sv®m evidenļn²m seġitŊ, kterĨ vyplnil ve Francii pro polsk® letectvo, uvedl, ģe v letech 

1935ï1937 absolvoval vojensk® leteck® uļiliġtŊ v ProstŊjovŊ, coģ odpov²d§ vĨġe uveden® 

domnŊnce. Dne 22. ļervence 1937 byl odveden a 1. Ś²jna 1937 pŚidŊlen k ļeskoslovensk®mu 

letectvu. Nastoupil k 45. letce u 3. leteck®ho pluku v PieġŠanech. 39 Jak jiģ v²me, 3. leteckĨ pluk 

pŢsobil od roku 1920 v NitŚe, od roku 1928 pak v PieġŠanech.40 

Velitelem 45. letky byl tehdejġ² poruļ²k Stanislav Fejfar, pozdŊjġ² ļeskoslovenskĨ hrdina bitvy 

o Brit§nii a pŚ²sluġn²k 310. perutŊ s pŊti a pŢl sestŚely. Letka byla zaŚazena do bojov®ho letectva 

4. arm§dy a um²stŊna 25. z§Ś² 1938 na poln² letiġtŊ Vnorovy (u Vesel² nad Moravou), 

se z§mŊnnĨm letiġtŊm Hol²ļ. Ve vĨzbroji mŊla Avie B-534. Od 5. Ś²jna byla letka pŚeloģena 

k 3. arm§dŊ do Nitry. 41  

Nen² jasn®, zda byl Josef Balejka v dobŊ mobilizace u bojov® 45. letky, nebo u cviļn® letky 

3. pluku v PieġŠanech. Druh§ moģnost se mi jev² jako pravdŊpodobnŊjġ², 

protoģe           pilotem-letcem byl jmenov§n aģ 1. prosince 1938.42 

Ve svĨch ¼stn²ch vzpom²nk§ch sdŊlenĨch v r§mci projektu PamŊti n§roda nav²c uvedl, ģe 

absolvoval st²hac² kurz ve Kbel²ch. 4. arm§da mŊla za ¼kol br§nit postupu nepŚ²tele z jihu na 

ļ§Śe Ļesk® BudŊjovice ï Slavonice ï Znojmo ï BŚeclav ï DŊv²n a nepropustit 

nepŚ²tele  Dyjsko-svrateckĨm a DolnomoravskĨm ¼valem, a tak zajiġŠovat lev® kŚ²dlo 

1. arm§dy.43 

                                                           
35 O BalejkovŊ upŚ²mn® n§boģensk® v²Śe svŊdļ² jeho kniģnŊ publikovan® pamŊti ï BALEJKA, Josef: Pod 

ochranou Panny Marie svatohostĨnsk®. ĻtyŚi pŚ²bŊhy ļist® v²ry. Vizovice 1995. 
36 VĐA-VHA, fond Ļeskoslovensk® letectvo ve Velk® Brit§nii, KmenovĨ list letce. 
37 KRATOCHVĉL, M. ï KRATOCVHĉL, J.: Josef Balejka, s. 12. 
38 PamŊŠ n§roda. PamŊtn²ci. iRozhovor s Josefem Balejkou. [online].É 2021 [citov§no 5. 3. 2021]. Dostupn® 

z WWW: https://www.pametnaroda.cz/cs/balejka-josef-1917. 
39 VĐA-VHA, fond Ļeskoslovensk® letectvo ve Velk® Brit§nii, KmenovĨ list letce ï Evidenļn² list, vyplnŊn ve 

Francii. 
40 RAJLICH, J. ï SEHNAL, J.: Vzduch je naġe moŚe, s. 13ï15. 
41 JOHN, M.: Ļeskoslovensk® letectvo,  s. 292.  
42 Vlastn² archiv Petera Ġumichrasta. KmeŔovĨ list zavedenĨ v ĻSR ï Josef Balejka. 
43 PamŊŠ n§roda. PamŊtn²ci. iRozhovor s Josefem Balejkou. [online].É 2021 [citov§no 5. 3. 2021]. Dostupn® 

z WWW: https://www.pametnaroda.cz/cs/balejka-josef-1917; JOHN, M.: Ļeskoslovensk® letectvo, s. 131. 

https://www.pametnaroda.cz/cs/balejka-josef-1917
https://www.pametnaroda.cz/cs/balejka-josef-1917
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D§le 3. arm§da zajiġŠovala Slovensko a Podkarpatskou Rus proti MaŅarsku a Polsku 

a udrģovala spojen² s Rumunskem pro pŚ²padn® zajiġtŊn² pŚ²stupov® cesty pro Rudou arm§du.44 

V oblasti severn² Moravy pŢsobila 2. arm§da a v Ļech§ch 1. arm§da.45 

Dle pramenŢ byl Balejka povĨġen 1. kvŊtna 1938 na svobodn²ka, 1. prosince 1938 jmenov§n 

pilotem-letcem a zaŚazen jako st²hac² pilot. Dne 5. prosince 1938 byl pŚem²stŊn k 37. letce. 

Nicm®nŊ po okupaci, konkr®tnŊ dne 19. bŚezna 1939, byl propuġtŊn z kmenov®ho stavu jako 

pŚ²sluġn²k protektor§tu. N§slednŊ se rozhodl pŚekroļit polsk® hranice, k ļemuģ doġlo 

12. ļervna 1939, tedy asi dva dny pŚed Josefem Frantiġkem, a 17. ļervna 1939 byl prezentov§n 

u vĨchodn² skupiny ļeskoslovensk® arm§dy v KrakovŊ. 46 

MatŊj Pavloviļ 

Ze sledovan® ļtveŚice letcŢ se mi nejm®nŊ informac² podaŚilo zjistit o MatŊji Pavloviļovi. Ve 

Vojensk®m ¼stŚedn²m archivu (VĐA) v Praze je uloģena pouze mal§ osobn² karta, ve kter® je 

uveden ¼daj o PavloviļovŊ narozen² 7. bŚezna 1915 ve Vlkonic²ch na Klatovsku. JeġtŊ obsahuje 

tyto informace: n§rodnost ļesk§, otec MatŊj Pavloviļ, matka Marie Pavloviļov§, rozen§ 

Smetanov§. D§le je v n² uvedeno, ģe byl vyznamen§n polskĨm v§leļnĨm kŚ²ģem a ģe zahynul 

v hodnosti ļetaŚe letectva 20. dubna 1941 v boji s nepŚ²telem.47 

V jeho kmenov®m listu je uvedena pŚ²sluġnost k Ś²mskokatolick® c²rkvi, d§le ģe absolvoval pŊt 

tŚ²d obļansk® ġkoly a ļtyŚi tŚ²dy mŊġŠansk® a pot® se vyuļil strojn²m z§meļn²kem. Podle 

informace obdrģen® ve VĐA v Praze by jeho kvalifikaļn² listiny z doby sluģby 

v ļeskoslovensk®m letectvu do roku 1939 mŊly bĨt uloģeny na Slovensku ve VHĐ-VHA 

Bratislava, a zde se opravdu nach§z². Nemohla jsem se k nim vġak dostat bŊģnou cestou, byly 

mi poskytnuty Peterem Ġumichrastem a z toho dŢvodu je zdrojuji jako jeho osobn² archiv.48 

Pilotn² kurs pravdŊpodobnŊ absolvoval, obdobnŊ jako Balejka, v r§mci akce 1000 pilotŢ 

republice. 49 

Dne 19. ļervence 1935 byl odveden jako dobrovoln²k a do ļeskoslovensk® brann® moci zaŚazen 

1. Ś²jna 1935 k 1. leteck®mu pluku, konkr®tnŊ k 66. letce. Ta byla v letech 1933ï1938 um²stŊna 

v Milovic²ch a od roku 1938 aģ do mobilizace v Hradci Kr§lov®, jednalo se o zvŊdnou letku. 

Dne 1. listopadu 1935 byl povĨġen na svobodn²ka, 1. ļervna 1937 byl zaŚazen k st²hac²m 

pilotŢm, 15. ļervence 1937 u nŊj doġlo k pŚem²stŊn² ke st²hac² 32. letce 4. pluku 

v Hradci Kr§lov®. Dne 28. srpna 1937 byl jmenov§n pilotem-letcem a 31. srpna 1937 opŊt 

pŚem²stŊn k 42. letce v Praze. Dne 1. Ś²jna 1937 u nŊj byl zruġen pŚesun do z§lohy a pokraļoval 

ve sluģbŊ jako d®leslouģ²c² poddŢstojn²k ve skupinŊ vĨkonnĨch letcŢ na dobu ļtyŚ let (tzn. od 

1. Ś²jna 1937 do 30. z§Ś² 1941). Dne 16. prosince 1937 dos§hl hodnosti d®leslouģ²c²ho des§tn²ka, 

                                                           
44 JOHN, M.: Ļeskoslovensk® letectvo, s. 130.  
45 Tamt®ģ, s. 125, 128. 
46 Vlastn² archiv Petera Ġumichrasta, KmeŔovĨ list zavedenĨ v ĻSR ï Josef Balejka; vlastn² archiv JiŚ²ho 

Jakaba, zvukovĨ z§znam rozhovoru s panem Balejkou, nedatov§no. 
47 VĐA-VHA, Osobn² karta pŚ²sluġn²ka 2. zahraniļn²ho odboje ï Z§pad ï MatŊj Pavloviļ. 
48 Vlastn² archiv Petera Ġumichrasta, KmeŔovĨ list zavedenĨ v ĻSR ï MatŊj Pavloviļ. 
49 Ġumava.eu. Ġumavsk® noviny. Vzpom²nka na pilota MatŊje Pavloviļe. [online]. É 2021 [citov§no 20. 5. 

2020]. Dostupn® z WWW: http://obec.sumava.eu/index.php/sumava/102-zpravy/8094-vzpominka-na-pilota-

mateje-pavlovice. 

http://obec.sumava.eu/index.php/sumava/102-zpravy/8094-vzpominka-na-pilota-mateje-pavlovice
http://obec.sumava.eu/index.php/sumava/102-zpravy/8094-vzpominka-na-pilota-mateje-pavlovice
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1. ļervna 1938 povĨġen na ļetaŚe. Dne 1. z§Ś² 1938 byl jmenov§n poln²m pilotem-letcem zpŊtnŊ 

od 1. ļervence 1938, coģ byla nejvyġġ² dosaģiteln§ kvalifikace st²hac²ho pilota 

v ļeskoslovensk®m letectvu. Kde se nach§zel v dobŊ mobilizace, nalezen® prameny neuv§dŊj², 

avġak lze pouze pŚedpokl§dat, ģe zŢstal u 42. letky. T®to letce velel Jaroslav HlaŅo (zn§mĨ 

leteckĨ akrobat, pŚ²sluġn²k skupiny Frantiġka Nov§ka). MŊla br§nit Prahu ve spolupr§ci 

s obrannĨm okrskem ĂAñ s kryc²m oznaļen²m Ăorelñ. Jej²m poln²m letiġtŊm byl dvŢr Netluky 

(severnŊ od UhŚ²nŊvsi), z§mŊnnĨmi letiġti Benice a Pitkovice. Letka byla vyzbrojena 

standardn²m ļeskoslovenskĨm letounem Avia B-534.50 Polsk® hranice pŚekroļil 

MatŊj Pavloviļ 13. ļervna 1939.51 

Wilhelm Kosarz 

Narodil se 20. ļervna 1908 v Karvin® ve Slezsku. Oba jeho rodiļe byli polsk® n§rodnosti. Otec 

Josef Kosarz, z§meļn²k, poch§zel z Radvanic u Ostravy, matka Aneģka Kosarzov§, rozen§ 

Waloszkov§, byla dcerou roln²ka ve StonavŊ. Byl Ś²mskokatolick®ho vyzn§n².52 Jeho pŚ§tel® ho 

popisovali kladnŊ, byl milĨ, kamar§dskĨ a mŊl vĨbornĨ hudebn² sluch. Ovl§dal hru na klav²r 

a na housle.53 Absolvoval obecnou a mŊġŠanskou ġkolu ve Fryġt§tu, pot® navġtŊvoval obchodn² 

ġkolu v Orlov®, nepovedlo se mu vġak naj²t ve sv®m okol² pracovn² uplatnŊn² a proto odeġel 

v 18 letech za prac² do Polska, kde do dovrġen² plnoletosti54 pracoval jako ¼Śedn²k v Sosnowci. 

Po z²sk§n² polsk®ho obļanstv² se dobrovolnŊ pŚihl§sil k polsk®mu letectvu. ProdŊlal pilotn² 

vĨcvik a od 1. Ś²jna 1932 do 28. ¼nora 1935 jako des§tn²k slouģil u 2. leteck®ho pluku v KrakovŊ 

u 122. st²hac² letky (122. eskadra myŜliwska). Tato eskadra byla od roku 1930 vyzbrojena stroji 

PWS-A, coģ byly licenļn² Avie BH-33. Na tŊchto stroj²ch l®tal i Wilhelm Kosarz bŊhem sv® 

sluģby u tohoto pluku. U 2. leteck®ho pluku v KrakovŊ vznikla t®ģ akrobatick§ skupina 

Jerzyho Bajana, kde rovnŊģ alternoval a vystupoval s dalġ²mi piloty pluku. Dne 1. bŚezna 1935 

byl povĨġen na ļetaŚe a aģ do 31. prosince 1938 slouģil jako st²hac² pilot u jiģ zm²nŊn® 

122. letky. SouļasnŊ aģ do 31. srpna 1939 vykon§val funkci pilota instruktora v aeroklubu 

v KrakovŊ, tzn. do vypuknut² v§lky. Takt®ģ se pro sv® zkuġenosti ¼ļastnil i zal®t§v§n² prototypŢ 

novĨch vojenskĨch letadel v PZL, coģ byla st§tn² leteck§ tov§rna ve VarġavŊ. Byl uveden 

v polsk®m dobov®m tisku (viz Obrazovou pŚ²lohu, obr§zek ļ. 55 a 56) ze 7. srpna 1937 jako 

instruktor Aeroklubu krakovsk®ho v oboru l®t§n² na kluz§c²ch. D§le je vzpom²n§n jako vedouc² 

harcersk® eskadry (harcer = polsk® pojmenov§n² skauta), kter§ vystartovala 3. kvŊtna 1937 

z letiġtŊ v KrakovŊ a smŊŚovala do Varġavy pŚi pŚ²leģitosti polsk®ho st§tn²ho sv§tku. Dalġ² 

zaj²mavou zpr§vou z tisku je ozn§men², ģe pilot Wilhelm Kosarz pŚist§l na ġt²tŊ Gubalowka 

                                                           
50 Vlastn² archiv Petera Ġumichrasta, KmeŔovĨ list zavedenĨ v ĻSR ï MatŊj Pavloviļ; 

RAJLICH, J. ï SEHNAL, J.: Vzduch je naġe moŚe, s. 177ï178; JOHN, M.: Ļeskoslovensk® letectvo, s. 125, 128.  
51 Polish Institute and Sikorski Museum, London, Archives Ref No. Lot.A.IV1/39a/23. Zeszyt 

Ewidencyjny ï  Pawlowicz Matzej. 
52 Polish Institute and Sikorski Museum, Archives Ref No. Lot.A.IV1/33c/7. Zeszyt Ewidencyjny ï Kosarz 

Wilhelm; TIKOVSKħ, V§clav: PŚ²bŊh pilota Frantiġka (Nezn§mĨ serģant). Letectv² a kosmonautika ļ. 21/1968, 

s. 17. 
53 KUBĆNEK, Petr: St²haļi od 303, s. 31ï32. 
54 V Ļeskoslovensku se od roku 1919 posunula hranice plnoletosti z 24 na 21 let. SouļasnĨch 18 let jako hranice 

plnoletosti plat² od roku 1951. 



 
 

21 
 

v Zakopan®m v Tatr§ch, coģ dok§zal se strojem RWD-8 na ploġe o d®lce 90 metrŢ. Odtud po 

pŊti hodin§ch opŊt odstartoval.55 

Jako jedinĨ z ļtveŚice pilotŢ, o kterĨch pojedn§v§ tato pr§ce, se jiģ pŚed v§lkou oģenil, a to 

s Gertrudou Klimou. Byla rovnŊģ Ś²mskokatolick®ho vyzn§n² a polsk® n§rodnosti. Jejich dcera 

Danuta Kosarz se narodila v KrakovŊ 19. ļervence 1936.56  

2. Odchod do Polska a vstup do polsk® arm§dy 

2.1 Ļeskoslovenġt² letci v Polsku 
ĐtŊky ļeskoslovenskĨch pilotŢ do Polska prob²haly rŢznĨmi zpŢsoby. VŊtġina z nich 

pŚech§zela hranice s pomoc² prŢvodcŢ po trase Hamry ï B²lĨ KŚ²ģ ï Doln² Lomn§ nebo pŚes 

FrĨdek. Dalġ²mi pŚechody byly v okol² Mor§vky a mezi Ostravou a Bohum²nem. M®nŊ 

vyuģ²van§ cesta vedla pŚes Slovensko a Vysok® Tatry (Mengusovsk® ġt²ty). Velmi ļastĨ zpŢsob 

pŚepravy pŚedstavovalo ģelezniļn² spojen² mezi Ostravou a Bohum²nem, n§pomocn² zde byli 

ģelezniļ§Śi. JedinĨmi, kterĨm se povedlo hranice pŚekonat letecky, bylo osm slovenskĨch letcŢ 

64. letky v PieġŠanech s jedn²m Aerem A-100 a tŚemi Letovy Ġ-328. Piloti a dalġ² leteckĨ 

person§l se ale pŚi pŚechodu do zahraniļ² ļ²m d§l t²m v²ce potĨkali s probl®my kvŢli s²l²c² 

ostraze hranic. Na t®to skuteļnosti mŊla pod²l nevelk§ ochota Pol§kŢ pŚij²mat ļeskoslovensk® 

uprchl²ky. Beckovsk® Polsko zpoļ§tku doufalo v to, ģe Hitler dodrģ² polsko-nŊmeckou 

smlouvu o ne¼toļen² a nav²c ļesko-polsk® vztahy byly negativnŊ poznamen§ny 

ļeskoslovensko-polskĨm sporem o TŊġ²nsko.57 

Ļeskoslovenġt² voj§ci v Polsku byli organizov§ni od poļ§tku pomoc² ļeskoslovensk®ho 

gener§ln²ho konzul§tu v KrakovŊ. PŚes neshody mezi politickou a vojenskou ļ§st² emigrace 

doġlo po jedn§n² 30. dubna 1939 k zaloģen² ļeskoslovensk® vojensk® skupiny. 

K shromaģŅov§n² tŊchto voj§kŢ slouģil TuristickĨ dŢm v KrakovŊ, kterĨ vġak svou kapacitou 

brzy nedostaļoval, proto se shromaģdiġtŊ pŚesunulo do opuġtŊn®ho vojensk®ho t§bora 

v MalĨch Bronowic²ch. Jelikoģ se polsk§ vl§da st§le zdr§hala situaci ļeskoslovenskĨch pilotŢ 

v Polsku Śeġit a polsk® vojensk® org§ny nejevily o ļeskoslovensk® letce a specialisty z§jem, 

rozhodli se z§stupci ļeskoslovensk®ho exilu ve Francii a Brit§nii (jednotky zde vġak jeġtŊ 

neexistovaly, letci se zde pouze shromaģŅovali) probl®m Śeġit jinak. VĨsledkem jedn§n² 

s francouzskou vl§dou byla nab²dka Francie pŚijmout ļtyŚi tis²ce ļeskoslovenskĨch voj§kŢ do 

cizineck® legie (pŚ²padnŊ do francouzsk®ho koloni§ln²ho vojska). Ļeskoslovensk® odbojov® 

veden² (formuj²c² se v Polsku a ve Francii) vidŊlo v pŚ²padŊ vypuknut² v§lky rozhoduj²c² bojiġtŊ 

ve Francii, proto bylo rozhodnuto o pŚesunu poļetn® vojensk® skupiny pr§vŊ na Z§pad, v Polsku 

mŊla bĨt ponech§na pouze mal§ symbolick§ jednotka.58 

Transporty byly zah§jeny 22. kvŊtna 1939, koncem ļervence vġak polsk§ vojensk§ spr§va 

koneļnŊ projevila z§jem o ļeskoslovensk® piloty a dalġ² person§l a byl jim nab²dnut vstup do 

                                                           
55 PI & SM, Archives Ref No. Lot.A.IV1/33c/7. Zeszyt Ewidencyjny ï Kosarz Wilhelm; Tamt®ģ, Archives Ref 

No. Lot.A.IV1/33c/7. Karta Ewidencyjna; KUBĆNEK, Petr: St²haļi od 303. Vyġkov 1993, s. 31ï32. 
56 PI & SM, Archives Ref No. Lot.A.IV1/33c/7. Zeszyt Ewidencyjny ï Kosarz Wilhelm. 
57 ĠMOLDAS, ZdenŊk: Ļeskoslovenġt² letci v boji proti faġismu. Praha 1987, s. 59ï66.  
58 Tamt®ģ. 
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polsk®ho letectva. Na tuto moģnost pŚistoupilo celkem 93 ļeskoslovenskĨch letcŢ, postupnŊ ve 

tŚech skupin§ch. Prvn² skupina se skl§dala z letcŢ, kteŚ² pŚeletŊli ze Slovenska jiģ 7. ļervna 

1939, druh§ (tŚin§ctiļlenn§) skupina se pŚidala v Gdyni tŊsnŊ pŚed pŚesunem do Francie 

27. ļervence 1939. Ļ²tala pŊt rotmistrŢ a osm poddŢstojn²kŢ. Jej²mi ļleny byla tak® trojice 

Balejka, Frantiġek a Pavloviļ, kteŚ² po l®kaŚsk® prohl²dce ve VarġavŊ zhruba od 1. srpna 1939 

zah§jili svou ļinnost v Dňblinu. Posledn² a nejpoļetnŊjġ² skupina vstoupila do polsk®ho letectva 

29. srpna 1939 a skl§dala se z 21 dŢstojn²kŢ, pŊti rotmistrŢ a 46 poddŢstojn²kŢ. Letci pŚijat² do 

polsk®ho letectva byli soustŚedŊn² na letiġt²ch v Dňblinu a Puğawach, ostatn², ļekaj²c² na 

zaŚazen² (piloti, pozorovatel® a pozemn² person§l), byli um²stŊni v t§borech v Bronowic²ch 

a LeġnŊ. Prvn² skupina byla pŚiŚazena k leteck®mu uļiliġti nach§zej²c²mu se v Dňblinu. Druh§ 

skupina byla pŚidŊlena k pozorovac² letce pod veden²m kapit§na Hryniewicze, souļasnŊ plnila 

¼kolov® lety s frekventanty uļiliġtŊ pod veden²m ġt. serģanta Hofmana a kpt. Zwerzinsk®ho. 

TŚet² skupina se pŚipojila k uļiliġti 30. srpna 1939. ZbĨvaj²c² piloti s ostatn²mi voj§ky se 

rozdŊlili na dvŊ ļ§sti, z nichģ vŊtġ² skupina byla pŚesunuta do Leġna a menġ² zŢstala 

v Bronowic²ch. 

Tam zaļal spoleļnĨ pŚ²bŊh ļtveŚice pilotŢ: jednoho Pol§ka, Wilhelma Koszare, a tŚ² ĻechŢ,  

Josefa Balejky, MatŊje Pavloviļe a Josefa Frantiġka, kter® v§lka svedla dohromady.59  

2.2 Souhrn ļasovĨch dat o pohybu ļtveŚice pilotŢ bŊhem pobytu 

v Polsku a Rumunsku60 

1. 6. 1939  MatŊj Pavloviļ pŚekraļuje ļeskoslovensko-polsk® hranice61 

12. 6. 1939 Josef Balejka pŚekraļuje ļeskoslovensko-polsk® hranice62 

13.ï14. 6. 1939 Josef Frantiġek pŚekraļuje ļeskoslovensko-polsk® hranice63 

17. 6. 1939 Josef Balejka se prezentuje na ļs. konzul§tŊ v KrakovŊ64 

6.ï9. 7. 1939 voj§ci jsou pŚesunuti z Domu Turystyczneho (Turistick®ho domu) v KrakovŊ do 

opuġtŊn®ho vojensk®ho t§bora v MalĨch Bronowic²ch ï dnes souļ§st Krakova65 

29. 7. 1939 ze skupiny 190 ļs. letcŢ, kter§ odjela do GdynŊ, kde mŊla odplout na ġv®dsk® lodi 

Castelholm do Francie a n§slednŊ do Francouzsk® cizineck® legie, se na vĨzvu polskĨch 

dŢstojn²kŢ v civilu a Ludv²ka Svobody, velitele ļs. vojensk® skupiny v KrakovŊ a pozdŊjġ²ho 

ļs. prezidenta, rozhodlo 13 ļs. pilotŢ v Polsku zŢstat a vstoupit do polsk®ho letectva66 

                                                           
59 Tamt®ģ. 
60 U m²stopisnĨch n§zvŢ panuje v jednotlivĨch dokumentech nejednoznaļnost v pŚepisu spr§vn®ho n§zvu obce 

nebo m²sta, situace je d§le zkomplikovan§ t²m, ģe ļ§st obc², kter® byly v roce 1939 souļ§st² Polska, leģ² nyn² na 

UkrajinŊ a maj² jin® n§zvy. 
61 PI & SM, Archives Ref No. Lot.A.IV1/39a/23. Zeszyt Ewidencyjny ï Pawlowicz Matzej. 
62 Vlastn² archiv JiŚ²ho Jakaba, zvukovĨ z§znam rozhovoru s panem Balejkou, nedatov§no. 
63 RAJLICH, J.: Josef Frantiġek, s. 74. 
64 Vlastn² archiv JiŚ²ho Jakaba, zvukovĨ z§znam rozhovoru s panem Balejkou, nedatov§no. 
65 RAJLICH, J.: Josef Frantiġek  s. 76. 
66 Tamt®ģ, s. 81ï83. 
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cca 30. 7. 1939 absolvovalo 13 zm²nŊnĨch pilotŢ l®kaŚsk® prohl²dky ve VarġavŊ67 

cca od 1. 8. 1939 zaļala jejich leteck§ ļinnost v DňblinŊ68 

1. 9. 1939 ¼tok NŊmecka na Polsko, zaļ§tek 2. svŊtov® v§lky 

1.ï2. 9. 1939 Wilhelm Kosarz pŚidŊlen do n§hradn² skupiny 2. leteck®ho pluku Krakov jako 

st²hac² pilot69 

2. 9. 1939 Wilhelm Kosarz ï pŚelet st²hac²ho letounu PZL P.7 do C.W.O.L. Pulawska G·rka 

(C.W.O.L., tj. Centrum Wyszkolenia Oficer·w Lotnictwa). PŚi pŚ²letu na rozkaz 

por. Osuchowskiego pŚidŊlen k C.W.O.L. s ¼kolem pŚel®t§vat letouny z vybombardovan® 

z§kladny v Dňblinu na letiġtŊ Pulawsk§ Gorka70 

2.ï4 . 9. 1939  Balejka, Frantiġek, Pavloviļ, pŚel®t§v§n² a evakuace strojŢ na z§loģn² letiġtŊ do 

Pulawsk® Gorky (Gorka Pulawsk§, nebo G·ra Pulawska). Vġichni tŚi, na ¼stn² rozkaz kapit§na 

Hryniewicze71 

3.ï5. 9. 1939 Balejka, Frantiġek, Pavloviļ a Kosarz se nach§z² v C.W.O.L., skupina poruļ²ka 

Osuchowskiego, Kierz72 

4. 9. 1939  Frantiġek si poznamen§v§ do den²ku ĂZapoznal KosaŚeñ, kterĨ se k nim pŚipojuje73 

5.ï11. 9. 1939 C.W.O.L., skupina poruļ²ka Osuchowskiego, pŚelet ï Sosnowice Wielkie 

u Parczewa, jako leteļt² instruktoŚi na ¼stn² rozkaz por. Osuchowskiego74 

11.ï18. 9. 1939 C.W.O.L., skupina poruļ²ka Osuchowskiego, pŚelet ï Stojan·w (dneġn² 

Ukrajina)75 

17. 9. 1939 ¼tok SovŊtsk®ho svazu na Polsko 

                                                           
67 PamŊŠ n§roda. PamŊtn²ci. iRozhovor s Josefem Balejkou. [online].É 2021 [citov§no 5. 3. 2021]. Dostupn® 

z WWW: https://www.pametnaroda.cz/cs/balejka-josef-1917. 
68 Vlastn² archiv JiŚ²ho Jakaba, zvukovĨ z§znam rozhovoru s panem Balejkou, nedatov§no. 
69 PI & SM, Archives Ref No. Lot.A.IV1/33c/7. Zeszyt Ewidencyjny ï Kosarz Wilhelm. 
70 Tamt®ģ. 
71 PI & SM, Archives Ref No. Lot.A.IV1/39a/23. Zeszyt Ewidencyjny ï Pawlowicz Matzej; PI & SM, Archives 

Ref No. Lot.A.IV I/28. Zeszyt Ewidencyjny ï Frantiszek J·zef; VĐA-VHA, fond Ļeskoslovensk® letectvo ve 

Velk® Brit§nii, KmenovĨ list letce ï Evidenļn² list, vyplnŊn ve Francii. 
72 PI & SM, Archives Ref No. Lot.A.IV1/39a/23. Zeszyt Ewidencyjny ï Pawlowicz Matzej; Tamt®ģ, Archives 

Ref No. Lot.A.IV I/28. Zeszyt Ewidencyjny ï Frantiszek J·zef; VĐA-VHA, fond Ļeskoslovensk® letectvo ve 

Velk® Brit§nii, KmenovĨ list letce ï Evidenļn² list, vyplnŊn ve Francii. 
73TIKOVSKħ, V§clav: PŚ²bŊh pilota Frantiġka (Plameny v pat§ch). Letectv² a kosmonautika 25/1967. Praha 

1968, s. 12. 
74 PI & SM, Archives Ref No. Lot.A.IV1/39a/23. Zeszyt Ewidencyjny ï Pawlowicz Matzej; Tamt®ģ, Archives 

Ref No. Lot.A.IV I/28. Zeszyt Ewidencyjny ï Frantiszek J·zef; VĐA-VHA, fond Ļeskoslovensk® letectvo ve 

Velk® Brit§nii, KmenovĨ list letce ï Evidenļn² list, vyplnŊn ve Francii. 
75 PI & SM, Archives Ref No. Lot.A.IV1/39a/23. Zeszyt Ewidencyjny ï Pawlowicz Matzej; Tamt®ģ, Archives 

Ref No. Lot.A.IV I/28. Zeszyt Ewidencyjny ï Frantiszek J·zef; VĐA-VHA, fond Ļeskoslovensk® letectvo ve 

Velk® Brit§nii, KmenovĨ list letce ï Evidenļn² list, vyplnŊn ve Francii. 
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18. 9. 1939  jsou pŚidŊleni k brig§dŊ gener§la Kulesze a gener§la Strzeminskiego, k prŢzkumn® 

letce pod velen²m poruļ²ka Osuchowski®go. LetiġtŊ Krzywe (dnes Kryve) u Radechiva (mezi 

Lvovem a Lutskem, dnes Ukrajina)76 

18.ï21. 9. 1939 C.W.O.L,. skupina poruļ²ka Osuchowskiego, leteck§ podpora pro skupinu 

gener§la Strzeminskiego ï prŢzkumn® lety z poln²ho letiġtŊ Kamionka Strumiğ·wa (asi 35 

kilometrŢ severovĨchodnŊ od Lvova, dnes Ukrajina)77 

22. 9. 1939  na rozkaz gener§la Strzeminskiego odl®taj² Josef Balejka, Josef Frantiġek, 

Wilhelm Kosarz a MatŊj Pavloviļ do Rumunska. NejdŚ²ve na letiġtŊ v Ispas, pot® pŚelet do 

Czerniowce (dnes na ¼zem² Ukrajiny)78 

23. 9. ï 24. 9. 1939 C.W.O. L., skupina ļetaŚe Kosarze, pŚelet z Czerniowcz do JasŢ a d§le na 

letiġtŊ v Bukureġti ï Pipera79 

25. 9. 1939  pŚed§v§n² letadel RumunŢm, internace v Rumunsku, posl®ze ¼tŊk z t§bora80 

26. 9. ï 1. 10. 1939  pŚihl§ġen² na polsk® ambas§dŊ v Bukureġti, piloti Balejka, Frantiġek 

a Pavloviļ obdrģeli polsk® pasy81 

2. 10. 1939 - odjezd do pŚ²stavu Konstanca82 

2.ï 21. 10. 1939 odjezd lod² z Konstance do Marseille, odtud vlakem do PaŚ²ģe a pŚihl§ġen² se 

na sbŊrn®m m²stŊ polsk® arm§dy v PaŚ²ģi83 

Hlavn²m zdrojem informac² pro uvedenĨ chronologickĨ pŚehled je Zeszyt Ewidencyjny, kterĨ 

vġichni ļtyŚi piloti vyplnili 25. Ś²jna 1939 na sbŊrn®m m²stŊ polsk® arm§dy v PaŚ²ģi. Dalġ² ¼daje 

poch§zej² z literatury.84 

2.3 Spoleļn® osudy ļtveŚice pilotŢ v Polsku 

Josef Balejka odchod z republiky pl§noval zhruba mŊs²c, uskuteļnil ho pŚes Radvanice 

u Ostravy, kde se pŚibliģnŊ tĨden zdrģoval, a po pŚechodu hranic byl spoleļnŊ s dalġ²mi 20 letci 

odesl§n do Krakova. Jak jiģ bylo vĨġe uvedeno, v KrakovŊ na konzul§tŊ se shromaģŅovali 

voj§ci bĨval® ļeskoslovensk® arm§dy, kteŚ² se chtŊli zapojit do boje proti hitlerovsk®mu 

NŊmecku. Zm²nŊn§ skupina 13 letcŢ, kter§ se rozhodla zŢstat v Polsku, byla odesl§na do 

                                                           
76 Vlastn² archiv JiŚ²ho Jakaba, zvukovĨ z§znam rozhovoru s panem Balejkou, nedatov§no. 
77 PI & SM, Archives Ref No. Lot.A.IV1/39a/23. Zeszyt Ewidencyjny ï Pawlowicz Matzej; Tamt®ģ, Archives 

Ref No. Lot.A.IV I/28. Zeszyt Ewidencyjny ï Frantiszek J·zef; VĐA-VHA, fond Ļeskoslovensk® letectvo ve 

Velk® Brit§nii, KmenovĨ list letce ï Evidenļn² list, vyplnŊn ve Francii. 
78 Vlastn² archiv JiŚ²ho Jakaba, zvukovĨ z§znam rozhovoru s panem Balejkou, nedatov§no. 
79 PI & SM, Archives Ref No. Lot.A.IV1/39a/23 Zeszyt Ewidencyjny ï Pawlowicz Matzej. 
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82 Tamt®ģ. 
83 Tamt®ģ; Vlastn² archiv JiŚ²ho Jakaba, zvukovĨ z§znam rozhovoru s panem Balejkou, nedatov§no. PŚi 

sestavov§n² t®to chronologie jsem postupovala zejm®na podle tohoto zvukov®ho z§znamu, Balejka pŚedļ²tal ze 

sv®ho den²ku vļetnŊ datov§n² ud§lost² a z evidenļn²ch listŢ, kter® kaģdĨ z pilotŢ musel vyplnit. Stalo se tak 25. 

Ś²jna 1939 v PaŚ²ģi. Vġechny jsou psan® polsky. 
84 TIKOVSKħ, V§clav: PŚ²bŊh pilota Frantiġka (Plameny v pat§ch, ĻtyŚi proti ļernĨm kŚ²ģŢm, ĐtŊk konļ² za 

dr§ty). Letectv² a kosmonautika ļ. 19, 23, 25; RAJLICH, JiŚ²: Josef Frantiġek,  s. 74ï83. 
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Dňblinu, kde se nach§zela nejvŊtġ² leteck§ vĨcvikov§ z§kladna polsk®ho letectva. 

Ļeskoslovenġt² letci byli po l®kaŚskĨch prohl²dk§ch ve VarġavŊ od 1. srpna 1939 pŚidŊleni do 

ġkoly leteckĨch pozorovatelŢ. Zde se doļkali vŚel®ho pŚijet² od Pol§kŢ. Đļastnili se vĨcviku 

s t²m, ģe l®tali jako piloti pro polsk® dŢstojn²ky cviļ²c² se na pozorovatele.85 

Na nahr§vce, kterou m§m k dispozici a kterou poŚ²dil mŢj otec v 90. letech minul®ho stolet² u 

pana Balejky, tento pilot vzpom²nal na vojenskĨ pohŚeb dvou polskĨch pilotŢ, kteŚ² zahynuli 

pŚi sr§ģce letadel, ke kter® doġlo 30. srpna 1939. Z¼ļastnili se ho i ļeskoslovenġt² piloti um²stŊn² 

v Dňblinu a poloģili na jejich hrob vŊnec s vŊnov§n²m, za coģ jim podŊkoval i velitel leteck® 

ġkoly slavnĨ polskĨ pilot Jerzy Bajan.86 

Dne 1. z§Ś² 1939 byl nad letiġtŊm v Dňblinu spatŚen pozorovac² nŊmeckĨ letoun a n§sleduj²c² 

den nastalo velk® bombardov§n². Na uveden® nahr§vce pŢsob² velmi emotivnŊ Balejkova 

vzpom²nka na brutalitu NŊmcŢ, kteŚ² nebrali ohled na civiln² c²le. Balejka zm²nil ¼tok na ġkolu, 

kde byly zabity mal® dŊti.87 

PŚi bombardov§n² zahynuli i tŚi ļeskoslovenġt² piloti a letiġtŊ bylo zniļeno. Balejka, Pavloviļ 

a Frantiġek si svoje stroje odklidili na druhĨ konec letiġtŊ. D²ky tomu nebyly poġkozeny 

a vġichni ļtyŚi pŚel®tli na jin® poln² letiġtŊ v Pulawsk® Gorce. Aģ do 4. z§Ś² na ¼stn² rozkaz 

ktp. pil. Jana Hryniewicza evakuovali letouny na poln² letiġtŊ Pulawsk§ Gorka, kam 2. z§Ś² 1939 

pŚiletŊl Wilhelm Kosarz se st²hac²m letounem PZL P.7 do C.W.O.L., ke kter® byl pŚidŊlen na 

¼stn² rozkaz por. Osuchowskiego a rovnŊģ se pod²lel na evakuaci strojŢ z Dňblinu.88 

Wilhelm Kosarz se dle pozn§mky ve FrantiġkovŊ den²ku sezn§mil s Frantiġkem 

a pravdŊpodobnŊ i s dalġ²mi dvŊma Ļechy 4. z§Ś². Od 5. do 11. z§Ś² 1939 pŢsobila skupina 

C.W.O.L. por. Osuchowskiego na letiġti Sosnowica u Parczewa. Od 11. do 18. z§Ś² pŢsobila 

tato skupina na letiġti Stojan·w. 89 

Dne 18. z§Ś² 1939 byla skupina C.W.O.L. por. Osuchowskiego pŚidŊlena k brig§dŊ gener§la 

Kulesze a gener§la Strzeminskiego k prŢzkumn® letce pod velen²m por. Osuchowskiego na 

letiġti Krzywe (dnes ukrajinsk® Kryve) u Radziech·wa (dnes ukrajinskĨ Radechiv, mezi 

Lvovem a Luckem), pozdŊji v prostoru Kamionka Strumil·wa asi 35 kilometrŢ 

severovĨchodnŊ od Lvova (t®ģ na UkrajinŊ). Zde zah§jili skuteļnou bojovou ļinnost, kter§ se 

skl§dala pŚev§ģnŊ z prŢzkumnĨch letŢ s c²lem zjistit polohu nepŚ²tele. Dne 17. z§Ś² 1939 

za¼toļil SovŊtskĨ svaz na Polsko, ļ²mģ se situace znaļnŊ zkomplikovala. PrŢzkumn® lety byly 

ļasto velmi nebezpeļn®, jelikoģ polġt² piloti mŊli k dispozici pouze cviļn® letouny    RWD-8 a 

PWS-26 bez vĨzbroje. Balejka napŚ²klad vzpom²nal na ¼tok dvou tŊchto letounŢ s ļeskĨmi 

piloty, kde na zadn²m sedadle sedŊli polġt² mechanici a v koġi mŊli naskl§d§ny ruļn² gran§ty. 

Zjistili, ģe v bl²zk®m statku se nach§z² nŊmeck§ jednotka s n§kladn²mi vozidly a tanky. Oba 

letouny provedly na tento statek ¼tok a zpŢsobily NŊmcŢm ztr§ty na ģiv® s²le a zap§lily nŊkolik 
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kusŢ vojensk® techniky. Dalġ² Balejkova vzpom²nka, popisuje, jak pŚi ¼stupu byli Kosarz, 

Frantiġek a Balejka (Pavloviļe Balejka vyslovenŊ nejmenuje) zajati Ukrajinci.90 V oblastech na 

vĨchodŊ Polska, kter® Pol§ci z²skali po rusko-polsk® v§lce (1919ï1921), se podaŚilo Polsku 

zabrat ļ§st z§padn² Ukrajiny, ve kter® vġak ģila velk§ ukrajinsk§ menġina. Po vypuknut² v§lky 

v z§Ś² 1939 zaļali Ukrajinci na vĨchodŊ tvoŚit diverzn² odd²ly, kter® napadaly tĨl polsk® 

arm§dy.91 Zajat² piloti hovoŚili s Ukrajinci, kteŚ² je hl²dali a potom jim nab²dnuli svezen² ve 

sv®m letounu. N§slednŊ se zajatci domluvili, ģe Kosarz spoleļnŊ s Frantiġkem odlet² pod 

z§minkou doplnŊn² paliva a Balejku nechaj² s Ukrajinci jako rukojm². Zm²nŊn² dva se uģ vġak 

podle domluvy nevr§tili a Balejka byl nucen odletŊt s jedn²m s UkrajincŢ na m²sto j²m urļen®. 

Kdyģ tam dorazili a Ukrajinec vysedl, poģ§dal ho Balejka o podrģen² kŚ²dla letounu, aby se 

mohl otoļit. V ten moment vġak pilot pŚidal plyn a uletŊl. Takto podle svĨch vzpom²nek unikl 

z ukrajinsk®ho zajet² a opŊt se dostal ke sv® jednotce.92 

Dalġ² zaj²mavou ud§lost popisuje JiŚ² Rajlich v knize o Josefu Frantiġkovi. Tehdejġ² logistick® 

podm²nky neumoģŔovaly dostaļuj²c² pŚ²sun paliva, proto si ho piloti museli opatŚovat sami 

rŢznĨmi zpŢsoby. PŚi prŢzkumu 19. z§Ś² 1939 Balejka s Frantiġkem zpozorovali vlak 

s cisternovĨm vagonem. Frantiġek zam§val na znamen² kŚ²dly Balejkovi, aby zŢstal ve 

vzduchu, a s§m pŚist§l u tratŊ. Zadrģel vlak a s prŢvodļ²m dojednal, ģe zastav² v n§sleduj²c² 

stanici. Na stanici byla z vlaku odstavena cisterna. Benz²n tedy mŊli, ale nastal probl®m, jak ho 

dostat na letiġtŊ. Frantiġek proto zabŊhl do nedalek® obce Trojan·w, kde podle Balejkova 

vypr§vŊn² z²skal potŚebn® n§doby a povoz. Balejka zat²m s kulometem hl²dal cisternu pŚed 

uprchl²ky (jednalo se o prchaj²c² polsk® obyvatele pŚed rychle postupuj²c²mi nŊmeckĨmi 

vojsky), kteŚ² palivo t®ģ potŚebovali. D²ky t®to akci mŊla letka dostatek paliva aģ do odletu do 

Rumunska.93  

Piloti ļasto Śeġili probl®my s nedostatkem letounŢ. Podle Balejkova vypr§vŊn² se asi 

40 polskĨch letadel nach§zelo skrytĨch v lese u vesniļky Krzywe. Pr§vŊ tam se Balejka spolu 

s Frantiġkem vydali pro novĨ letoun, jelikoģ BalejkŢv byl poġkozen. Po pŚ²letu zjistili, ģe oblast 

je obsazena Ukrajinci. Proto Frantiġek Balejku vysadil a pŚedv§dŊl akrobacii nad Ukrajinci, aby 

zaujal jejich pozornost a aby mŊl Balejka ļas pro z²sk§n² nov®ho stroje. To se mu skuteļnŊ 

povedlo. Balejka se na toto m²sto musel vypravit pŚed odletem do Rumunska jeġtŊ jednou, 

tentokr§t s Pavloviļem.94 

2.4 Odlet do Rumunska 

Dne 22. z§Ś² 1939 v podstatŊ skonļil organizovanĨ odpor polsk® arm§dy. Br§nila se pouze 

Varġava, kter§ kapitulovala 26. z§Ś². T²mto byl stateļnĨ odpor polsk® arm§dy proti pŚesile 

wehrmachtu a Luftwaffe ukonļen. VŊtġina Pol§kŢ padla do nŊmeck®ho nebo sovŊtsk®ho zajet² 
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a ļ§sti se podaŚilo evakuovat do Rumunska. Posledn² letiġtŊ Kamionka Strumiğowa, kde byli 

vġichni ļtyŚi piloti spoleļnŊ se svou skupinou dislokov§ni, jiģ bylo ze vġech stran obklopeno 

nepŚ§telskĨmi vojsky. Proto 22. z§Ś² 1939 vydal velitel gener§l StrzemiŒski rozkaz, aby dvŊ 

os§dky zŢstaly v Polsku a zbĨvaj²c² letci na ġesti letadlech spoleļnŊ s gener§lem pŚeletŊli  do 

Rumunska. PŚesun byl nutnĨ zejm®na pro ļesk® letce z dŢvodu hroz²c²ho nŊmeck®ho zajet². 

Spolu s Kosarzem letŊl gener§l StrzemiŒski, s Frantiġkem gener§lŢv poboļn²k, Balejka vezl 

por. Osuchowsk®ho a Pavloviļ polsk®ho mechanika. Po pŚeletu Karpat v t®to sestavŊ pŚist§li 

na rumunsk®m ¼zem² u vesnice Ispas (dnes na UkrajinŊ). PilotŢm bylo vyplaceno ġestimŊs²ļn² 

sluģn®, jelikoģ se d§le museli pohybovat Ăna vlastn² pŊstñ a potŚebovali tak finance na 

zabezpeļen² sv®ho pŚesunu do Francie. Gener§l byl spolu s dŢstojn²ky odvezen a piloti 

s mechanikem dostali rozkaz pro okamģitĨ pŚelet na nejbliģġ² civiln² letiġtŊ v Ļernovic²ch. Zde 

odevzdali zbranŊ. Dalġ² pŚesun n§sledoval druhĨ den v osm hodin r§no na vojensk® letiġtŊ 

u JasŢ, kde pŚist§li v 10 hodin. D§le, pŚes ġpatn® poļas², letŊli 24. z§Ś² na nejmenovan® civiln² 

letiġtŊ a ve veļern²ch hodin§ch pŚel®tli na vojensk® letiġtŊ Pipera u Bukureġti. Frantiġek se ztratil 

a musel bĨt reflektory nav§dŊn na pŚist§n². Zde byly polsk® letouny odevzd§ny (tŚi RWD-8 

a jedno Kosarzovo PWS-26) a letci byli nuceni nastoupit do internaļn²ho t§bora. Z toho se jim 

vġak podaŚilo pomŊrnŊ snadno uprchnout jiģ 26. z§Ś² d²ky siln® bouŚce, pŚed kterou se rumunsk® 

str§ģe odeġly skrĨt. Balejka t®ģ zm²nil, ģe chov§n² RumunŢ vŢļi nim bylo neutr§ln².95 

2.5 Polsk® letouny vyuģ²van® Ļechoslov§ky  

Tato ļ§st pojedn§v§ o tŚech typech letounŢ polsk®ho letectva, na kterĨch jmenovan² piloti 

bŊhem sv® sluģby v Dňblinu aģ do odletu do Rumunska l®tali. Mohli vġak l®tat i na dalġ²ch 

typech, kter® se v Dňblinu nach§zely (napŚ. Br®guet XIX, zastaralĨ francouzskĨ stroj, 

zakoupenĨ v roce 1924 v poļtu 250 kusŢ ve Francii).96 

Potez XXV A2/B2 

Jednalo se o dvoum²stnĨ letoun sm²ġen® konstrukce (pl§tno, kov, dŚevo) s dvŊma nosnĨmi 

plochami, pohon zajiġŠoval jeden motor. Jednalo se o prŢzkumnĨ letoun (A2) a bombardovac² 

letoun (B2). PŚibliģnŊ 45 kusŢ zakoupilo Polsko ve Francii a 275 bylo vyrobeno v Polsku 

v licenci v letech 1927ï1932. V dobŊ vypuknut² v§lky to byl zastaralĨ stroj s maxim§ln² 

rychlost² pŚibliģnŊ v rozpŊt² 190ï210 km/h a byl vyuģ²v§n hlavnŊ k vĨcviku pozorovatelŢ, ale 

tak® k pŚekvapivĨm ¼tokŢm z malĨch vĨġek na pozemn² c²le.97 

RWD-8 

Jednalo se o pŢvodn² polskou konstrukci. Pohon zajiġŠoval ŚadovĨ motor. Prototyp byl zal®t§n 

na pŚelomu let 1932ï1933. Vyr§bŊlo se nŊkolik verz². Byl prim§rnŊ urļen k z§kladn²mu 

vĨcviku v polsk®m letectvu a v aeroklubech, kde slouģil rovnŊģ k vĨcviku a sportovn²mu l®t§n². 

V z§Ś² 1939 vyuģ²valo polsk® letectvo celkem 125 letadel tohoto typu i u bojovĨch eskader jako 

spojovac² a prŢzkumn®. V Dňblinu se jich nach§zelo celkem 21.98 
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Ġlo o dvoum²stnĨ letoun s jednou nosnou plochou ï hornoploġn²k ï sm²ġen® konstrukce, trup 

mŊl z ocelovĨch trubek pokrytĨch pl§tnem, konstrukce kŚ²dla byla dŚevŊn§, rovnŊģ pokryt§ 

pl§tnem. Kryt motorŢ tvoŚily plechy. Maxim§ln² rychlost ļinila 170 km/h. PŚednost² stroje byla 

schopnost vzletu a pŚist§n² na kr§tkĨch ploch§ch.99 

PWS-26 

Navazoval na starġ² verze PWS-16 A PWS-18. Byl  to pokraļovac² cviļnĨ letoun. Prototyp 

vzl®tl na podzim roku 1936. Jednalo se o dvouploġnou konstrukci, kterou poh§nŊl hvŊzdicovĨ 

motor. Z uvedenĨch tŚ² letounŢ byl PWS-26 nejvĨkonnŊjġ² a nŊkter® exempl§Śe nesly jeden 

kulomet a zamŊŚovaļ pro vĨcvik ve stŚelbŊ, nebo mohly n®st lehk® pumy. OperaļnŊ v dobŊ 

bojŢ bylo vyuģito celkem 45 letounŢ. 

Kulomet se nach§zel na prav® stranŊ, konstrukci kŚ²del tvoŚilo dŚevo a pl§tno, trup pak ocelov® 

trubky potaģen® pl§tnem, pŚedn² ļ§st trupu a motor byly pokryty plechy. Dosahoval maxim§ln² 

rychlosti 217 km/h. 

Pro srovn§n², nejrozġ²ŚenŊjġ² nŊmeckĨ st²hac² letoun Messerschmitt Bf 109E dosahoval 

rychlosti kolem 550 km/h. Polġt² a ļeskoslovenġt² piloti l®tali na stroj²ch vŊtġinou bez vĨzbroje 

a na pozemn² c²le ¼toļili pŊchotn²mi ruļn²mi gran§ty.100 

2.6 Pobyt v Rumunsku, cesta pŚes Afriku do Francie 

Po ¼tŊku z internaļn²ho t§bora se ļtveŚice pilotŢ asi tŚi dny skrĨvala v pol²ch a postupnŊ se 

pŚesouvala k Bukureġti. Josef Balejka, jakoģto nejmladġ², byl vysl§n veļer do mŊsta, aby sehnal 

civiln² ġaty a nŊco k j²dlu. Nav²c potŚebovali smŊnit asi dva tis²ce polskĨch zlotĨch vyplacenĨch  

gener§lem StrzeminskĨm. PŚi tom potkal v parku ģenu, dle jeho slov prostitutku. Snaģil se j² 

vysvŊtlit nejprve nŊmecky a n§slednŊ francouzsky, ģe je ļeskĨ pilot, ta mu ovġem nerozumŊla. 

Aģ kdyģ j² uk§zal uniformu a leteckĨ odznak, pochopila situaci a zavedla ho k sobŊ domŢ. Tam 

se Balejka po dlouh® dobŊ najedl a vysvŊtlil j², ģe m§ dalġ² tŚi kamar§dy. Ģena proto sbalila 

dalġ² j²dlo a vydali se na hŚbitov, kde se letci skrĨvali. CelĨ n§sleduj²c² den prospali v jej²m 

bytŊ. Sehnala jim obleļen². Jeden po druh®m pak ġli do banky smŊnit pen²ze. Dne 29. z§Ś² se 

vġichni se spoleļnŊ vydali do baru. Zde jim vrchn² sdŊlil, ģe v baru zp²v§ Ļeġka. Piloti nev§hali 

a poslali j² l²steļek se vzkazem ĂVŊrni jeho odkazu zŢstanemeñ (parafr§ze prohl§ġen² 

Edvarda Beneġe nad hrobem T. G. Masaryka) a podepsali ho Ăletciñ. ZpŊvaļka se podle 

BalejkovĨch slov jmenovala D§ġa a pozdŊji pŚi sv®m vystoupen² rumunsky vysvŊtlila osud ļtyŚ 

pilotŢ dalġ²m n§vġtŊvn²kŢm baru. LetcŢm se dostalo velk®ho obdivu, celĨ bar jim tleskal 

vestoje. Pot® zp²vala ļesk® vlasteneck® p²snŊ (Balejka zm²nil p²seŔ Ta naġe p²sniļka ļesk§), 

coģ piloty velmi dojalo.101 

PozdŊji se piloti setkali s gener§lem Lvem Prchalou prostŚednictv²m jeho Śidiļe. Dne 1. Ś²jna 

sehnala D§ġa pilotŢm ļeskoslovensk® pasy a zamluvila jim lodn² l²stek, 2. Ś²jna odjeli 
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z Bukureġti. Na n§draģ² se rozlouļili se zpŊvaļkou a odjeli vlakem spoleļnŊ s gener§lem 

Prchalou, majorem Sl§deļkem a jeho Śidiļem Boļkem. V 10 hodin druh®ho dne dorazili do 

Konstance, v 18 hodin veļer do pŚ²stavu. Ve 20 hodin absolvovali prohl²dku a v 21 hodin byli 

koneļnŊ ubytov§ni na lodi Dacia. Opustili Rumunsko a smŊŚovali pŚes Istanbul, Ath®ny, Kypr 

a Haifu do Bejr¼tu. Zde byli ubytov§ni s dalġ²mi Ļechy ve vojenskĨch kas§rn§ch. Navġt²vil je 

zde ļeskĨ konzul, pot® vstoupili do cizineck® legie. V ġest hodin 11. Ś²jna odjeli lod² z Bejr¼tu. 

Jak Balejka vzpom²n§, Kosarz dostal povolen² od kapit§na, aby mohl hr§t na klav²r, kterĨ se na 

lodi nach§zel. LoŅ m²Śila do Marseille.102 

3. Sluģba ve Francii 

3.1 Bitva o Francii 

Francie ve 30. letech pŚistoupila k pacifistick® politice appeasementu, kter§ se pomoc² ¼stupkŢ 

NŊmecku snaģila vyhnout v§leļn®mu konfliktu. Tato politika vy¼stila v mnichovskou dohodu, 

jak bylo uvedeno vĨġe.  Francouzi doufali, ģe obŊtov§n²m Ļeskoslovenska se jim podaŚ² v§lku 

s NŊmeckem odvr§tit, nebo alespoŔ vĨznamnŊ zdrģet. Po napaden² Polska sice Francie spolu 

s Brit§ni² vyhl§sila 3. z§Ś² NŊmecku v§lku, ovġem Polsko nikterak nepodpoŚila ï nedodala 

ģ§dn® zbranŊ ani voj§ky a nezaļala ģ§dn® vĨznamn® vojensk® operace proti NŊmecku. Brit§nie 

a Francie nav²c poļ²taly s prŢbŊhem v§lky, kterĨ bude podobnĨ v§lce prvn² (tzn. vlekl§ 

z§kopov§ v§lka), a proto sp²ġe prosazovaly defenzivn² taktiku. V§leļn® akce na z§padŊ se 

omezovaly od 3. z§Ś² 1939 do 10. kvŊtna 1940 na prŢzkumn® lety a hl²dkov§n² v prostoru 

Maginotovy linie, proto se oznaļuj² jako podivn§ v§lka nebo v§lka v sedŊ (Sitzkrieg). Đtok 

hitlerovskĨch vojsk na Belgii, Nizozemsko, Lucembursko a Francii zaļal 10. kvŊtna 1940. 

NŊmeck§ arm§da proġla pŚes slabŊ br§nŊn® Ardeny. FrancouzskĨ gener§ln² ġt§b s t²m 

nekalkuloval, tato oblast nebyla kryt§ Maginotovou lini² a ani prvosledovĨmi jednotkami. 

NŊmeck® tankov® jednotky proġly Ardenami nepozorovanŊ a ¼toļily v mohutnĨch tankovĨch 

kl²nech, pŚi ļemģ pronikaly hluboko do francouzsk® obrany. 103 Francouzi nebyli schopni 

koncentrovat ve smŊru ¼toku odpov²daj²c² s²ly a byli nuceni neust§le ustupovat, aby se vyhnuli 

obkl²ļen². BritskĨ expediļn² sbor, kterĨ mŊl s²lu pŚibliģnŊ 400 000 muģŢ (Francouzi 

disponovali zhruba ļtyŚmi miliony voj§kŢ), byl evakuov§n z pŚ²stavu Dunkerque. ĐspŊch 

nŊmeck®ho ¼toku spoļ²val v organizaci velkĨch samostatnĨch tankovĨch jednotek, zat²mco 

Francouzi zaļleŔovali mal® tankov® jednotky mezi pŊchotu. T²mto zpŢsobem tak byli NŊmci 

schopni koncentrovat velkou ¼dernou s²lu v m²stŊ hlavn²ho ¼toku na rozd²l od FrancouzŢ, 

jejichģ tanky byly rozptĨleny ve velk®m prostoru. Pos²len²m nŊmeck®ho vojska byly 

i ļeskoslovensk® tanky LT vz. 35 a LT vz. 38, ukoŚistŊn® po obsazen² Ļeskoslovenska. 

Napaden²m Francie se 10. ļervna 1940 do druh® svŊtov® v§lky zapojila tak® It§lie. Francie 

22. ļervna 1940 kapitulovala.104 Doġlo k rozdŊlen² zemŊ na dvŊ ļ§sti, pŚiļemģ sever byl 

obsazen NŊmci a na jihu se vytvoŚila oblast spravovan§ loutkovou francouzskou vl§dou v ļele 
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s marġ§lem P®tainem, jej²ģ s²dlo bylo ve mŊstŊ Vichy. VĨsledek bojŢ ve Francii vedl tak® 

k chaotick® evakuaci polskĨch a ļeskĨch letcŢ a voj§kŢ. Ti se vŊtġinou na vlastn² pŊst v malĨch 

skupin§ch pŚesunovali do francouzskĨch pŚ²stavŢ na jihu zemŊ ve snaze se nalodit na evakuaļn² 

lodŊ, kter® by je dopravili do Velk® Brit§nie. Jednotky dislokovan® v bl²zkosti pobŚeģ² 

StŚedozemn²ho moŚe ļasto pŚel®taly na svĨch letounech do Afriky (napŚ. ļeskĨ pilot Frantiġek 

PeŚina), nebo rovnŊģ vyuģily lodn² dopravy. 105 

3.2 Francouzsk§ technika, se kterou se mohli st²hac² piloti setkat 

Morane-Saulnier MS-406 

V sledovan® dobŊ se jednalo o nejrozġ²ŚenŊjġ² francouzskĨ st²hac² letoun. Ġlo o jednom²stnĨ 

jednomotorovĨ dolnoploġn²k s kovovou konstrukc² kŚ²del, potaģenĨch plymaxem106 a rovnŊģ 

kovovou kostrou ocasn²ch ploch potaģenĨch duralem. řadovĨ motor poh§nŊl kovovou tŚ²listou 

vrtuli. ParametrovŊ zaost§val za nŊmeckĨmi Messerschmitty Bf 109E, ale vynikal svou 

ovladatelnost² a obratnost². MŊl dolet 790 kilometrŢ, dostup 9 500 metrŢ a maxim§ln² rychlost 

485 km/h.107 

Marcel Bloch M.B.152 

JednomotorovĨ dolnoploġn²k s pomŊrnŊ silnou vĨzbroj², na kŚ²dlech nesl dva kan·ny HS 404 

a dva kulomety MAC 1934. Kovov§ kostra kŚ²dla a pevnĨch pohyblivĨch ocasn²ch ploch byla 

potaģena duralem, trup byl tvoŚen duralovou skoŚepinou, kryc² plechy byly rovnŊģ duralov®. 

HvŊzdicovĨ motor poh§nŊl tŚ²listou kovovou vrtuli. Letoun vynikal v malĨch vĨġk§ch, 

s pŚibĨvaj²c² vĨġkou vġak zaost§val, nav²c nedisponoval dostateļnĨm doletem (540 kilometrŢ). 

MŊl dostup 11 000 metrŢ a maxim§ln² rychlost 520 km/h.108 

Dewoitine D-520 

Nejlepġ² francouzsk§ pŚedv§leļn§ st²haļka disponuj²c² skvŊlou obratnost² a snadnou pilot§ģ². 

Jednalo se o dolnoploġn²k s ŚadovĨm motorem. Konstrukce kŚ²dla, pevnĨch ocasn²ch ploch 

a trupu byla kovov§ potaģen§ duralem, kovov§ kostra kŚid®lek a pohyblivĨch ocasn²ch ploch 

pl§tnem. MŊla dolet 1 240 kilometrŢ, dostup 11 000 metrŢ a maxim§ln² rychlost 526 km/h.  109 

Curtiss Hawk 75 

Jednalo se o exportn² verzi americk®ho dolnoploġn²ku Curtiss P-36. Tento letoun byl svĨmi 

kvalitami srovnatelnĨ s Dewoitine D-520. Kostra kŚ²dla, pevnĨch ocasn²ch ploch a trupu 

kovov§ potaģena duralem, kovov§ kostra kŚid®lek a pohyblivĨch ocasn²ch ploch pl§tnem. 

TŚ²listou kovovou stavitelnou vrtuli poh§nŊl hvŊzdicovĨ motor. MŊl dolet 970 kilometrŢ, 

dostup 10 000 metrŢ a maxim§ln² rychlost 518 km/h.110  
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Caudron-Renault C 714 Cyclone 

Byl to celodŚevŊnĨ st²hac² letoun s motorem o n²zk®m vĨkonu. PŚednost² t®to st²haļky mŊla bĨt 

n²zk§ cena a vysok§ obratnost, avġak tento letoun prakticky ve vġech parametrech zaost§val za 

stroji protivn²ka. PŚesto na nŊm polġt² piloti dos§hli nŊkolika sestŚelŢ. OperaļnŊ l®tal u Groupe 

de Chasse Polonaise (GC I/145) v Lyon-Bron. Tento letoun jsem vidŊla v krakovsk®m leteck®m 

muzeu, kde mŊl bĨt restaurov§n pro Finsk® leteck® muzeum. Dosahoval rychlosti pouhĨch 

460 km/h.111 

Potez 630 

Jednalo se o tŚ²m²stnĨ aerodynamicky ļistŊ ŚeġenĨ celokovovĨ samonosnĨ dolnoploġn²k. Byl 

schopen plnit ¼lohy z§chytn®ho st²haļe proti bombard®rŢm, d§le doprovodn®ho st²haļe 

a nav§dŊc²ho (jednom²stn®ho) letounu pro st²hac² obranu. Dosahoval maxim§ln² rychlosti 

448 km/h, vĨstup ļinil 4 000 metrŢ za 7,08 minuty, dolet 1 300 kilometrŢ. Poprv® vzl®tl 

25. dubna 1936 s velkĨm ¼spŊchem, na jehoģ z§kladŊ bylo objedn§no 80 strojŢ poh§nŊnĨch 

motory Hispano-Suiza 14AB 10/11, z nichģ kaģdĨ mŊl 670 kon². Jejich vĨzbroj se skl§dala ze 

dvou pevnĨch dvacetimilimetrovĨch kanonŢ a jednoho pohybliv®ho kulometu r§ģe 7,5 mm. 

Potez 630 pak vstoupil do sluģby jako dvoum²stnĨ noļn² st²hac² letoun. Jeho motory vġak 

nevyhovovaly poģadavkŢm, a proto byl nahrazen letounem Potez 631 a pŚesunut od noļn²ch 

Groupes de Chasse k denn²m, kde jich slouģilo celkem 65. PozdŊji byly stahov§ny od jednotek 

a pŚestavov§ny na cviļn® stroje se zdvojenĨm Ś²zen²m pro vĨcvik.112  

Potez 25 

Tento prŢzkumnĨ dvoum²stnĨ jednomotorovĨ vzpŊrovĨ dvouploġn²k vznikl v polovinŊ 20. let 

a byl jedn²m z nejrozġ²ŚenŊjġ²ch francouzskĨch letounŢ pŚed druhou svŊtovou v§lkou. Pro 

Francii a do rŢznĨch zem² Evropy bylo mezi lety 1925ï1934 vyrobeno celkem 3 500 strojŢ, na 

konci 30. let vġak jiģ byly vĨraznŊ zastaral®. Letoun mŊl kovovou kostru potaģenou pl§tnem, 

kryc² plechy z duralu. Podvozek byl pevnĨ s ostruhou v z§di trupu. Nesl ŚadovĨ 

motor  Hispano-Suiza nebo Lorraine o vĨkonu 450 kon², kterĨ poh§nŊl dvoulistou dŚevŊnou 

vrtuli. Dosahoval maxim§ln² rychlosti 220 km/h, dostupu 7 400 metrŢ a doletu 680 kilometrŢ. 

VĨzbroj byla tvoŚena jedn²m pevnĨm kulometem stŚ²lej²c²m okruhem vrtule a pohyblivĨm 

dvojkulometem v m²stŊ pozorovatele, nŊkter® letouny vġak l®taly bez vĨzbroje. (VŊtġina tŊchto 

letounŢ mŊla ve francouzskĨch sluģb§ch hnŊdozelenou kamufl§ģ, nesla vĨsostn® znaky na obou 

kŚ²dlech a trikoloru na smŊrovce).113 

3.3 PŚ²jezd do Marseille, sluģba a rozdŊlen² 

Letci, kteŚ² se z Polska dostali do Marseille, byli ubytov§ni v kas§rn§ch a ļekali na pŚesun do 

severn² Afriky (jakoģto pŚ²sluġn²ci cizineck® legie se nesmŊli nach§zet na ¼zem² Francie).114  
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Josef Balejka zde vġak potkal nŊjak®ho serģanta, kterĨ po zjiġtŊn², ģe ļtveŚice pilotŢ bojovala 

v Polsku, informoval polsk®ho konzula z Bejr¼tu, kterĨ se v Marseille rovnŊģ nach§zel. Ten 

prohl§sil, ģe se nejedn§ o Ļechy, nĨbrģ o Pol§ky. Vġichni ļtyŚi letci byli 20. Ś²jna 1939 

propuġtŊni z cizineck® legie, byly jim navr§ceny polsk® legitimace a pasy a okamģitŊ byli 

odesl§ni do PaŚ²ģe, kam dorazili 21. Ś²jna ve 14 hodin. Zaregistrovali se u polsk®ho letectva, 

obdrģeli nov® legitimace a byli odesl§ni na letiġtŊ v Le Bourget, kde se nach§zelo sbŊrn® 

stŚedisko polsk®ho letectva. Ubytovali se v kas§rn§ch. Dne 22. Ś²jna se rovnŊģ setkali 

s plukovn²kem Bajanem (na jehoģ z§chranŊ se pŚi bombardov§n² letiġtŊ v Dňblinu pod²lel 

i Josef Frantiġek).115 

Na vĨroļ² vzniku Ļeskoslovensk® republiky 28. Ś²jna 1939 v PaŚ²ģi vzpom²nal Balejka jako na 

smutnĨ den. SedŊl v kav§rnŊ a psal dopis domŢ.116 Dva dny pot® se letci se vydali na 

ļeskoslovenskĨ konzul§t (podle Balejkovy vzpom²nky se mu Ś²kalo Bourdonka). Tam se setkali 

s ur§ģlivĨm chov§n²m ļeskĨch dŢstojn²kŢ. Z tohoto dŢvodu se rozhodli zŢstat v polsk®m 

letectvu, coģ vĨznamnŊ ovlivnilo jejich dalġ² osud. Balejkova vzpom²nka na uvedenou ud§lost 

byla ļasopisecky publikov§na:117 

 ĂByli jsme v civilu, kdyģ jsme veġli do kancel§Śe, kde sedŊl major v ļeskoslovensk® uniformŊ. 

āPane majore, poddŢstojn²ci Frantiġek, Pavloviļ, KoġaŚ [pozn. KJ: poļeġtŊn§ forma Kosarzova 

pŚ²jmen²] a Balejka se hl§s². PŚijeli jsme z Polska do Francie a ģ§d§me o zaŚazen² do nŊkter® 

ļeskoslovensk® leteck® jednotky!ó Major vzhl®dl na Frantiġka, kterĨ st§l vypjatĨ jak struna. 

Voj§k, sice opŊt v civilu, ale voj§k. āZ Polska? VģdyŠ transporty z Polska uģ jsou d§vno tady! 

Kde jste se to, sakra chlapi, fl§kali?ó Snad to nemyslel tak, jak to Śekl. A snad uģ vŢbec ne tak, 

jak to zaznŊlo. Ale ot§zka byla venku a nedala se vz²t zp§tky. Kde jsme se fl§kali! Franta zrudl. 

Byl hrdĨ, byl voj§k a mŊl svou ļest. A vracel se z fronty. Nepamatuji se uģ pŚesnŊ na kaģd® 

slovo rozhovoru, kterĨ se vz§pŊt² rozvinul, ale m§m takovĨ dojem, ģe kdyģ Frantiġek polkl 

a mohl zase promluvit, ģe ot§zku obr§til: āTo bychom se snad mohli zeptat pana majora, ne? 

My byli na frontŊ, jestli pan major dovol²éó TeŅ pro zmŊnu zrudl zase pan major. āJak to se 

mnou mluv²te, vyévyéó ï āĻetaŚ Frantiġek, pane majore!ó ï āNekecejte! M§te moc Śeļ²! Jestli 

okamģitŊ nepŚestanete, tak v§s d§m zavŚ²t!ó Ano, to je ono. Basa! Basa to sprav², basa ho nauļ², 

tam tŊ, kamar§de, ġoupnem a tam budeġ bruļet, aģ budeġ ļernej. Jak je to na svŊtŊ jednoduch®! 

Jenomģe Frantovi se to tak jednoduch® nezd§lo. āZa co?ó zeptal se. āZa co n§s d§te zavŚ²t, pane 

majore?!ó Major zalapal po dechu, neboŠ tohle uģ bylo pŚ²liġ. Pak velitelsky ztuhl a udŊlal 

kamennou tv§Ś. Bylo to v§ģn®, bylo to zatracenŊ v§ģn®, neboŠ co je voj§kovi po tom, zaļ bude 

sedŊt? Za drzost v§s d§m zavŚ²t, sakra chlapi ï ļekali jsme, ģe Śekne. Abyste si nemysleli, ģe 

kdyģ jste byli na frontŊ, ģe mŢģete bĨt drz²! Jenģe pan major tohle neŚekl. ř²znŊ se pod²val na 

FrantŢv bezvadnĨ pozor a pronesl: āZa dezerci! Uģ jste tady mŊli d§vno bĨt. Za dezerci v§s d§m 

zavŚ²t!ó Tohle se nem§ Ś²kat voj§kŢm z fronty. Franta byl hrdĨ, mŊl svou ļest a ta byla 
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116 Vlastn² archiv JiŚ²ho Jakaba, zvukovĨ z§znam rozhovoru s panem Balejkou, nedatov§no. 
117 O uveden® ud§losti s Josefem Balejkou hovoŚil i mŢj otec, na ud§lost i po letech vzpom²nal stejnŊ. 

https://www.pametnaroda.cz/cs/balejka-josef-1917
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nedotknuteln§. VzkypŊl. āA kdo bude sedŊt za zradu? Kdo bude sedŊt za to, ģe vġechny naġe 

st²haļky padly NŊmcŢm do rukou? ó ñ118 

Do m²stnosti pak veġel plukovn²k, kterĨ se snaģil Frantiġka uklidnit. To se mu vġak nedaŚilo. 

Letec vyļetl ļeskoslovensk®mu velen² to, ģe jim nebylo umoģnŊno bojovat a obviŔoval ho 

z jejich nynŊjġ² situace. Plukovn²k jeho rozhoŚļen² podle vzpom²nky v duchu ch§pal, ale 

i pŚesto se Frantiġka rozhodl za jeho troufal® chov§n² nechat zatknout. Francouzsk§ policie 

opravdu po chv²li dorazila. Avġak po tom, co piloti pŚedloģili sv® polsk® legitimace, policista 

zkonstatoval, ģe ļeskoslovenskĨ dŢstojn²k nemŢģe d§t zatknout polsk®ho voj§ka, a tud²ģ byli 

vġichni z konzul§tu propuġtŊni bez ¼jmy. Nicm®nŊ piloti c²tili chov§n² ļeskoslovenskĨch 

dŢstojn²kŢ jako zradu.119 

Rozs§hlou citaci jsem pouģila z§mŊrnŊ. Popsan§ ud§lost totiģ byla kl²ļovĨm bodem pro 

pochopen² dalġ²ho vĨvoje sluģby ļtveŚice letcŢ. Jej² emotivnost je zŚejm§ i ze vzpom²nky 

sdŊlen® a publikovan® s t®mŊŚ tŚicetiletĨm odstupem od samotn® ud§losti. Ukazuje na konkr®tn² 

pŚ²bŊh v r§mci sloģit®ho formov§n² ļeskoslovensk®ho odboje v letech 1939ï1940 i kdyģ 

informace zde uveden® mohou bĨt zkresleny ļasem a zŚejmŊ je pouģita i urļit§ autorsk§ licence. 

Obdob², kter® n§sledovalo po uveden® ud§losti, je ponŊkud nejasn®. Informace o nŊm jsou 

zaznamen§ny ¼trģkovitŊ v jednotlivĨch pramenech, vzpom²nk§ch i v literatuŚe, ovġem tyto 

zdroje si ļasto odporuj². Vych§z²m tedy zejm®na z BalejkovĨch vzpom²nek, kter® jsou 

nejpodrobnŊjġ². 

Josef Balejka d§le uvedl, ģe Wilhelm Kosarz byl 3. listopadu zaŚazen k pŚesunu do Brit§nie 

(tzn. nad§le zŢst§val ve Francii). D§le byla ļtveŚice 7. listopadu odesl§na do Lyonu na 

pŚeġkolen² na Bloch 152. NazpŊt do Le Bourget u PaŚ²ģe se vr§tili 29. listopadu. V Le Bourget 

l®tali velice m§lo (opŊt na Blochu 152). Str§vili tam celĨ prosinec, oslavili zde NovĨ rok 

a zŢstali aģ do zaļ§tku ¼nora. Ļasto je navġtŊvovali Ļeġi, kteŚ² jeġtŊ nemŊli moģnost l®tat. 

Balejka v nahr§vce zm²nil, ģe situace na letiġti byla velice klidn§ a byli zde pouze polġt² 

a francouzġt² piloti.120 

Odpoledne 3. ¼nora 1940 odjeli jeġtŊ vġichni spoleļnŊ do Lyonu, pŚesnŊji na 

z§kladnu       Lyon-Bron, 400 kilometrŢ jihovĨchodnŊ od PaŚ²ģe, kde se nach§zelo hlavn² 

vĨcvikov® stŚedisko polsk®ho letectva (Centrum Wyszkolenie Lotnictwa). Zde str§vili mŊs²c.121 

KosarzŢv odjezd do Brit§nie ostatn² tŚi piloti nepŚiv²tali s nadġen²m. V Lyonu byli rozdŊleni 

i oni. Frantiġek byl pŚevelen do Clermont Ferrand, Balejka do Cazaux. M²sto pŚevelen² 

Pavloviļe si Balejka nepoznaļil, avġak historik JiŚ² Rajlich uv§d² Montpellier.122 

OhlednŊ term²nu Kosarzova odjezdu do Brit§nie panuje urļit§ nejasnost. Josef Balejka uvedl, 

ģe Wilhelm Kosarz odjel 3. bŚezna, JiŚ² Rajlich uvedl jen m²rnŊ odliġnĨ term²n 4. bŚezna. Ovġem 

v ¼Śedn²ch pramenech jsou zaps§na dŚ²vŊjġ² data, konkr®tnŊ jiģ 23. nebo 24. ¼nor 1940 (dvŊ 

                                                           
118 Citov§no z TIKOVSKħ, V.: PŚ²bŊh pilota Frantiġka (Stopa miz² ve Francii,  s. 16-17. 
119 Tamt®ģ, s. 17. 
120 Vlastn² archiv JiŚ²ho Jakaba, zvukovĨ z§znam rozhovoru s panem Balejkou, nedatov§no. 
121 RAJLICH, J.: Josef Frantiġek, s. 138. 
122 RAJLICH, J.: Josef Frantiġek, s. 139; vlastn² archiv JiŚ²ho Jakaba, zvukovĨ z§znam rozhovoru s panem 

Balejkou, nedatov§no. 
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verze dokumentu uv§dŊj² dvŊ rŢzn§ data). Konkr®tnŊ se mŊl nach§zet u jednotky G.T.S. (tj. 

Glider Training School) RAF v Eastchurch.123 

Kosarzovo pŚem²stŊn² ke G.T.S. mi bylo nejasn®, proto jsem se obr§tila na polsk®ho historika 

Barteka Belcarze. Ten mne upozornil na skuteļnost, ģe jeho pŚ²tomnost v G.T.S. nemusela 

nutnŊ znamenat, ģe zde pŢsobil jako instruktor. Obļas pŚidŊlen² do tohoto typu jednotky 

neznamenalo, ģe se danĨ letec vŊnoval ļinnosti, ke kter® byla tato jednotka urļena, ale jednalo 

se o pŚidŊlen² pouze organizaļn².124 Nicm®nŊ jsem toho n§zoru, ģe vzhledem k nŊkolikalet® 

praxi leteck®ho instruktora jak v motorov®m, tak bezmotorov®m l®tan² nelze vylouļit, ģe pŚesun 

k t®to jednotce souvisel s Kosarzovou odbornou kvalifikac². 

3.4 Sluģba pilotŢ po rozdŊlen² 

V Cazaux se Balejka nedoļkal ģ§dn® bojov® ļinnosti.  L®tal opŊt na Blochu 152, vyzkouġel si 

i let na bombard®rech Bloch 200 a Potez XX. O Frantiġkovi nemŊl Balejka ģ§dn® informace aģ 

do t® doby, kdy ho informoval jistĨ Kestler (jednalo se o dalġ²ho ļeskoslovensk®ho st²haļe, 

kterĨ bojoval v polsk®m letectvu)125 o tom, ģe od 14. bŚezna o nŊm nebyly ģ§dn® zpr§vy a pot® 

se ¼dajnŊ dostal do francouzsk® bojov® jednotky. Dne 23. dubna 1940 obdrģel Balejka prŢkaz 

pilota polsk®ho letectva. Dne 2. kvŊtna dostal dopis od Kosarze z Brit§nie. 

Josef Balejka se setkal s plukovn²kem BerounskĨm, s kterĨm se bavil o polsk® kampani a kterĨ 

mu Śekl, ģe m§ zŢstat v polsk®m letectvu, a ģe bude do ļeskoslovensk®ho letectva povol§n.126 

Dod§v§m, ģe Balejka se zŚejmŊ c²til bĨt po rozdŊlen² ļtveŚice pilotŢ mezi Pol§ky osamocenĨ 

a zvaģoval vstup do ļs. letectva. 

Zat²m nejsou k dispozici ģ§dn® ¼daje o jeho pŢsoben² v kvŊtnu a poļ§tku ļervna, kdy ve Francii 

prob²haly boje. Dalġ² informace n§sleduj² aģ v polovinŊ ļervna. Mezi 13. a 18. ļervnem, kdy se 

jiģ hroutil francouzskĨ odpor, dostal rozkaz k odletu na letiġtŊ v Bordeaux. 

V bordeauxsk®m pŚ²stavu se setkal s Pavloviļem. Polskou lod² (Balejka uvedl n§zev Chorz·w) 

vypluli na cestu do Brit§nie. 127 Podle vzpom²nek se bŊhem plavby setkali s velkĨm konvojem 

lod² pluj²c²ch z Afriky. 128 Registrace Balejky u letectva v Brit§nii probŊhla 24. ļervna 1940.129 

LetiġtŊ Clermont-Ferrand, kam byl Josef Frantiġek odesl§n 4. bŚezna 1940, se nach§zelo asi 150  

kilometrŢ z§padnŊ od Lyonu. Frantiġek byl ļlenem prvn² ze tŚ² skupin polskĨch pilotŢ, kteŚ² se 

zde ġkolili. Frantiġkova skupina byla z Lyon-Bronu odesl§na 5. bŚezna 1940 a ļ²tala 101 ļlenŢ 

(59 osob l®taj²c²ho a 52 pozemn²ho person§lu) v ļele s podplukovn²kem Janem Jankowskim. 

Zde se tak® vytvoŚila teorie o ¼dajnĨch FrantiġkovĨch sestŚelech ve Francii. 

                                                           
123 PI & SM, R.A.F. Form 1580. Airmanôs record sheet (Active Service) ï Kosarz Wilhelm. 
124 Emailov§ korespondence s Bartekem Belczarzem ze 13. listopadu 2020. 
125 RAJLICH, J.: Josef Frantiġek, s. 134. 
126 PamŊŠ n§roda. PamŊtn²ci. iRozhovor s Josefem Balejkou. [online].É 2021 [citov§no 5. 3. 2021]. Dostupn® 

z WWW: https://www.pametnaroda.cz/cs/balejka-josef-1917. 
127 Vlastn² archiv JiŚ²ho Jakaba, zvukovĨ z§znam rozhovoru s panem Balejkou, nedatov§no. 
128 PamŊŠ n§roda. PamŊtn²ci. iRozhovor s Josefem Balejkou. [online].É 2021 [citov§no 5. 3. 2021]. Dostupn® 

z WWW: https://www.pametnaroda.cz/cs/balejka-josef-1917. 
129 Vlastn² archiv JiŚ²ho Jakaba, zvukovĨ z§znam rozhovoru s panem Balejkou, nedatov§no. 

https://www.pametnaroda.cz/cs/balejka-josef-1917
https://www.pametnaroda.cz/cs/balejka-josef-1917
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Podle vzpom²nek kapit§na Mieczyslawa Galick®ho, velitele technick® jednotky, byl Frantiġek 

zaŚazen pod jeho velen². OpakovanŊ se vġak navzdory vĨstrah§m nedostavoval do zamŊstn§n² 

spolu s ostatn²mi mechaniky. Proto se kapit§n Galicki obr§til na podplukovn²ka Jankowsk®ho 

a n§slednŊ i na gener§la Beniota. Ti ovġem odm²tli Frantiġka, jakoģto ļesk®ho spojence, 

jakkoliv sankcionovat. 

Frantiġek vypr§vŊl svĨm polskĨm spolubojovn²kŢm ï mechanikŢm, ģe chod² za francouzskĨmi 

dŊvļaty,130 ve skuteļnosti vġak zal®t§val letouny na bl²zk®m letiġti Aulnat. Tuto skuteļnost 

potvrzuje z§pisn²k letŢ (Carnet Individuel des services a®riennes), ve kter®m je uvedeno, ģe od 

11. bŚezna do 16. dubna 1940 nal®tal 10 hodin a 35 minut u Escadre dôInstruction, konkr®tnŊ 

na Dewoitine D-500. 131 Uveden® lety uskuteļnil v dobŊ tzn. podivn® v§lky. Intenzivn² bojov® 

akce zapoļaly aģ 10. kvŊtna 1940 po napaden² Francie NŊmeckem. Fronta byla od letiġtŊ Aulnat 

vzd§lena t®mŊŚ 500 kilometrŢ, coģ bylo mimo akļn² r§dius letounŢ. Bojov® akce pŚed 

zah§jen²m nŊmeck®ho ¼toku 10. kvŊtna byly velmi sporadick® (vļetnŊ leteckĨch, kter® se 

omezovaly zejm®na na prŢzkum). Frantiġek se v Clermont-Ferrand nach§zel i v dobŊ p§du 

Francie 17. ļervna 1940. 132 

Podle vzpom²nek Balejky, kterĨ se s Frantiġkem po francouzsk® kampani setkal znovu 

v Brit§nii, mu Frantiġek uk§zal svŢj letovĨ den²k, kde mŊl zaznamen§no ¼dajnŊ devŊt sestŚelŢ 

a dvŊ zniļen§ letadla na zemi (zde je nutno uv®st, ģe na rozd²l od britsk® a nŊmeck® metody, 

kdy byl sestŚel uzn§v§n pouze jednomu pilotovi, nebo mŊl pod²l na sestŚelu, ve Francii si jiģ od 

prvn² svŊtov® v§lky sestŚel pŚipisovali vġichni piloti, kteŚ² sestŚelenĨ letoun zas§hli).133 

Vzhledem k tomu, ģe napŚ. nŊmeckĨ bombard®r Heinkel He 111H, kterĨ mŊl dolet pŚes dva 

tis²ce kilometrŢ,134 byl schopen ¼toļit na francouzsk® c²le v hlubok®m z§zem², tedy i na c²le 

v oblasti Clermont-Ferrand hned od poļ§tku v§lky, k bojovĨm stŚetnut²m s polskĨmi piloty 

v t®to oblasti mohlo doj²t jiģ v obdob² kvŊtna. 

Dne 11. kvŊtna 1940 obdrģela polsk§ leteck§ z§kladna v LyonŊ  rozkaz k vytvoŚen² ġesti Kluczu 

kominowych (pojmenov§no podle polsk®ho slova komin = ļesky kom²n). Jednalo se o leteck® 

jednotky, kter® mŊly Ăchr§nit kom²nyñ tov§ren, ġlo tedy o leteckou ochranu dŢleģitĨch 

prŢmyslovĨch objektŢ. Jednotka se mŊla skl§dat ze tŚ² letadel a ļtyŚ aģ ġesti pilotŢ. DvŊ stejn® 

jednotky mŊly bĨt dislokov§ny i v Clermont-Ferrand, kde se nach§zel i Frantiġek. 135 

V leteck® tov§rnŊ v Clermont-Ferrand se vyr§bŊly st²hac² letouny Morane-Saulnier 

MS. 406 C1, takģe je zŚejm®, ģe tato oblast byla pravdŊpodobnĨm c²lem ¼tokŢ nŊmeck®ho 

letectva.136 

                                                           
130 VĨstŚiģek z ļasopisu Skrzydlata Polska, vlastn² archiv JiŚ²ho Jakaba. 
131 RAJLICH, J.: Josef Frantiġek,  s. 139ï143. 
132 Tamt®ģ, s. 152. 
133 TIKOVSKħ, V§clav: PŚ²bŊh pilota Frantiġka (Z§hadn§ des²tka). Letectv² a kosmonautika 23/1967, s. 17. 
134 PEJĻOCH, Ivo: Heinkel He 111. Aero 28. Nevojice 2017, s. 34.  
135 śLIZEWSKI, Grzegorz: Stracone zludzenia. Polskie lotnictwo mĨsliwskie nad Francja w 1940 roku. Koszalin 

2000, s. 115.  
136 Tamt®ģ, s. 126. 
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Pol§ci ve francouzsk® kampani sestŚelili samostatnŊ 52 letadel a dalġ²ch 21 ve spolupr§ci 

s Francouzi. Ve dnech 1. a 2. ļervna byly uv§dŊny sestŚely v oblasti Lyonu, takģe zŚejmŊ v dobŊ 

od konce kvŊtna do 17. ļervna tam jiģ prob²haly intenzivn² boje.137  

Teoreticky se tedy Josef Frantiġek, kterĨ se v Clermont-Ferrand nach§zel do 17. ļervna 1940,138 

mohl z¼ļastnit prob²haj²c²ch bojŢ v sestavŊ nŊkter® improvizovan® polsk® jednotky, nebo ļistŊ 

teoreticky i v sestavŊ francouzsk® st²hac² jednotky ustupuj²c² pŚed bl²ģ²c² se frontou smŊrem 

Clermont-Ferrand. Ģ§dnĨ p²semnĨ pramen vġak jeho bojovou ļinnost nepotvrzuje a vĨġe 

uveden® Frantiġkovy sestŚely nelze doloģit. 

Z Clermont-Ferrand odjel Frantiġek 17. ļervna a ¼zem² Francie opustil spolu s polskĨmi piloty 

pravdŊpodobnŊ 18. ļervna 1940 z pŚ²stavu Bordeaux. Nejsp²ġe plul na mal® polsk® lodi 

Chorz·w. S velkou pravdŊpodobnost² se tedy jednalo o totoģnou loŅ s tou, na kter® se plavil 

Balejka i Pavloviļ, t²m p§dem se tam s nejvŊtġ² pravdŊpodobnost² trojice letcŢ znovu setkala. 

Jak jiģ v²me, do Brit§nie dorazili 21. ļervna 1940 (konkr®tnŊ do jihoanglick®ho pŚ²stavu 

Falmouth).139 

MatŊj Pavloviļ byl s nejvŊtġ² pravdŊpodobnost² odvelen do Montpellier. D§le pŢsobil 

v Rennes, kam byl um²stŊn d²ky svĨm zkuġenostem jako instruktor a zacviļoval zde dalġ² 

piloty.140  Pol§ci vytvoŚili celou bojovou jednotku, kter§ se mŊla v Rennes cviļit, a byli zaŚazeni 

do francouzsk® ġkoln² eskadry ļ. 81, kter§ byla souļ§st² leteck®ho pluku 118 

(Batailion D l'air 118).141 

V ļasopiseck®m ļl§nku polsk®ho badatele Bartğomieja Belcarza je Pavloviļovo pŢsoben² 

zm²nŊno v souvislosti s osudy polsk®ho pilota  podporuļ²ka Jerzyho Iszkowskeho. Oba letci 

byli pŚidŊleni v Rennes do skupiny, kter® velel major Jan Biağy a kde se piloti cviļili na 

letounech LeO 20, Potez 540 a Caudron Goeland,  n§slednŊ se mŊli pŚeġkolit na modern² tŊģkĨ 

st²hac² a prŢzkumnĨ Potez 63.142 

Francouzi vġak nejevili o Pol§ky t®mŊŚ ģ§dnĨ z§jem, m²sto intenzivn²ho vĨcviku se leteckĨ 

person§l v²cem®nŊ potuloval po hang§rech a nevyv²jel ģ§dnou leteckou ļinnost. Po protestech 

polskĨch velitelŢ doġlo koneļnŊ k tomu, ģe se Francouzi rozhodli provŊŚit polsk® letce a jejich 

pilotn² schopnosti. Na letiġti v Rennes pŚist§l Morane-Saulnier MS.230 pilotovanĨ 

francouzskĨm leteckĨm instruktorem, kterĨ zaļal postupnŊ provŊŚovat urļen® polsk® piloty. 

Podle Iszkowskeho se jednalo o zkuġen® piloty, kteŚ² l®tali na bojovĨch stroj²ch jiģ v Polsku. 

FrancouzskĨ instruktor po pŚezkouġen² vġak ohodnotil jejich schopnosti jako nedostateļn®, coģ 

se tĨkalo i pilota Pavloviļe, pŚestoģe mŊl z Ļeskoslovenska kompletn² st²hac² vĨcvik a Pol§ci 

jej zaŚadili do sv® jednotky jako pilotn²ho instruktora (ve svĨch vzpom²nk§ch Iszkowski 

                                                           
137 Tamt®ģ, s. 172ï176. 
138 RAJLICH, J.: Josef Frantiġek, s. 152. 
139 Tamt®ģ, s. 152. 
140 GRETZYNGIER, Robert a kol.: Ku czci polegğych lotnik·w 1939ï1945. Warszawa 2006, s. 110. 
141 Jerzy Iszkowski ï Pamiňtniki. Kampania francuska 1940 roku ï maszynopis, s. 179ï180. Osobn² archiv 

Bartğomieja Belcarze. 
142 BELCARZ, Bartğomiej: Francuska odyseja Goelanda nr 154, czyli minister rolnictwa idzie na wojnň. Gapa. 

Lotniczy magazyn historyczny, 35/2020, s. 44ï50.  

https://ksiegarnia.historyczna.com.pl/pl/p/Ku-czci-poleglych-lotnikow/4855
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zkomolil Pavloviļovo pŚ²jmen² na Pawlowski. Ģe se jednalo o Pavloviļe, potvrzuje BelcarzŢv 

ļl§nek).143 

V bŚeznu a dubnu prob²halo ġkolen² omezen®ho poļtu polskĨch pilotŢ.  V t® dobŊ jiģ na letiġti 

byly modern² celokovov® letouny Potez 63 a Potez 630, na kter® se jednotka mŊla v budoucnu 

pŚeġkolit, ale Francouzi pŚeġkolen² neust§le oddalovali. Pol§ci si povġimli, ģe na kraji letiġtŊ 

stoj² odstavenĨ archaickĨ bombard®r z 20. let LeO 20. Protoģe nemŊli na ļem l®tat, pokusili se 

ho polġt² mechanici zprovoznit, coģ se jim tak® podaŚilo a zaļali tento zastaralĨ  letoun pouģ²vat 

pro vĨcvik. Mezit²m k nim byl pŚidŊlen jeden bombardovac² Potez 540 a Caudron Goeland.144 

Lze pŚedpokl§dat, ģe na tŊchto letounech l®tal jako instruktor i Pavloviļ. 

VĨcvik byl vġak brzy pŚeruġen, protoģe 21. dubna polskĨ pilot pŚist§vaj²c² s Potezem 540 

narazil do zaparkovan®ho Caudron Goelandu a oba stroje, kter® mŊli Pol§ci k dispozici, tak 

byly  zniļeny. Francouzi se po zniļen² strojŢ chovali k Pol§kŢm chladnŊ a nedŢvŊŚivŊ a vĨcvik 

se prakticky zastavil.145 

V dŢsledku nŊmeck®ho ¼toku na Francii byl vĨcvik obnoven 18. kvŊtna. D§le pak rovnŊģ 

18. kvŊtna obdrģeli Pol§ci jeden Potez 630, na kter®m zaļal Iszkowski ġkolit ostatn² polsk® 

piloty. Do 26. kvŊtna byl vĨcvik rozġ²Śen i na typ Potez 63, tento typ vġak Iszkowski hodnotil 

jako komplikovanĨ pŚi pilot§ģi a nebezpeļnĨ. Lze pŚedpokl§dat, ģe Pavloviļ na tŊchto 

letounech rovnŊģ l®tal, z den²ku Iszkowsk®ho to vġak doloģit nelze.146 

Mezit²m na letiġtŊ pŚiletŊlo okolo tŚiceti novĨch LeO 451, coģ byly modern² celokovov® 

francouzsk® bombard®ry. Pol§ci vġak st§le mŊli pŚidŊlen pouze jeden Potez 63, jeden Potez 630 

a jeden Caudron Goeland. Francouzi jim nedovolili se k bombard®rŢm LeO 451 ani pŚibl²ģit. 

Dne 11. ļervna Francouzi ozn§mili Pol§kŢm, ģe bude odveleno nŊkolik polskĨch pilotŢ do 

frontov® jednotky. Jednalo se konkr®tnŊ o GB II/35 s²dl²c² na letiġti Ch©teauroux, kter§ l®tala 

na Breguetech 691/693, coģ byly letouny urļen® k pozemn² podpoŚe a bombardov§n². Rozkaz 

k pŚesunu obdrģeli hned na druhĨ den. Do t®to skupiny byl zaŚazen i instruktor 

ļet. pil. Pawlowski ļesk® n§rodnosti, tzn. MatŊj Pavloviļ. Ġestiļlenn® skupinŊ velel 

poruļ²k     Wierusz-Kowalski. 147 

PŚeloģen² piloti mŊli odcestovat z Rennes vlakem na leteckou z§kladnu Base A®riene 

Ch©teauroux La Martinerie. TratŊ a n§draģ² vġak byly pŚeplnŊny vojenskĨmi transporty 

a uprchl²ky. Iszkowski zm²nil, ģe kr§tce po odjezdu se kromŊ Pavloviļe, kterĨ s n²m zŢstal, 

vġichni ostatn² piloti z jeho skupiny ztratili. PozdŊji se se jim na jednom z n§draģ² povedlo spojit 

s jedn²m ze ztracenĨch pilotŢ, kterĨm byl velitel skupiny poruļ²k Wierusz-Kowalski. Zde 

Iszkowski zmiŔuje, ģe byl velmi otŚesen trag®di² uprchl²kŢ, s kterĨmi se na pŚeplnŊnĨch 

n§draģ²ch setkal. Dne 15. ļervna po pŚ²jezdu do Tours se znovu setkali s piloty ze sv® skupiny. 

N§slednŊ se od skupiny odpojil poruļ²k Wierusz-Kowalski s t²m, ģe skupina mŊla ļekat na jeho 
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n§vrat. Vydal se na letiġtŊ s c²lem zajistit transport pro pŚ²sluġn²ky skupiny. Dalġ² bŊh ud§lost² 

popisuje Iszkowski, kterĨ uvedl, ģe se poruļ²k Wierusz-Kowalski vr§til i s automobilem, 

pomoc² kter®ho se n§slednŊ dopravili na letiġtŊ St. Jacques. Tam zajistil jednomotorovĨ letoun 

Caudron C.635 Simoun. Skupina vġak pŚist§la v Ch©teauroux v ļase, kdy jiģ GB II/35 pŚeletŊla 

na dalġ² letiġtŊ, ale nebyla k dispozici informace, na kter®. 148  

Situace se st§vala dramatickou, protoģe Pol§ci se potŚebovali dostat co nejd§l od bl²ģ²c²ch se 

nŊmeckĨch jednotek. Nakonec se skupinŊ tŚ² pilotŢ podaŚilo z²skat od FrancouzŢ tŚi zastaral® 

Potezy XXV. Rozhodli se k pŚeletu do pŚ²stavu Bordeaux (kde mŊla bĨt polsk§ exilov§ vl§da) 

protoģe akļn² r§dius pouģitĨch letounu neumoģŔoval pŚeletŊt StŚedozemn² moŚe a pŚist§t na 

nŊkterĨch z francouzskĨch z§kladen v Africe, kter® NŊmci neobsadili na z§kladŊ dohody 

s vichystickou vl§dou. Prvn² odstartoval ¼spŊġnŊ Pavloviļ. Po nŊm mŊl odstartovat Kowalski 

a jako tŚet² Iszkowski. Kowalski vġak pŚi startu havaroval a Iszkowski jej naloģil na palubu 

sv®ho letounu. Ve skupinŊ s Pavloviļem po ļtyŚech hodin§ch pŚist§li na letiġti v Bordeaux.149 

Na letiġti se podle Iszkowsk®ho nach§zelo pŚibliģnŊ tis²c vojenskĨm a civiln²ch letadel. Po 

pŚist§n² Iszkowsk®ho s Pavloviļem jim byly Francouzi odebr§ny oba Potezy XXV. Ztr§ty 

starĨch strojŢ nelitovali, protoģe vġude kolem nich st§ly nov® modern² letouny, nevŊdŊli ovġem, 

jak se k nim dostat. Na letiġti se nach§zeli Pol§ci, Francouzi, Ļeġi, Norov®, Lucemburļan®, 

Nizozemci, Britov® a mlad² francouzġt² dŢstojn²ci. JedinĨm, kdo podle Iszkowsk®ho 

vzpom²nek j§sal nad ukonļen²m bojŢ s NŊmci, byli pr§vŊ Francouzi. Iszkowski pŚemĨġlel, jak 

se zmocnit letadla a uletŊt z obsazen® Francie. Francouzi mu to vġak nehodlali umoģnit a kolem 

rozestavŊnĨch letadel um²stili senegalsk® voj§ky jako hl²dky. Bylo mu jasn®, ģe tito voj§ci 

nezav§haj² a budou stŚ²let. Iszkowsk®mu se podaŚilo v noci dostat do letadla, kter® nebylo 

dostateļnŊ stŚeģen®, avġak zjistil, ģe uģ v nŊm sed² belgickĨ pilot ļekaj²c² na svĨch deset kolegŢ. 

D§le se mu podaŚilo nal®zt Caudron Goeland s nabitĨmi bateriemi a plnĨmi n§drģemi. Vr§til 

se ke skupinŊ polskĨch pilotŢ a zeptal se jich, kdo s n²m polet² s t²m, ģe v letounu je m²sto pro 

15 osob. Ze skupiny za n²m vybŊhl ļet. Pavloviļ, zastavil ho vġak por. Kowalski a kŚiknul, aby 

nedŊlali hlouposti. Doġlo k h§dce mezi KowalskĨm a IszkowskĨm. Iszkowski se Kowalsk®mu 

jako veliteli skupiny podŚ²dil.150 

Podle Iszkowsk®ho byl 17. ļervence na letiġti ļilĨ provoz a odl®taly odtud dopravn² 

a bombardovac² letouny naplnŊn® prchaj²c²mi. RovnŊģ je zaj²mav§ jeho vzpom²nka, ģe na letiġti 

pŚist§la britsk§ letadla se speci§ln²m ¼kolem evakuovat ļesk® letce, kterĨch se zde mŊlo podle 

Iszkowsk®ho nach§zet asi 500. Iszkowski se na jedno z tŊchto letadel snaģil dostat, ale byl z nŊj 

velmi sluġnŊ, ale nekompromisnŊ vyk§z§n. UpŚ²mnĨ Angliļan mu vysvŊtlil, ģe v prvn² ŚadŊ 

mus² bĨt evakuov§ni Ļeġi jakoģto obļan® protektor§tu Ļechy a Morava, kteŚ² by byli vystaveni 
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velice tvrdĨm repres²m od svĨch okupantŢ. Iszkowski si v duchu postŊģoval, ģe se Ļeġi 

dok§zali o sv® z§leģitosti postarat l®pe neģ Pol§ci.151 

Iszkowski se nevzd§val a hledal dalġ² stroj vhodnĨ k ¼tŊku. Vedle bar§ku, kde byli soustŚedŊni 

Pol§ci, st§ly ļtyŚi letouny Caudron C.635 Simoun. Prob²rali se jimi  francouzġt² voj§ci a hl²dali 

je Senegalci. Zeptal se jich, zda jsou jejich letadla pŚipravena k letu, a mechanici mu sdŊlili, ģe 

budou pŚipravena zhruba za dvŊ hodiny. Na jeho dotaz, jestli to nejde rychleji, mu jeden z nich 

odpovŊdŊl, ģe jeden z letounŢ bude hotov za chv²li. Iszkowski mechanikovi sdŊlil, ģe jde 

uvŊdomit gener§la a za chv²li se vr§t².  Z§roveŔ jej poģ§dal, aŠ zat²m zahŚeje a nastartujte 

motory, a on rozkaz pŚijal. Na ubytovnŊ informoval poddŢstojn²ka o Simounech a nab²dl mu, 

aŠ uvŊdom² dalġ² piloty a odlet² spoleļnŊ z Bordeaux. Pot® vyhledal ļetaŚe Pavloviļe, se kterĨm 

se domluvil, ģe aģ usedne do stroje a vyzkouġ² motor, m§ vyj²t z bar§ku a vyt§hnout zar§ģky 

zpod kol. V momentŊ, kdy stroj bude natoļen ve smŊru startu, m§ na posledn² chv²li skoļit do 

kabiny. Tento ¼tŊk jim vġak na posledn² chv²li pŚekazil pŚ²jezd limuz²ny, ze kter® vystoupil 

francouzskĨ gener§l a ġt§bn² dŢstojn²ci. FrancouzskĨ mechanik pochopil, ģe Iszkowski se chtŊl 

stroje zmocnit. FrancouzskĨ gener§l pŚistoupil k Iszkowsk®mu, kter® sedŊl ve stroji a poģ§dal 

ho, aby vystoupil. Iszkowski doufal, ģe se Pavloviļ v situaci zorientuje, vytrhne zar§ģky zpod 

kol a ģe se jim tak podaŚ² uletŊt. Pavloviļ se vġak ani nehnul. Iszkowski se snaģil gener§la 

pŚesvŊdļit, ģe s t²mto letounem m§ splnit jemu zadanĨ ¼kol, ale gener§l ho ze stroje 

nekompromisnŊ vyk§zal a s§m v nŊm po chv²li odletŊl. Iskowsk®ho velmi rozladilo, ģe 

Pavloviļ prop§sl takovou ġanci, kdy spoleļnŊ mohli uprchnout z Francie. D§le se jiģ cesty 

Iszkowsk®ho a Pavloviļe navģdy rozdŊlily, coģ potvrzuje i vzpom²nka Balejky ï s Pavloviļem 

se Balejka setkal na polsk® lodi Chorz·w. Iszkowsk®mu se na tuto loŅ nepodaŚilo dostat 

a nalodil se aģ na dalġ² menġ² polskou loŅ Robur III, kter§ vyplouvala z pŚ²stavu aģ za 

Chorz·wem, do kter® se mu podaŚilo skoļit doslova na posledn² chv²li, kdyģ se jiģ loŅ odr§ģela 

od mola. Na t®to lodi stejnŊ jako Pavloviļ doplul do Brit§nie.152 Tento pŚ²bŊh Iszkowsk®ho 

dokumentuje podobnost osudŢ Pol§kŢ a ĻechŢ touģ²c²ch bojovat proti nepŚ²teli a uchvatiteli 

jejich vlast². 

Kosarzovo odvelen² do Brit§nie mohlo probŊhnout, jak uģ bylo zm²nŊno, ve dvou rŢznĨch 

datech ï 23. ¼nora v p§tek nebo 24. ¼nora v sobotu 1940, coģ mohla bĨt doba, kdy vojensk§ 

kancel§Ś, kde se mŊl zaevidovat, byla uzavŚena.153 Dalġ² moģn® datum jeho pŚ²jezdu do Brit§nie 

uvedli Balejka a Rajlich, ti si vġak tak® odporuj² ï prvn² z nich uv§d² 3. bŚezen, druhĨ 4. bŚezen 

1940.154 Balejka uvedl, ģe kontakt s Kosarzem byl sp²ġe sporadickĨ, zm²nil se o jednom dopise 

z 2. kvŊtna 1940.155 Podle pramenŢ Kosarz setrval u jednotky G.T.S. minim§lnŊ evidenļnŊ aģ 

do 30. kvŊtna 1940, kdy byl pŚevelen do Blackpoolu.156 
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4.  Bitva o Brit§nii 

4.1  StruļnĨ popis bitvy o Brit§nii 

Po por§ģce Francie se z§jem NŊmecka obr§til na Brit§nii. Hitler se pŚed taģen²m do SovŊtsk®ho 

svazu, kterĨ se ovġem v t® dobŊ ĂpŚiģivovalñ na nŊmeck® agresi, kdyģ okupoval Besar§bii 

a Bukovinu v Rumunsku a ovl§dl pobaltsk® st§ty, potŚeboval vyhnout situaci, ve kter® by 

NŊmecko bojovalo z§roveŔ na dvou front§ch. S vylodŊn²m na ostrovech nejprve vŢbec 

nepoļ²tal, s§zel na uzavŚen² pŚ²mŊŚ² po por§ģce Francie. Tak se ovġem nestalo. Britov® v ļele 

s ChurchillovĨm kabinetem, kterĨ se snaģil napravit politiku appeasementu, nŊmeckou nab²dku 

odm²tli. Byla vyd§na smŊrnice ļ. 16, ve kter® Hitler proklamoval invazn² operaci proti Brit§nii, 

jej²mģ c²lem bylo vyŚazen² Brit§nie jako z§kladny, z n²ģ mŢģe bĨt vedena v§lka proti NŊmecku. 

PŚ²m®mu vylodŊn² br§nilo britsk® letectvo, proto prvn²m krokem operace Seelºwe (jak znŊl  

kryc² n§zev invaze do Brit§nie) bylo zlomit pr§vŊ jeho odpor. Situace Brit§nie nebyla nikterak 

lehk§, trpŊla zejm®na nedostatkem pozemn² techniky ï jej² vŊtġina zŢstala na pl§ģ²ch 

Dunkerque po evakuaci. Technick§ vybavenost letectva nebyla tak kritick§, vĨraznĨ byl ale 

nedostatek pilotŢ a leteck®ho person§lu. Stavy tak doplŔovali zahraniļn² letci, zejm®na 

evakuovan² z Francie.157 

Etapizace bitvy o Brit§nii se v jednotlivĨch publikac²ch liġ², uv§d²m pŊt f§z² dle ¼dajŢ 

londĨnsk®ho Royal Air Force Museum. Od 26. ļervna do 16. ļervence 1940 byly prov§dŊny 

ruġiv® denn² a noļn² n§lety smŊŚovan® hlavnŊ na pŚ²stavy a mŊsta, kde se nach§zely leteck® 

tov§rny. Od 17. ļervence do 12. srpna 1940 se stupŔovaly denn² ¼toky na britsk® c²le 

v Lamanġsk®m prŢlivu, pŚ²stavy na jiģn²ch a vĨchodn²ch pobŚeģ²ch, pobŚeģn² letiġtŊ. S²lily 

i noļn² ¼toky na z§padŊ, ve stŚedu zemŊ a na vĨchodŊ, jejichģ c²lem byly zejm®na opŊt leteck® 

tov§rny a dalġ² infrastruktura v britsk®m z§zem². Od 13. srpna do 6. z§Ś² 1940 byly prov§dŊny 

rozs§hl® denn² n§lety na letiġtŊ na jihovĨchodŊ s hlavn²m c²lem zniļit co nejv²ce letadel na zemi 

a infrastrukturu letiġŠ, pŚiļemģ d§le pokraļovaly i noļn² n§lety. Od 7. z§Ś² do 2. Ś²jna 1940 byly 

prov§dŊny velk® denn² i noļn² n§lety na LondĨn. Od 3. do 31. Ś²jna 1940 se sniģoval poļet 

denn²ch n§letŢ pro nŊmeck® ne¼nosn® ztr§ty zpŢsoben® st²haļi RAF a Luftwaffe pŚeġla na noļn² 

¼toky, kter® byly smŊŚov§ny zejm®na na LondĨn. Tato f§ze byla z§roveŔ zaļ§tkem obdob² 

nazĨvan®ho Blitz (st§l® bombardov§n² LondĨna a dalġ²ch mŊst), kter® trvalo aģ do kvŊtna 

1941.158 VĨsledek bitvy o Brit§nii byl prvn²m ne¼spŊchem NŊmcŢ od poļ§tku druh® svŊtov® 

v§lky. 
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4.1.1 Đļast ļeskoslovenskĨch a polskĨch pilotŢ  

Jak uģ bylo uvedeno, do bojŢ vĨraznŊ zas§hlo mnoho zahraniļn²ch pilotŢ, z nichģ vĨznamnou 

ļ§st tvoŚili Ļechoslov§ci a Pol§ci. PŚi evakuaci z Francie se podaŚilo na britsk® ostrovy dopravit 

97 % vġech letcŢ, tzn. 932 ļeskoslovenskĨch letcŢ a pozemn²ho person§lu, jejichģ 

shromaģŅov§n² prob²halo v karant®nn²ch t§borech Warringhton, Bridgnorth, Innsworth 

a Cholmondeley. Po zpravodajsk®m provŊŚen² prob²halo jejich zaŚazov§n² do RAF VR 

(Royal Air Force Volunteer Reserve ï napŚ. Ļechoslov§ci a Pol§ci, jako ciz² st§tn² pŚ²sluġn²ci, 

byli pŚijati do RAF jakoģto dobrovoln²ci).159 Po zaŚazen² letcŢ pŚesunutĨch ze SovŊtsk®ho svazu 

(kde byli do t® doby mnoz² letci internov§ni) ļ²tal person§l ļeskoslovensk®ho letectva ve 

Velk® Brit§nii 1 287 muģŢ.160  

Đļast ļeskoslovenskĨch letcŢ v bitvŊ, jejich pŚipravenost, vysok§ bojov§ mor§lka a zkuġenosti 

z bitvy o Francii znamenaly z§roveŔ vĨrazn® pos²len² autority ļeskoslovensk® exilov® politick® 

reprezentace. Jiģ v ļervenci byla Brity ofici§lnŊ uzn§na prozat²mn² ļeskoslovensk§ vl§da 

v LondĨnŊ v ļele s premi®rem Janem Ġr§mkem. Edvard Beneġ byl exilovĨm prezidentem, 

z§roveŔ st§l v ļele Ļeskoslovensk®ho n§rodn²ho vĨboru, kterĨ mŊl za ¼kol prosadit pr§vn² 

a  politickou kontinuitu ĻSR. Svou vdŊļnost vyj§dŚil v projevu 6. srpna 1940. 161 

VĨraznou roli sehr§li v bitvŊ polġt² piloti, kteŚ² v Brit§nii utvoŚili celkem 15 perut².162 Je 

zaj²mav® srovn§n² poļtu ļeskoslovenskĨch perut², kterĨch bylo celkem ļtyŚi a pŢl (310., 311., 

312., 313. a jedna letka 68. noļn² st²hac² peruti, celkovŊ mŊla peruŠ dvŊ letky). Ģ§dn§ jin§ 

spojeneck§ zemŊ nemŊla v roce 1941 v Brit§nii v boji v²ce perut² neģ Pol§ci a Ļechoslov§ci.163 

4.2 VĨzbroj britsk®ho letectva a jeho protivn²kŢ 

4.2.1 Britsk® letectvo164 

Hawker Hurricane Mk.I  

Prvn² st²hac² jednoploġn²k zaŚazenĨ do vĨzbroje RAF. Kostru tvoŚila vyztuģen§ trubkov§ 

konstrukce z oceli a duralu s pl§tŊnĨm a plechovĨm potahem typick§ pro Hawker. Nejprve byl 

letoun vybaven motorem Rolls-Royce Merlin II s dvoulistou nestavitelnou vrtul², kterĨ byl 

nahrazen stejnŊ vĨkonnĨm motorem Merlin III s tŚ²listou automaticky stavitelnou vrtul². 

VĨzbroj sest§vala z osmi kulometŢ Browning r§ģe 7,7 mm v kŚ²dlech. Pl§tŊnĨ potah na kŚ²dlech 

byl nahrazen kovovĨm nosnĨm potahem. Tato verze se ust§lila jako standart Mk.I. Celkov§ 

vĨroba t®to verze dos§hla 3 774 kusŢ (pŚiļemģ 1 924 letounŢ vyrobil pŚ²mo Hawker 

a 1 850 letounŢ Gloster). Letoun dosahoval rychlosti 508 km/h ve vĨġce 5 410 metrŢ, vystoupal 

                                                           
159 Neaktivn² rezervy RAF. 
160 ĠMOLDAS, Z.: Ļeskoslovenġt² letci v boji proti faġismu, s. 178ï183. 
161 RAJLICH, JiŚ²: Na nebi hrd®ho Albionu. V§leļnĨ den²k ļeskoslovenskĨch letcŢ ve sluģb§ch britsk®ho letectva 

1940ï1945. 1.ļ§st (1940). Praha 1999, s. 23. 
162 TĨģ: Josef Frantiġek, s. 160. 
163 TĨģ: Na nebi hrd®ho Albionu. V§leļnĨ den²k ļeskoslovenskĨch letcŢ ve sluģb§ch britsk®ho letectva 1940-

1945. 2. ļ§st (1941). Cheb 2000, s. 9. 
164 Jsou zde pops§ny pouze stroje, na kterĨch bojovŊ l®tali Frantiġek, Balejka, Kosarz a Pavloviļ. 
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do vĨġky 4 575 metrŢ za 6,3 minuty, jeho dostup byl 10 180 metrŢ a dolet 965 kilometrŢ pŚi 

rychlosti 282 km/h.165 

Supermarine Spitfire Mk.I  a Mk.II  

Type 300 vyvinul v n§vaznosti na Type 224 Reginald Mitchell bŊhem roku 1934. Jednalo se o 

celokovovĨ jednoploġn²k se samonosnĨm kŚ²dlem, zatahovac²m ¼zkorozchodnĨm podvozkem 

a uzavŚenou kabinou, poh§nŊnĨ motorem Rolls-Royce PV12 s etylenglykolovĨm chlazen²m 

(mŊl se vyr§bŊt s®riov® pod oznaļen²m Merlin). Dostal vĨzbroj o osmi kulometech s r§ģ² 

7,7 mm. Type 300 poprv® vzl®tl v roce 1936 jiģ pojmenovanĨ jako Spitfire. O tŚi mŊs²ce pozdŊji 

byla zah§jena vĨroba s motory Merlin II a III (vidlicovĨ dvan§ctiv§lec o vĨkonu 1 000 kon²) 

a prvn² s®riovĨ letoun vzl®tl v kvŊtnu 1938. Bylo vyrobeno 1 567 kusŢ. TŚiceti letounŢm byla 

v roce 1940 upravena vĨzbroj ï ļtyŚi kulomety byly nahrazeny dvojic² dvacetimilimetrovĨch 

kanonŢ. Letouny s kanony nesly oznaļen² Mk.IB a letouny vyzbrojen® pouze kulomety Mk.IA. 

Letoun dosahoval maxim§ln² rychlosti 587 km/h, dostup ļinil 10 360 metrŢ a dolet 

635 kilometrŢ.166 

V ļervnu roku 1940 byl nahrazen Spitfirem II s motorem Merlin XII o vĨkonu 1 175 kon², 

kromŊ toho obsahoval dalġ² drobn§ vylepġen². Vyrobilo se 751 strojŢ Mk.IIA a 170 Mk.IIB. 

Dosahoval maxim§ln² rychlosti 587 km/h, vystoupal do 4 570 metrŢ za 6,85 minuty, jeho 

dostup ļinil 11 310 metrŢ a dolet 800 kilometrŢ.167 

Consolidated Liberator  GR.Mk.VI  

VĨvoj americk®ho ļtyŚmotorov®ho bombard®ru zapoļal v roce 1938. V dubnu 1939 bylo 

objedn§no  prvn²ch sedm pŚeds®riovĨch strojŢ. Tento d§lkovĨ tŊģkĨ bombard®r zaujal 

i z§stupce britsk®ho letectva a t®mŊŚ ihned po spuġtŊn² s®riov® vĨroby n§sledovaly britsk® 

objedn§vky. Stroj byl svĨmi vĨkony a koncepc² ide§ln² pro ¼koly Coastal Command, tedy 

k d§lkov®mu prŢzkumu, ochranŊ konvojŢ a k ¼tokŢm na nŊmeck® ponorky a povrchov§ 

plavidla dopravuj²c² dŢleģit® suroviny pro nŊmeckĨ v§leļnĨ prŢmysl. V ¼noru 1944 obdrģela 

prvn² stroje Consolidated Liberator GR.Mk.VI ļeskoslovensk§ 311. peruŠ. Tyto stroje 

vybaveny radary, neŚ²zenĨmi raketovĨmi stŚelami a hlubinnĨmi pumami prov§dŊly 

protiponorkov® hl²dky a d§lkovĨ prŢzkum s ļeskoslovenskĨmi os§dkami. Stroj mŊl dolet 

3 380 kilometrŢ, cestovn² rychlost 346 km/h, maxim§ln² rychlost 467 km/h, nosnost bojov®ho 

n§kladu 5 820 kilogramŢ. 168 

                                                           
165 GREEN, W. ï SWANBOROUGH, G.: Encyklopedie st²hac²ch letounŢ, s. 284ï285; ĠOREL, V.: Letadla 

ļeskoslovenskĨch pilotŢ, s. 71. 
166 GREEN, W. ï SWANBOROUGH, G.: Encyklopedie st²hac²ch letounŢ, s. 557ï558; ĠOREL, V.: Letadla 

ļeskoslovenskĨch pilotŢ, s. 72. 
167 GREEN, W. ï SWANBOROUGH, G.: Encyklopedie st²hac²ch letounŢ, s. 558; ĠOREL, V.: Letadla 

ļeskoslovenskĨch pilotŢ, s. 77. 
168 ĠNAJDR, Miroslav: Consolidated Liberator Mk.III, Mk.V a Mk.VI. Aero 4. Nevojice 2015, s. 29ï31. 
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4.2.2 Luftwaffe  

Messerschmitt Bf 109E 

Letoun byl vybaven motorem Daimler-Benz DB 600. Nejprve byly testov§ny karbur§torov® 

motory, do fin§ln² verze vġak byla instalov§na pohonn§ jednotka DB 601A s pŚ²mĨm 

vstŚikov§n²m a vĨkonem 1 175 kon². MŊl kovovou kostru, pevn® ocasn² plochy a trup byly 

potaģeny duralem, kovov§ kostra pohyblivĨch ocasn²ch byla potaģena pl§tnem. Letoun mŊl 

tŚ²listou stavitelnou vrtuli a zatahovac² podvozek. Prvn² dva s®riovŊ vyr§bŊn® 

modely   Bf 109E-1  a E-2 se vz§jemnŊ liġily vĨzbroj² ï E-1 nesl ļtyŚi kulomety r§ģe 7,92 mm, 

E-2 dva kulomety r§ģe 7,92 mm a dva dvacetimilimetrov® kanony MG FF. S®riovĨ vĨroba 

zapoļala roku 1938. Letoun proġel bŊhem vĨvoje mnoha verzemi a rŢznĨmi specializacemi, 

vĨznamnĨ a v bitvŊ o Brit§nii vyuģ²vanĨ byl model Bf 109E-7 s motorem DB 601n a z§vŊsnou 

pŚ²davnou palivovou n§drģ² s objemem 300 litrŢ. Stroje E-7/Z vyuģ²valy pro zvĨġen² vĨkonu 

syst®m GM 1 se vstŚikov§n²m oxidu dus²ku. Letoun dosahoval maxim§ln² rychlosti 560 km/h 

ve 4 440 metrŢ, poļ§teļn² stoupavosti 17,83 m/s, jeho dostup ļinil 10 500 metrŢ a dolet 

660 kilometrŢ.169 

Messerschmitt Bf 110C 

DvoumotorovĨ dvoum²stnĨ v²ce¼ļelovĨ bojovĨ letoun, kterĨ Luftwaffe oznaļovala jako 

Zerstºrer (niļitel). Jeho hlavn² vyuģit² bylo pl§nov§no jako doprovodn®ho a d§lkov®ho st²haļe, 

k bitevn²m ¼tokŢm, k d§lkov®mu prŢzkumu a pozdŊji jako tŊģk®ho a noļn²ho st²haļe, kterĨ 

vzl®tal proti bombard®rŢm. MŊl celokovovou konstrukci, samonosn® dolnoploġn® kŚ²dlo, 

dlouhou kabinu (vpŚedu sedŊl pilot a za n²m z§dy radista/stŚelec) a charakteristick® dvojit® 

svisl® ocasn² plochy. Hlavn² nohy podvozku s jednoduchĨmi koly se zatahovaly do gondol 

motorŢ. HlavŔov§ vĨzbroj se soustŚedila do trupu a skl§dala se ze ļtyŚ dopŚedu stŚ²lej²c²ch 

kulometŢ MG 17 r§ģe 7,92 mm a dvou kan·nŢ MG FF r§ģe 20 mm v pŚ²di. Radista/stŚelec 

disponoval k obranŊ dozadu pohyblivĨm kulometem MG 15 r§ģe 7,92 mm. Pohonnou jednotku 

tvoŚily dva kapalinou chlazen® vidlicov® dvan§ctiv§lce Daimler-Benz DB 601A v invertn²m 

uspoŚ§d§n² s pŚ²mĨm vstŚikem, vĨkon dosahoval 1 100 kon², vrtule byly tŚ²list® automatick®. 

Maxim§ln² rychlost dosahovala 560 km/h, dostup ļinil 9760 metrŢ a dolet 910 kilometrŢ. 

Po variantŊ C-1 n§sledovaly dalġ² s oznaļen²m C-2, 3 a 4 s radiovybaven²m a upravenĨmi 

kan·ny, varianta C-5 byla d§lkov§ fotoprŢzkumn§ (kamery nahrazovaly kan·ny v pŚ²di), 

existovaly dalġ² modifikace B, vyuģ²van® jako d§lkov® st²hac² bombard®ry se z§vŊsn²ky pro 

pumy. 

Na poļ§tku bitvy mŊla Luftwaffe k dispozici asi 220 tŊchto strojŢ, kter® nasazovala zŚ²dka, 

pozdŊji se vġak zaļaly vyuģ²vat masovŊ, a tak vĨraznŊ rostly i jejich ztr§ty. Letouny Bf 110C 

musely proto bĨt doprov§zeny st²haļi Bf 109E, aļ samy mŊly plnit doprovodnou funkci. JeġtŊ 
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bŊhem l®ta byla vyvinuta nov§ verze Bf 110D s velkou pŚ²davnou n§drģ² pod trupem, coģ bylo 

jedin® vylepġen².170 

Junkers Ju 87B 

StŚemhlavĨ bojovĨ letoun (Sturzkampfflugzeug) slouģil k pŚesn®mu bombardov§n² malĨch 

c²lŢ. Jednalo se o jednomotorovĨ celokovovĨ dvoum²stnĨ dolnoploġn²k s charakteristickĨm 

kŚ²dlem lomenĨm do tvaru W a pevnĨm kapotovanĨm podvozkem. Po zkuġebn² s®rii Ju 87B-0 

se zaļala vyr§bŊt s®riov® verze Ju 87B-1 s motorem Jumo 211D o vĨkonu 1 000 kon². VĨzbroj 

tvoŚily dva kulomety MG 17 r§ģe 7,92 mm (po jednom v kaģd® polovinŊ kŚ²dla) pro pŚ²mou 

stŚelbu dopŚedu a pohyblivĨ kulomet MG 15 stejn® r§ģe pro obranu dozadu stŚelcem/radistou. 

Letoun mohl n®st pumu o hmotnosti aģ 500 kg na vĨklopn® vidlici (ta zajiġŠovala, aby puma 

netrefila ve stŚemhlav®m ¼toku vrtuli) a pod kŚ²dly nav²c jeġtŊ ļtyŚi pumy po 50 kg. Pod 

vnŊjġ²mi ļ§stmi kŚ²del byly um²stŊny vĨklopn® mŚ²ģov® aerodynamick® brzdy, kter® slouģily 

ke sn²ģen² rychlosti ve stŚemhlav®m letu. Ty spolu s proudem vzduchu rozt§ļenĨmi sir®nami 

na podvozkovĨch noh§ch vyd§valy typickĨ kv²livĨ zvuk jako psychickĨ ¼tok na nepŚ§tele. 

PŚet²ģen² ve stŚemhlav®m letu ļasto zpŢsobovalo bezvŊdom² os§dky, proto bylo nutn® letoun 

doplnit o zaŚ²zen², kter® samo automaticky zahajovalo vyrovn§vac² man®vr v pŚedem nastaven® 

vĨġce. Po verzi B-1 n§sledovala vylepġen§ B-2 se zdokonalen²m v syst®mech a dalġ² poln² 

modifikace. Letoun dosahoval maxim§ln² rychlosti 385 km/h, dostup ļinil 8 000 metrŢ a dolet 

600 kilometrŢ. 

Letouny Stuka byly ¼spŊġn® v boj²ch v Polsku, Francii, Belgii a Nizozemsku. V Brit§nii vġak 

hned pŚi prvn²m stŚetu zaznamenaly ztr§ty 40 kusŢ z celkovĨch 280 letounŢ. V prostŚed², kde 

Luftwaffe nemŊla absolutn² pŚevahu, se uk§zala jako nevĨhoda jejich neobratnost a mal§ 

rychlost, proto se jejich nasazen² omezilo na c²le v jihovĨchodn² Anglii a pŚi naruġov§n² lodn²ho 

provozu v kan§lu La Manche.171 

Junkers 88A 

Jednalo se o dvoumotorovĨ v²ce¼ļelovĨ bojovĨ letoun. Jeho hlavn² vyuģit² mŊlo zpoļ§tku 

zahrnovat zejm®na denn² a stŚemhlav® bombardov§n², pozdŊji se uplatnil pro torp®dov® ¼toky, 

pŚi prŢzkumu a noļn²m st²h§n². Tento samonosnĨ dvoumotorovĨ jednoploġn²k s ļlenitŊ 

zasklenou kabinou na pŚ²di mŊl v prototypu kapalinou chlazenĨ invertn² vidlicovĨ 

dvan§ctiv§lec Junkers Jumo 221 s ļeln²mi chladiļi, jejichģ kapotov§n² pŚipom²nalo motory 

hvŊzdicov®. Dalġ² upravenĨ prototyp se osvŊdļil, proto byla roku 1938 zah§jena s®riov§ vĨroba 

verze Ju 88A-1 s motory Jumo 211B-1. N§sledovaly dalġ² verze a vylepġen², tŊsnŊ pŚed bitvou 

o Brit§nii se do vĨzbroje dostala verze se zes²lenĨm kŚ²dlem Ju 88A-5, mŊla mohutnŊjġ² 

podvozek a zvĨġenou nosnost pum o 500 kg. Letoun byl poh§nŊn motory Jumo 211B-1, G-1 

nebo H-1 o vĨkonu 1 200 kon². VĨzbroj zŢstala shodn§ s pozdŊjġ² verz² A-4 (tzn. hlavŔov§ 

vĨzbroj byla pos²lena na dva pohybliv® kulomety MG 81 r§ģe 7,92 mm v zadn² ļ§sti kabiny, 

na jeden MG 131 r§ģe 13 mm nebo dva MG 81 v zadn² ļ§sti vĨstupku pod trupem, jeden 
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pohyblivĨ MG 131 pro stŚelbu dopŚedu a pevnĨ MG 81). Letoun dosahoval maxim§ln² rychlosti 

470 km/h, dostup ļinil 8 200 metrŢ a dolet 2 730 kilometrŢ.  

Poļ§teļn² stav byl t®mŊŚ 400 letounŢ, mezi nejvŊtġ² akce patŚily n§lety 117 strojŢ na 

Portsmouth, na ostrov Wight, bombardov§n² letiġŠ RAF v Drifieldu, Middle-Wallopu 

a Worth Downu. PŚes velk® ġkody zpŢsoben® RAF, mŊly i samotn® nŊmeck® jednotky 

vybaven® Junkersy Ju 88 velk® ztr§ty a jejich vyuģit² se pomalu zuģovalo, pro noļn² 

bombardov§n² se pouģ²valy omezenŊ.172 

Heinkel He 111P a H 

ObŊ verze se souļasnŊ ¼ļastnily bitvy o Brit§nii, liġily se jen v pouģit² rozd²lnĨch motorŢ. 

VĨvoj letounu zapoļal jiģ v polovinŊ 30. let, maskovanĨ jako dopravn² letoun pro Lufthansu. 

Zm²nŊn® verze se zaļaly vyr§bŊt v roce 1938 s vĨkonnŊjġ²mi pohonnĨmi jednotkami a dalġ²mi 

konstrukļn²mi zmŊnami ï zmŊna konstrukce pilotn² kabiny do formy tzv. Vollsichtkanzel 

s bohatĨm prosklen²m, do kter® se soustŚedila vŊtġina pos§dky ï pilot, navig§tor/bombometļ²k 

a stŚelec; d§le ġlo o zjednoduġen² konstrukce kŚ²dla s pŚ²mĨmi n§bŊģnĨmi a odtokovĨmi 

hranami. Varianta He 111P nesla dva kapalinou chlazen® invertn² vidlicov® dvan§ctiv§lce 

Daimler-Benz DB 601A-1 o vĨkonu 1 100 kon² s tŚ²listou vrtul². Tyto motory byly vġak 

pŚednostnŊ poģadov§ny pro st²hac² Bf 109E, proto u verze He 111H byly pouģ²v§ny motory 

Jumo 211A-1, F-1 ļi D-1 s vĨkonem od 1 200 do 1 400 kon². Z§kladn² hlavŔovou vĨzbroj 

tvoŚily u obou verz² kulomety MG 15 a MG 17 r§ģe 7,92 mm, jeden pevnĨ a druhĨ pohyblivĨ 

pro stŚelbu dopŚedu, d§le po jednom v boļn²ch ok®nk§ch trupu, jeden pohyblivĨ ve stŚeliġti na 

hŚbetŊ trupu pro stŚelbu dozadu nahoru a jeden v zadn² ļ§sti vany pod trupem pro stŚelbu dozadu 

dolŢ. Do pumovnice se veġlo aģ 1 000 kg pum a z§vŊsn²ky pod stŚedn² ļ§st² kŚ²dla mohly n®st 

1 000 kg pum. Letoun dosahoval maxim§ln² rychlosti 400 km/h, dostup ļinil 8 000 metrŢ a 

dolet 1 970 kilometrŢ. 

Svazy letounŢ vzl®taly z Norska a Francie, utrpŊly vġak i pŚes ochranu st²haļŢ velk® ztr§ty. Od 

podzimu roku 1940 byly vyuģ²v§ny k noļn²mu bombardov§n² pomoc² speci§ln²ch r§diovĨch 

nav§dŊc²ch zaŚ²zen².173 

Dornier Do 17 

Tento letoun nazĨvanĨ Fliegender Bleistift (l®taj²c² tuģka) se z¼ļastnil bitvy o Brit§nii zejm®na 

ve verzi Do 17Z vych§zej²c² z pokusnĨch Do 17S a U s novĨm uspoŚ§d§n²m kabiny 

Vollsichtkanzel (jako u Heinkelu He 111).  Jednotliv® modifikace zahrnovaly bombardovac² 

Do 17Z-2 a prŢzkumn® a cviļn® Z-3, Z-4 A Z-5, noļn² st²hac² Z-6 a Z-10 (ta se vġak bitvy 

o Brit§nii ne¼ļastnila). Nejuģ²vanŊjġ² modifikac² se stala Do 17Z-2 specializovan§ v r§mci 

jednotky KG-2 na ĂļiġtŊn²ñ prŢlivu La Manche, tzn. ¼toky na britsk® lodŊ a pŚ²stavn² zaŚ²zen² 

a tak® prŢzkum. Dalġ² jednotky vybaven® Do 17Z-2 podnikaly zejm®na denn²mi n§lety na 

mŊsta. Letoun dosahoval rychlosti 410 km/h, dostup ļinil 7 000 metrŢ a dolet 330 kilometrŢ. 

Na poļ§tku bitvy o Brit§nii byly Dorniery Do 17Z-2 povaģov§ny za nejlepġ² nŊmeck® 

bombard®ry d²ky sv® robustnosti a schopnosti zvl§dnout i tŊģġ² poġkozen², jejich letov® 
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vlastnosti umoģŔovaly ¼nik z boje vysokou rychlost² v m²rn®m stŚemhlav®m letu. PozdŊji se 

vġak projevilo jejich nedostateļn® panc®Śov§n², slab§ vĨzbroj a nedostateļn§ rezerva 

motorick®ho vĨkonu. Ztr§t§m nezabr§nilo ani dodateļn® vyzbrojov§n², znateln® vylepġen² 

pŚinesla aģ nov§ verze Do 215B s kapalinou chlazenĨmi motory Daimler-Benz DB 601Aa, 

kterĨ dosahoval rychlosti aģ 465 km/h. 174 

4.2.3. Porovn§n² vĨzbroje Brit§nie a NŊmecka 

Zat²mco hlavn² ¼kol nŊmeckĨch st²hac²ch letounŢ byla ochrana lehce zranitelnĨch bombard®rŢ, 

britsk® st²haļky mŊly za ¼kol odr§ģet jejich ¼toky. V dobŊ bitvy o Brit§nii mŊli britġt² st²haļi 

znaļnou nevĨhodu ï britsk® motory vyuģ²valy karbur§tory, coģ zpŢsobovalo vĨpadek motoru 

v dŢsledku pŢsoben² odstŚedivĨch sil pŚi prudkĨch man®vrech ļi letu na z§dech, letouny tak 

ztr§cely rychlost. NŊmeck® st²hac² letouny tyto probl®my d²ky pŚ²m®mu vstŚiku nemŊly. 

Naopak vĨhoda BritŢ spoļ²vala v boji nad vlastn²m ¼zem²m ï britskĨ st²haļ sestŚelenĨ nad 

ostrovy se mohl, pokud nebyl zranŊnĨ, dopravit zp§tky na letiġtŊ a jeġtŊ ten stejnĨ den startovat 

znovu; NŊmci touto vĨhodou logicky nedisponovali, nav²c mŊli pro boj vĨraznŊ m®nŊ ļasu 

(prŢmŊrnŊ asi 20 minut) kvŢli nedostatku paliva, kter® museli ġetŚit na n§vrat. Vyļerpan² st²haļi 

s nedostatkem paliva a poġkozenĨmi letouny se tak ļasto st§vali snadnou koŚist² RAF (znaļnou 

ļ§st svĨch sestŚelŢ takto zaznamenal i Josef Frantiġek).175  

4.3 Osudy ļtveŚice pilotŢ v Brit§nii a jejich jednotky 

4.3.1 Josef Frantiġek 

Jak jiģ bylo vĨġe uvedeno, Frantiġkova sluģba ve Francii je spojena s mnoha nejasnostmi. Zato 

jeho pŢsoben² v Brit§nii je zmapov§no podstatnŊ l®pe, jak o tom svŊdļ² kniha historika JiŚ²ho 

Rajlicha. 

Frantiġek byl jakoģto pŚ²sluġn²k polsk®ho letectva odesl§n do Polish Depot v Blackpoolu, odkud 

byli polġt² letci d§le odes²l§ni k vĨcviku nebo rovnou k formovan® jednotce. Frantiġek dostal 

matriļn² ļ²slo RAF 793451 a n§slednŊ byl 1. srpna 1940 pŚidŊlen k 303. st²hac² polsk® peruti 

dislokovan® na letiġti Northolt u LondĨna. 176 

Prvn²ho sestŚelu dos§hl 2. z§Ś² 1940 na Hurricanu s ļ²slem P3975/RF-U, kdy zas§hl 

Messerschmitt Bf 109. N§sledovalo dalġ²ch ġestn§ct jistĨch a jeden pravdŊpodobnĨ sestŚel, a to 

osmi MesserschmittŢ Bf 109, dvou MesserschmittŢ Bf 110, jednoho Heinkelu He 111, pŊti 

DornierŢ Do 17, jednoho Junkersu Ju 88 a pravdŊpodobnŊ jednoho Messerschmittu Bf 109.177 

                                                           
174 Tamt®ģ, s. 75. 
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Celkem absolvoval 33 operaļn²ch letŢ na Hawker Hurricanech Mk.I s vĨrobn²mi ļ²sly a k·dy: 

R4175 RF-R, P3975 RF-U, R4175 RF-R, V7289 RF-S, V6673 RF-U, V7235 RF-M, 

P3089 RF-P, V7465 RF-V a L2099 RF-O. 178 

Frantiġka prov§zely po celou dobu pŢsoben² u ĂtŚistatrojkyñ k§zeŔsk® probl®my, zejm®na kvŢli 

jeho zpŢsobu boje. Ļasto se oddŊloval od sv®ho roje s c²lem sestŚelit vracej²c² se nŊmeck® 

letouny. Ty byly vŊtġinou poġkozen®, mŊly nedostatek paliva, pŚ²padnŊ zranŊn® pos§dky. Jeho 

metodu povaģuji za pomŊrnŊ efektivn², uv§ģ²m-li, ģe t²mto zpŢsobem dos§hl zneġkodnŊn² 

mnoha pilotŢ Luftwaffe, kteŚ² by jinak mohli v n§sleduj²c²ch dnech opŊt startovat proti 

ostrovŢm a pŢsobit dalġ² ġkody. SvĨm zpŢsobem boje vġak ļasto ohrozil sv® spolubojovn²ky, 

rŢzn® sankce a pohrŢģky velitelstv² mu vġak nezabr§nily v ļinnosti pokraļovat. Proto byl 

symbolicky jmenov§n Ăhostem perutŊñ.179 

Sv®ho posledn²ho v²tŊzstv² dos§hl Frantiġek 30. z§Ś² 1940, a to jednoho jist®ho sestŚelu Bf 109 

a jednoho pravdŊpodobn®ho sestŚelu letounu stejn®ho typu.180 

Ke konci sv®ho ģivota byl jiģ zcela psychicky vyļerpanĨ. Nen² se ļemu divit, jiģ v²ce neģ rok 

ģivota tr§vil v neust§l®m stresu a nejistotŊ, na ¼tŊku. Josef Balejka na to vzpom²nal: ĂDnes v²m, 

ģe to byly nervy. Byl pŚel®tanĨ, l®tal pŚ²liġ mnoho. Vģdycky se hl§sil, a kdyģ mŊl n§hodou 

volno, bĨval nevrlĨ a nesvŢj. Ovl§dala ho myġlenka odplaty, byl j² doslova posedlĨ. Jen l®tat, 

jen bojovat! Zaģil jsem s n²m jeden denn² n§let. [é] NŊmci pŚil®tli nenad§le, jen tak tak, ģe 

jsme staļili dobŊhnout do krytu, a uģ se zaļaly sypat bomby. VidŊl jsem, jak zbledl. Snad ho 

napadlo, ģe z²tra bude letiġtŊ rozbit® a on nebude moci nahoru, snad to bylo t²m, ģe n§lety ġpatnŊ 

sn§ġel. Nev²m. Pamatuji se, ģe uprostŚed bombardov§n² n§hle vybŊhl z krytu a zaļal kŚiļet jako 

pominutĨ: āVy smradi mizernĨ, tohle mi zaplat²te! ó [é] Na noc jsme chod²vali sp§t do krytu, 

Frantiġek jinak nemohl usnout. I v krytu se vģdycky pŚevaloval, neģ usnul ï on, kterĨ jeġtŊ pŚed 

rokem dok§zal sp§t v kanon§dŊ.ñ 181 Vhodn® je jeġtŊ dodat, ģe Frantiġek s§m sv® vyļerp§n² 

c²til; povŊŚil Balejku, aby navġt²vil jeho rodiļe v pŚ²padŊ, ģe padne.  

Kolem smrti tohoto leteck®ho esa panuj² jist® nejasnosti. S pŚesnost² v²me, ģe havaroval 8. 

Ś²jna 1940, den po svĨch narozenin§ch. SestŚel je moģn® vylouļit, toho dne se 303. peruŠ 

s nepŚ²telem vŢbec nesetkala. Teorie o pŚ²ļin§ch jeho hav§rie jsou rŢzn®. NapŚ²klad, ģe nezvl§dl 

man®vr pŚi akrobacii nad domem sv® d²vky, nebo se mu porouchal motor, nebo ģe mu selhal 

pŚ²vod kysl²ku, coģ je vysvŊtlen², kter® podal polskĨ historik Robert Gretzyngier. OsobnŊ se 

stav²m za teorii nejļastŊjġ² a dle m®ho n§zoru nejv²ce pravdŊpodobnou ï Frantiġkova hav§rie 

byla s velkou pravdŊpodobnost² zpŢsobena poruchou jeho letounu v kombinaci s jeho fyzickĨm 

a psychickĨm vyļerp§n²m. Byl hled§n po tom, co se n§hle odpojil od sv® jednotky pŚi n§vratu 

na letiġtŊ a neodpov²dal na vol§n² radia. Letoun Hurricane Mk.I R4175/RF-R havaroval kolem 

des§t® hodiny rann² v hrabstv² Surrey u golfov®ho hŚiġtŊ Banstead Downs Golf Club pobl²ģ 

Cuddington Way v lokalitŊ Ewell mezi mŊsty Epson a Sutton. Pilot byl vymrġtŊn z kabiny do 

ģiv®ho plotu, neutrpŊl ģ§dn§ povrchov§ zranŊn², ale zlomil si vaz, na n§sledky ļehoģ zemŚel. Je 
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jist®, ģe pilot nemohl l®tal nepŚipoutanĨ, jelikoģ by takto nemohl ovl§dat letoun pŚi prudkĨch 

man®vrech. Proto se domn²v§m, ģe se Frantiġek s§m odpoutal, aby mohl po nouzov®m pŚist§n² 

vyskoļit z letounu pro pŚ²pad poģ§ru.182 

Tak skonļila bohat§ bojov§ sluģba druh®ho nejvŊtġ²ho ļeskoslovensk®ho st²hac²ho esa 

v Brit§nii. Je pohŚben na hŚbitovŊ polsk®ho letectva v Northwoodu, jeho hrob nese ļ²slo H246. 

Na poļet sestŚelŢ jde o nej¼spŊġnŊjġ²ho zahraniļn²ho pilota v bitvŊ o Brit§nii.183 

Jak jiģ bylo uvedeno, Josef Frantiġek slouģil u 303. polsk® st²hac² peruti (303. Dywizjon 

MyŜliwski Warszawski im. Tadeusza KoŜciuszki). Tato peruŠ navazovala na tradici 111. st²hac² 

eskadry KoŜciuszki. Person§l 303. perutŊ se skl§dal pr§vŊ z t®to 111. eskadry a d§le 

z pŚ²sluġn²kŢ 112. eskadry. PŚ²sluġn²ci tŊchto eskader z²skali bohat® bojov® zkuġenosti a sestŚely 

v polsk® obrann® v§lce v z§Ś² 1939, coģ prok§zali svĨmi v²tŊzstv²mi v dobŊ bitvy o Brit§nii. 

Bojov® pohotovosti dos§hla 303. peruŠ 31. srpna 1940. Jiģ 2. srpna 1940 byla vyzbrojena 

britskĨmi st²haļkami Hawker Hurricane Mk.I (na tŊchto st²haļk§ch operovala aģ do 21. ledna 

1941, kdy byla pŚezbrojena na Supermarine Spitfire Mk.I). PeruŠ byla um²stŊna od 2. srpna do 

11. Ś²jna 1940 na letiġti Northolt. Toto letiġtŊ se nach§zelo na z§padn²m pŚedmŊst² LondĨna.184 

Veliteli perutŊ letky A a B byli stanoveni britġt² dŢstojn²ci z dŢvodu usnadnŊn² velen² 

jednotk§m. SouļasnŊ postupnŊ byly tyto pozice zdvojov§ny polskĨmi dŢstojn²ky, kteŚ² pozdŊji 

pŚeb²rali velen². PeruŠ disponovala celkem 17 polskĨmi piloty a jedn²m ļeskoslovenskĨm 

pilotem ï Josefem Frantiġkem. Kaģd§ letka mŊla po dev²ti pilotech. Hned od poļ§tku zaļaly 

tr®ninkov® lety na cviļnĨch letounech a od 6. srpna i na Hurricanech. PostupnŊ bŊhem  v§lky  

pŚich§zeli dalġ² polġt² i ļeskoslovenġt² piloti.185  

Prvn²ho v²tŊzstv² 303. perutŊ dos§hli Pol§ci jiģ 30. srpna na cviļn®m letu, kdy se potkali 

s nŊmeckĨm Dornierem a polskĨ pilot Paszkiewicz jej sestŚelil. Tato ud§lost urychlila oznaļen² 

303. perutŊ jako bojeschopn®. Byla zaŚazena do protivzduġn® obrany LondĨna v sestavŊ 

11. st²hac² skupiny. Piloti bojovali prakticky kaģdĨ den, ļelili bombardovac²m n§letŢm 

Luftwaffe, kter® prob²haly pod ochranou velk®ho mnoģstv² MesserschmittŢ Bf 109.186 

Kr§tce po FrantiġkovŊ smrti byla 11. Ś²jna peruŠ pŚesunuta na odpoļinek do stŚedn² Anglie na 

letiġtŊ Leconfield, kter® pŚevzala po dalġ² polsk® peruti, a to 302. V tomto obdob² se k peruti 

pŚipojili dalġ² piloti, kteŚ² byli na tomto letiġti docviļov§ni, coģ zmiŔuji zejm®na z toho dŢvodu, 

ģe jedn²m z tŊchto novŊ pŚ²choz²ch pilotŢ 303. perutŊ byl i MatŊj Pavloviļ.  

Za obdob² od 30. srpna do 11. Ś²jna 1940 polġt² piloti 303. perutŊ spolu se serģantem Frantiġkem 

sestŚelili 110 nepŚ§telskĨch letounŢ, dalġ²ch devŊt pravdŊpodobnŊ a ġest poġkodili. 

FrantiġkovĨch 17 v²tŊzstv² pŚedstavovalo t®mŊŚ 16 % z celkov®ho poļtu, coģ ho vyneslo na 

prvn² m²sto v tabulce sestŚelŢ za toto obdob². Druh® m²sto zaujal poruļ²k Witold Urbanowicz 

                                                           
182 Tamt®ģ, s. 14ï15; RAJLICH, J.: Josef Frantiġek, s. 295ï323; Polish Institute and Sikorski Museum, London, 

Archives Ref No. Lot.A.V II/5. Wykaz zestrzlonych samolot·w npl. ï Sierģant pil. FRANTISEK J·zef. 
183 RAJLICH, J.: Josef Frantiġek, s. 323. 
184 KRčL, Waclaw: Zarys dzialaŒ polskiego lotnictwa w Wielkiej Brytanii 1940ï1945. Warszawa 1990, s. 56ï

65. 
185 Tamt®ģ. 
186 Tamt®ģ. 



 
 

49 
 

se 13 sestŚely a tŚet² Zdislaw Henneberg s osmi sestŚely. Celkem se v dobŊ bitvy o Brit§nii 

vystŚ²dalo v sestavŊ 303. perutŊ 34 polskĨch pilotŢ a ļeskoslovenskĨ pilot Josef Frantiġek. 187 

Celkem do ukonļen² bitvy o Brit§nii (tedy do listopadu 1940) sestŚelila 303. polsk§ st²hac² 

peruŠ 126 nŊmeckĨch letadel a stala se nej¼spŊġnŊjġ² st²hac² perut² bitvy o Brit§nii. Za n² 

n§sledovaly 602. peruŠ se 102 sestŚely a 603. peruŠ s 98 sestŚely. NapŚ²klad 

310. ļeskoslovensk§ st²hac² peruŠ, kter§ vstoupila do bojŢ, pozdŊji sestŚelila 40 a İ nŊmeckĨch 

letounŢ a um²stila se tak na celkov®m 32. m²stŊ. Celkem se bitvy o Brit§nii z¼ļastnilo 

67 perut².188 

303. peruŠ d§le bojovala aģ do konce v§lky a jej² existence trvala v r§mci RAF aģ do 

11. prosince 1946, kdy byla rozpuġtŊna. 303. peruŠ byla v dobŊ pŢsoben² dalġ²ho pilota ze 

ļtveŚice, MatŊje Pavloviļe, vyzbrojena letouny Supermarine Spitfire Mk.II. Ve vĨzbroji t®to 

perutŊ byly d§le Spitfiry verze Mk.V, Mk.IX a v§lku ukonļila s letouny P-51 Mustang.189 

4.3.2 MatŊj Pavloviļ 

ZjiġtŊn® informace o ģivotŊ a sluģbŊ tohoto pilota v Brit§nii jsou bohuģel velmi struļn®, aļkoliv 

jeho sluģba za v§lky musela bĨt velmi bohat§. Dle jeho z§znamu letŢ mu bylo pŚidŊleno 

matriļn² ļ²slo 782594. S§m si pŚ§l zŢstat mezi polskĨmi piloty. K 303. peruti pŚiġel v obdob² 

mezi 11. a 31. Ś²jnem 1940, kdy se peruŠ nach§zela na letiġti Leconfield. PeruŠ byla pot® znovu 

pŚesunuta do Northoltu a tam pŢsobil aģ do sv® smrti, s vĨjimkou listopadu 1940, kdy byl 

odesl§n na doġkolen² do 56. OTU (Operational training unit ï operaļnŊ vĨcvikov§ jednotka).190   

Co se tĨļe osobn²ho ģivota Pavloviļe v Brit§nii, m§me jen velmi m§lo informac². Josef Balejka 

vġak zm²nil, ģe zde mŊl pŚ²telkyni ļesk®ho pŢvodu ï d²vka poch§zela z Moravy a jmenovala se 

Ludmila Zaderov§. Pavloviļ pak byl pŚ²tomen pŚi setk§n² Balejky s jeho prvn² ģenou Irene 

Bateson.191 

Zp§tky k peruti se vr§til v prosinci t®hoģ roku. Byl sestŚelen 20. dubna 1941 pŚi prov§dŊn² tzv. 

sweepu (popul§rn² n§zev ofenzivn² akce st²haļŢ RAF nad nepŚ§telskĨm ¼zem²m, znamen§ 

doslova Ăzamet§n²ñ).192 Stalo se tak v souboji nad Le Touquet (mŊsto na severu Francie) ve 

vĨġce 27 000 stop. Ġest SpitfirŢ svedlo boj s osmi Messerschmitty Bf 109 a jedn²m Junkersem 

Ju 88. Koneļn® ztr§ty NŊmcŢ ļinily jeden sestŚelenĨ Bf 109, jeden pravdŊpodobnĨ sestŚel 

Bf 109 a poġkozenĨ Ju 88. SestŚel Pavloviļe si n§rokuje Hptm. Hermann-Friedrich Joppien, 

velk® nŊmeck® eso. PavloviļŢv Supermarine Spitfire Mk.II mŊl vĨrobn² ļ²slo a k·d P-7859/RF-
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V.193 Pavloviļ je pohŚben na hŚbitovŊ Boulogner-sur-Mer ve Francii, jeho hrob nese 

ļ²slo     261-7-39. PosmrtnŊ byl povĨġen na dŢstojn²ka ï podporuļ²ka polsk®ho letectva.194 

Jedn§ se o prvn²ho Ļechoslov§ka vyznamenan®ho PolskĨm v§leļnĨm kŚ²ģem. Jeho jm®no je 

uvedeno na pam§tn²ku RAF v Northoltu.195 

4.3.3 Wilhelm Kosarz 

Jiģ nŊkolikr§t jsem zmiŔovala, ģe osobn² dokumenty svŊdļ² o odvelen² a pŚ²jezdu Kosarze do 

Anglie znaļnŊ nejasnŊ. Odjezd mohl probŊhnout ve dnech 3. nebo 4. bŚezna 1940, podle 

Airmanôs record sheet byl vġak k jednotce G.T.S. pŚidŊlen jiģ 23. nebo 24. ¼nora 1940. D§le 

byl pŚesunut 30. kvŊtna 1940 k 3. Polish Wing dislokovan®m v Blackpoolu a odtud 

17. ļervence 1940 k 15. E.F.T.S (Elementary Flying Training School ï Element§rn² leteck§ 

pilotn² ġkola) v Carlisle. N§slednŊ se nach§zel u 51. Group Pool, coģ mŊla bĨt skupina 

zodpovŊdn§ za rŢzn® E.F.T.S. (Element§rn² leteck® pilotn² ġkoly),196 ze kter® se dostal 

31. ļervence 1940 opŊt do Blackpoolu ke 3. Polish Wingu. Jako ostatn² polġt² piloti byl um²stŊn 

v RAF Polish Depot, kterĨ byl dislokov§n rovnŊģ v Blackopoolu, a odsud byl koneļnŊ pŚidŊlen 

k 302. polsk® st²hac² peruti. Stalo se tak 28. nebo 20. srpna 1940, prameny se v tomto datu opŊt 

neshoduj². PodobnŊ jako Pavloviļ byl odesl§n v z§Ś² na doġkolen² do 5. OTU.197 

PŚedpokl§d§m, ģe vzhledem k dobŊ str§ven® u G.T.S. (asi 3 mŊs²ce) a pŚihl®dnut²m k tomu, ģe 

jiģ v Polsku pŢsobil jako uļitel l®t§n², zde nebyl ġkolen, nĨbrģ s§m nejsp²ġe pŢsobil jako leteckĨ 

instruktor, stejnŊ tak® u E.F.T.S.  

Kosarzovi bylo pŚidŊleno matriļn² ļ²slo 780828.198 

Jedin§ informace tĨkaj²c² se vzduġnĨch v²tŊzstv² Kosarze se nach§z² v knize Waclawa Kr·la, 

kterĨ uv§d², ģe 5. listopadu 1940 sestŚelil Kosarz jeden Messerschmitt Bf 109.199 

Kosarz padl 8. listopadu 1940. Podle Intelligence Patrol Report za¼toļily na Kosarzovu 

jednotku shora Messerschmitty Bf 109 od II./JG 26 Schlageter. Stalo se tak v prostoru mezi 

Croydonem a Sevenoaks. CelĨ zadn² tŚ²ļlennĨ roj 302. perutŊ byl zasaģen. KosarzŢv stroj 

Hawker Hurricane Mk.I s ļ²slem a k·dem P3538/WX-J zaļal hoŚet. Pilotovi se sice podaŚilo 

opustit kabinu, ale zachr§nit se mu nepodaŚilo, jeho pad§k zaļal hoŚet. Jeho tŊlo dopadlo  
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u sussexsk®ho Mayfieldu. Kosarz je pochov§n na hŚbitovŊ polsk®ho letectva v Northwoodu, 

jeho hrob nese oznaļen² H-274.200 

302. polsk§ st²hac² peruŠ (302. Dywizjon MyŜliwski PoznaŒski) navazovala na tradice 

3. leteck®ho pluku z obdob² polsk® obrann® v§lky v z§Ś² 1939 a na polskou st²hac² peruŠ 1/145, 

kter§ se z¼ļastnila bojŢ v bitvŊ o Francii v roce 1940. Byla zaloģena 10. ļervence 1940 na letiġti 

v Leconfield v hrabstv² York ve stŚedu Anglie. Jako bojeschopn§ byla pak oznaļena 

15. srpna 1940. MŊla stejnŊ jako 303. peruŠ zdvojen® velitelsk® funkce obsazen® Pol§ky a 

Brity. Do bojŢ zas§hla aģ 14. z§Ś² 1940, kdy byla pŚesunuta na letiġtŊ Duxford, ale jiģ 25. z§Ś² 

byla zp§tky na letiġti Leconfield. K jej²mu rozpuġtŊn² doġlo 3. ledna 1947. 

Celkem peruŠ sestŚelila 36 a İ letounu. V sestavŊ 302. peruti se celkem bitvy o Brit§nii 

z¼ļastnilo 29 pilotŢ, jedn²m z nich byl serģant Wilhelm Kosarz.  

PeruŠ byla rovnŊģ vyzbrojena letouny Hawker Hurricane Mk.I.201 

4.3.4 Josef Balejka 

Ve kmenov®m listŊ zaloģen®m ve Velk® Brit§nii je uvedeno, ģe Josef Balejka dorazil do 

Brit§nie 24. ļervna 1940. Pilot osobnŊ vġak uvedl jiģ 21. ļerven. MŢģe se jednat o chybu 

v dokumentaci, ļi v BalejkovŊ tvrzen², rozd²l v datech vġak s nejvŊtġ² pravdŊpodobnost² 

zapŚ²ļinila skuteļnost, ģe piloti se na pŚ²sluġnĨch m²stech registrovali ļasto aģ na druhĨ den, 

nebo, jako pr§vŊ v tomto pŚ²padŊ, s nŊkolikadenn²m odstupem. Datum 21. ļervna 1940 totiģ 

pŚipad§ na p§tek, pokud tedy pilot dorazil bŊhem tohoto dne, je moģn®, ģe se jiģ nestihl zapsat 

u pŚ²sluġn®ho vojensk®ho org§nu. Zaregistrov§n² proto probŊhlo aģ v pondŊl² ï tedy 24. ļervna. 

Stejn®ho dne byl z§roveŔ zaŚazen do Śad polsk®ho letectva v Brit§nii. Balejka dle svĨch slov 

projevil snahu pŚestoupit do ļeskoslovensk®ho letectva, ale velitelstv² ho vyb²zelo, aby d§le 

zŢstal u Pol§kŢ na znamen² spolupr§ce. Bylo mu pŚiŚazeno polsk® matriļn² ļ²slo 782632.202 

Po pŚ²jezdu absolvoval l®kaŚskou prohl²dku (asi ve Westerby)203 a 28. ļervna byl pŚem²stŊn 

k RAF Polish Depot, kterĨ byl dislokov§n v Blackpoolu.204 Tam se nach§zel dle sv® vĨpovŊdi 

souļasnŊ s Pavloviļem, ale podle vyuģitĨch pramenŢ nen² moģn® dohledat, jak dlouhou dobu. 

Dne 7. z§Ś² se s Pavloviļem dozvŊdŊli o ¼spŊġ²ch Frantiġka, 10. Ś²jna pak o jeho smrti.205 

                                                           
200 RAJLICH, J.: Josef Frantiġek, s. 300ï301; GRETZYNGIER, R. a kol.: Ku czci polegğych lotnik·w         
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202 Vlastn² archiv Petera Ġumichrasta, KmeŔovĨ list zaloģenĨ vo Velôkej Brit§nii na meno Josef Alois 

BALEJKA; Vlastn² archiv JiŚ²ho Jakaba, zvukovĨ z§znam rozhovoru s panem Balejkou, nedatov§no; PamŊŠ 
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Ve dnech 19. a 20. z§Ś² se pŚi pŚ²jezdu do Blackpoolu se Balejka setkal s Kosarzem. N§slednŊ, 

11. listopadu r§no, se dozvŊdŊl o KosarzovŊ smrti.206 

Podal ģ§dost o pŚeloģen² k 58. OTU v Grangemouth, jakoģto instruktor novĨch st²hac²ch pilotŢ, 

a to 19. listopadu 1940.207 

Dne 20. ¼nora 1941 byl Inspektor§tem polsk®ho letectva vyd§n rozkaz, aby Balejka obdrģel 

polskĨ pilotn² odznak ï Polowa Odznaka Pilota Nr. 445, kterĨ mu byl n§slednŊ udŊlen 27. 

kvŊtna 1942 pplk. pil. Jerzym Bajanem.208 

V Blackpoolu Balejka setrval celĨch deset mŊs²cŢ mimo bojovou sluģbu. V prostudovanĨch 

pramenech nen² jeho ļinnost za toto obdob² nijak konkretizov§na. Lze pŚedpokl§dat, ģe jako ve 

vġech depotech i zde prob²hal vĨcvik. Ze shromaģdiġtŊ polskĨch pilotŢ byl pŚesunut aģ 4. bŚezna 

1941, a to do Hucknallu, kde absolvoval kurz ve Flying Training School (FTS, Leteck§ 

vĨcvikov§ ġkola),209  n§slednŊ byl 3. dubna pŚevelen k 317. polsk® peruti. 210 

317. polsk§ st²hac² peruŠ byla zaloģena 20. ¼nora 1941 a pŚevaģovali u n² piloti pŢvodn²ch 

polskĨch eskader ļ²slo 151 a ļ²slo 152. Bojeschopnou byla jednotka uzn§na 24. dubna 1941. 

V dobŊ Balejkovy sluģby byla peruŠ vyzbrojena stroji Hawker Hurricane Mk.I. Po dobu jeho 

sluģby tud²ģ nel®tala bojovŊ a byla dislokov§na na letiġti Acklington.211 

Jiģ 7. dubna byl Balejka odesl§n, pravdŊpodobnŊ na doġkolen², k 57. OTU (tato jednotka mŊla 

charakter doġkolovac² jednotky pro st²haļe a nach§zela se v Hawardenu).212 O PavloviļovŊ 

smrti se dozvŊdŊl 21. dubna 1941. Tehdy jeġtŊ nel®tal bojovŊ.213 

Dne 25. kvŊtna 1941 byl vyznamen§n PolskĨm v§leļnĨm kŚ²ģem. 214 

K 303. peruti byl pŚem²stŊn 4. ļervna 1941 a setrval u n² 25 dn².215 V dobŊ jeho sluģby byla 

peruŠ vyzbrojena stroji Supermarine Spitfire Mk.II (od 2. ¼nora do 23. z§Ś² 1941).216 

V z§znamu letŢ 303. polsk® peruti z ļervna 1941 ze Sikorsk®ho institutu jsou pod jm®nem 

sgt. Josef Balejka zaznamen§ny dva operaļn² lety 11. ļervna 1941 (pravdŊpodobnŊ, datum je 

neļiteln®) a to od 16.00 do 16.15 hod. na Spitfiru Mk.II s vĨrobn²m ļ²slem P-8202. DruhĨ let 

od 19.35 do 21.00 hod. na Spitifru Mk.II vĨrobn²ho ļ²sla P-8325. D§le vykonal operaļn² let 

13. ļervna od 16.35 do 18.20 hod. na Spitfiru Mk.II vĨrobn²ho ļ²sla P-8325 v prostoru 

                                                           
206 Tamt®ģ. 
207 From memory ï to legacy. Josef Balejka. [online]. É 2021 [citov§no 16. 1. 2021]. Dostupn® z WWW: 
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Farnborough. BŊhem pŢl roku ztratil Balejka tŚi sv® bl²zk® pŚ§tele a nach§zel se v obrovsk®m 

stresu. OtevŚenŊ zmiŔoval, ģe svoje psychick® probl®my ut§pŊl v alkoholu. Polġt² dŢstojn²ci ho 

od tohoto chov§n² odrazovali, protoģe ļinnost st²haļe vyģadovala po celou dobu letu ¼pln® 

soustŚedŊn² a vĨbornou kondici, psychickou i fyzickou.217  

V Śad§ch 303. perutŊ vzpom²nal na akce nad Belgi², kde ¼toļili na nŊmeck® letouny vracej²c² 

se z bombardov§n² LondĨna. Bylo tŊģk® pŚekonat opevnŊn® pobŚeģ², letouny musely letŊt velice 

n²zko, aby je protivzduġn§ obrana nemohla zas§hnout. Dle jeho vzpom²nek se oddŊlil od sv® 

peruti, a aby znovu nav§zal kontakt, vystoupal do osmi tis²c metrŢ, kde byl napaden asi 

dev²tiļlennou skupinou nŊmeckĨch st²haļŢ. Unikl jim stŚemhlavĨm letem, pŚi ļemģ dos§hl 

takov® rychlosti a pŚet²ģen², ģe doġlo k poġkozen² letounu a jemu popraskaly c®vy v oļ²ch, mŊl 

probl®my se sluchem. N§sledkem toho byla jeho ļinnost omezena, ¼dajnŊ nesmŊl nad§le l®tat 

do vŊtġ² vĨġky neģ 4 000 metrŢ.218 ZranŊn² utrpŊl pŚed 15. ļervnem, o ļemģ svŊdļ² Ăpracovn² 

neschopenkañ ï sick leave. Podle formul§Śe Form 295 RAF byl uvolnŊn ze sluģby od 15. ļervna 

do pravdŊpodobnŊ 28. ļervna 1941 (koncov® datum je ġpatnŊ ļiteln®). Toto uvolnŊn² bylo 

buŅto dŢsledkem zranŊn², kter® popsal, anebo nervov®ho vyļerp§n².219 Jeho zranŊn² bylo 

dŢvodem k ukonļen² sluģby st²hac²ho pilota u 303. peruti. Dne 29. ļervna 1941 byl evidenļnŊ 

pŚevelen do Polish Depot, odsud byl stejnĨ den odvelen do Manby k No. 1. AAS (No. 1 Air 

Armament School), kde pŢsobil jako instruktor. Byli zde cviļeni stŚelci bombardovac²ch 

WellingtonŢ sed²c² v zadn²m stŚeliġti tŊchto letounŢ. Balejka na nŊ se svĨm strojem ¼toļil, aby 

tak imitoval ¼tok nepŚ§telsk®ho stroje. Na toto obdob² vzpom²n§ kladnŊ, jelikoģ zde l®tal na 

jeho obl²benĨch Spitfirech.220  

Na vlastn² ģ§dost byl pot® pŚem²stŊn k ļeskoslovensk®mu letectvu s hodnost² des§tn²ka, stalo 

se tak 23. z§Ś², 7. Ś²jna byl pak n§slednŊ pŚijat do RAF VR jako AC 2 (Aircraftsman 2nd Cl., 

nem§ ļeskĨ ekvivalent, niģġ² hodnost neģ voj²n)221 a o den pozdŊji zaŚazen jako pilot. SoubŊģnŊ 

byl povĨġen na serģanta.222   

Dne 21. ļervence poģ§dal dopisem Inspektor§t ļs. letectva o povolen² sŔatku s Angliļankou 

Irene Bateson.223 K ģ§dosti pŚipsal skuteļnost, ģe nem§ sv® osobn² dokumenty. VysvŊtloval, ģe 

za v§lky v Polsku bŊhem jedn® z mnoha evakuac² musel opustit letiġtŊ v letounu, zat²mco jeho 

dokumenty k nŊmu mŊly bĨt dopraveny automobilem. Ten vġak padl do rukou NŊmcŢ 

a Balejkovi tak zŢstala pouze polsk§ legitimace a Ăġof®rskĨ listñ (tedy ŚidiļskĨ prŢkaz), kterĨ 
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zachr§nil z hoŚ²c²ho letounu. Po pŚ²letu do Bukureġti dostali piloti rozkaz sp§lit sv® dokumenty 

a byly jim vystaveny polskĨm vyslanectv²m dokumenty na ciz² jm®no (kvŢli obavŊ, ģe by 

nŊmeckĨ konzul mohl ģ§dat rumunsk® ¼Śady o vyd§n² ļs. letcŢ nazpŊt protektor§tn²m ¼ŚadŢm). 

Balejka tak obdrģel prŢkaz se jm®nem Anton²n Barzinka, kterĨ n§slednŊ odevzdal ve 

shromaģdiġti v Marseille. Doklady zniļil spoleļnŊ s Frantiġkem a Pavloviļem, Ăġof®rskĨ listñ 

si vġak zaġil pod podġ²vku kab§tu. Uvedl, ģe v Bejr¼tu se hl§sili jako ļs. letci, i pŚes to vġak byli 

d§le vysl§ni s polskĨmi dŢstojn²ky. Vzhledem k absenci dokumentŢ nemohl potvrdit, ģe jiģ 

nen² ģenat, ale odk§zal se na sv® kamar§dy, kteŚ² mŊli tuto skuteļnost potvrdit (OldŚich Hlobil, 

Rudolf Mal²ļek, vġichni piloti st²hac² ġkoly z Prahy a piloti 37. letky z PieġŠan). V dopise d§le 

uvedl, ģe jiģ dŚ²ve byl odk§z§n na Inspektor§t polsk®ho letectva, 26. ļervna 1941 tuto instituci 

poģ§dal o uvolnŊn² z polsk®ho letectva za ¼ļelem pŚipojen² se k letectvu ļeskoslovensk®mu. 

D§le napsal, ģe vysvŊdļen² zachovalosti jeho snoubenky (tedy vĨpis z trestn²ho rejstŚ²ku) mŢģe 

udŊlit pouze Śeditelstv² policie v Blackpoolu.224 Na z§vŊr poprosil o vyhovŊn² jeho ģ§dosti, 

jelikoģ jiģ dal slovo, ģe 12. Ś²jna 1941 bude svatba, a tento slib chce jakoģto ļeskoslovenskĨch 

letec dodrģet.225 

Ministerstvo n§rodn² obrany (pod kter® Inspektor§t ļs. letectva spadal), nemohlo povolen² 

udŊlit, jelikoģ Balejka st§le nebyl pŚ²sluġn²kem ļeskoslovensk® arm§dy (vyģivovac² pŚ²spŊvky 

rodin§m vojenskĨch osob mohly bĨt totiģ odv§dŊny pouze pŚ²sluġn²kŢm ļeskoslovensk® 

arm§dy).226 Povolen² bylo ovġem n§slednŊ vyŚ²zeno, protoģe ï jak jiģ bylo zm²nŊno ï byl 23. 

z§Ś² pŚevelen k ļeskoslovensk®mu letectvu. SŔatek se n§slednŊ uskuteļnil 11. Ś²jna 1941.227 

Dalġ² BalejkŢv pohyb byl n§sledovnĨ: 

Dne 28. Ś²jna 1941 byl povĨġen na ļetaŚe a pŚem²stŊn k No 1. SS (Signals School ï Spojovac² 

ġkola) v Cranwellu, kde pŢsobil jako pilot (flying duties). N§slednŊ 1. srpna 1942 byl opŊt 

povĨġen, a to do hodnosti Flight Sergeant (rotnĨ).228 Pot® se 22. z§Ś² 1942 podruh® pŚesunul 

k 57. OTU. Dne 28. Ś²jna 1942 byl jmenov§n rotmistrem letectva v z§loze, 29. prosince 1942 

byl pŚem²stŊn k No.2 AGS a 18. ledna 1943 k No 8. AGS (AGS ï Air Gunners School ï ġkola 

palubn²ch stŚelcŢ).229 D§ se pŚedpokl§dat, ģe zde pŢsobil podobnŊ jako v Manby u No. 1. AAS, 

tedy pŚi vĨcviku stŚelcŢ imitoval ¼tok nepŚ²tele. Dne 1. srpna 1943 byl povĨġen do hodnosti 

Warrant officer (praporļ²k).230 Dne 5. srpna 1943 mu bylo udŊleno vyznamen§n² 1. Good 

Conduct Bagde, 7. bŚezna 1944 dostal vyznamen§n² ļs. voj. PamŊtn² medaile 1943 ĂVBñ. Dne 

22. bŚezna 1944 byl pŚem²stŊn k 311. ļeskoslovensk® bombardovac² peruti, kde byl nedostatek 

pilotŢ v dŢsledku velkĨch bojovĨch ztr§t. U t®to jednotky zaģil invazi do Francie. PŢsobil zde 

v hodnosti Warrant officer (poruļ²k). Byl zaŚazen do Fligh A (letky A). V dobŊ jeho sluģby j² 

velel S/Ldr (Squadron Leader) Jan Kostohryz. Balejka slouģil jako druhĨ pilot v pos§dce 

                                                           
224 VĐA-VHA, Sb²rka 24 ï Evidence ļeskoslovenskĨch vojenskĨch osob v zahraniļ². Dopis pro Inspektor§t ļs. 

letectva od Josefa Balejky ï ģ§dost o povolen² k sŔatku. 
225 Tamt®ģ. 
226 VĐA-VHA, Sb²rka 24 ï Evidence ļeskoslovenskĨch vojenskĨch osob v zahraniļ². Ministerstvo n§rodn² 

obrany ï Balejka Josef, ļet. let. ï ģ§dost o povolen² k sŔatku. 
227 Tamt®ģ. 
228 RAJLICH, J.: Na nebi hrd®ho Albionu, s. 696. 
229 Tamt®ģ, s. 690. 
230 Tamt®ģ, s. 696. 



 
 

55 
 

F/O (Flying Officer) J§na Lazara. Letka v t®to dobŊ l®tala na americkĨch bombardovac²ch 

letounech Consolidated B-24 Liberator. 311. ļeskoslovensk§ bombardovac² peruŠ byla 

v obdob² jeho sluģby dislokov§na na z§kladnŊ Predannack, Nr.Lizard (Lizard Point), v hrabstv² 

Cornwall na pobŚeģ² jihoz§padn² Anglie, a to od 23. ¼nora do 8. srpna 1944. Pot® byla pŚesunuta 

na leteckou z§kladnu Tain v hrabstv² Ross and Cromarty na pobŚeģ² severovĨchodn²ho Skotska,  

a to aģ do 3. srpna 1945. Avġak Josef Balejka peruŠ opustil jiģ 22. srpna 1944.231  

BalejkŢv osobn² archiv obsahoval dva sum§Śe letovĨch hodin za mŊs²ce ļerven a ļervenec 

podepsan® velitelem letky Kostohryzem. V nich je potvrzeno, ģe v ļervnu nal®tal 12 hodin 

a 5 minut, v ļervenci pak 21 hodin a 30 minut.232 

Stroje Consolidated B-24 Liberator GRVI byly vyzbrojeny neŚ²zenĨmi raketovĨmi stŚelami 

a protiponorkovĨmi hlubinnĨmi n§loģemi. Letouny t®to perutŊ l®taly hluboko do Atlantsk®ho 

oce§nu, prov§dŊly protiponorkovĨ prŢzkum a v pŚ²padŊ zjiġtŊn² ponorky na ni ¼toļily 

zm²nŊnĨmi hlubinnĨmi n§loģemi a neŚ²zenĨmi stŚelami. Vyhled§valy nepŚ§telsk® lodŊ, kter® se 

snaģily prorazit spojeneckou blok§du a dopravit do NŊmecka dŢleģit® strategick® suroviny, jako 

byl kauļuk nebo nikl. Liberatory byly rovnŊģ vybaveny radary. RadarovĨ oper§tor sledoval 

moŚskou hladinu a vyhled§val kontakt s nepŚ§telskou ponorkou. Byl schopen zachytit 

i vysunutĨ periskop ponorky.233 

Od 22. srpna 1944 byl Balejka opŊt pŚem²stŊn k RAF Czechoslovak Depot. Jedn²m z dŢvodŢ 

jeho odchodu od 311. bombardovac² peruti mohl bĨt zhorġuj²c² se zdravotn² stav. V jeho kartŊ 

letce bylo k 9. Ś²jnu 1944 uvedeno, ģe mŢģe absolvovat pouze neoperaļn² lety v maxim§ln² 

d®lce ġesti hodin, a to po dobu tŚ² mŊs²cŢ. Stejn® naŚ²zen² bylo zaznamen§no 22. prosince 1944 

s dodatkem, ģe mŢģe operovat jen na ¼zem² Brit§nie, to se pak opakovalo 13. z§Ś² 1945. Balejka 

spadal do zdravotn² kategorie A2hBh (kter§ zahrnovala pr§vŊ vĨġe zm²nŊn§ omezen²).234 

KaģdĨ letec slouģ²c² ve VR (Volunteer reserve) musel proj²t Depotem. Voj§ci zde byli 

ubytov§ni a soubŊģnŊ se cviļili. PŚem²stŊn² do Czechoslovak Depot prob²halo vŊtġinou ve 

spojitosti s pŚ²jmem nov§ļkŢ do RAF VR, kteŚ² zde v testech pŚedv§dŊli svoje schopnosti a 

podle vĨsledku byli d§le odesl§ni k dalġ² jednotce (buŅto ļeskoslovensk®, nebo v pŚ²padŊ 

pŚebytku do jin®), nebo se nad§le cviļili v Depotu. Poģadov§na byla rovnŊģ schopnost 

komunikace v angliļtinŊ, z toho dŢvodu zde prob²hala vĨuka tohoto jazyka. Voj§ci zde pak 

ļekali na pŚidŊlen² k dalġ²m vĨcvikovĨm ġkol§m, vysl§n² do zahraniļ² (ļasto do Kanady), 

pŚesunut² k operaļn² jednotce nebo naopak mimo operaļn² ļinnost. Byli sem umisŠov§ni i 

                                                           
231 PamŊŠ n§roda. PamŊtn²ci. iRozhovor s Josefem Balejkou. [online].É 2021 [citov§no 5. 3. 2021]. Dostupn® 

z WWW: https://www.pametnaroda.cz/cs/balejka-josef-1917;  VĐA-VHA, fond Ļeskoslovensk® letectvo ve 

Velk® Brit§nii, KmenovĨ list letce ï KmenovĨ list letce z polsk®ho letectva Josefa Balejky; PAJER, Miloslav: 

Nad moŚi a oceanem. 311. ļs. bombardovac² peruŠ v obdob² sv®ho pŢsoben² u Velitelstv² pobŚeģn²ho letectva 

RAF (ļerven 1943 ï ļerven 1945). Cheb 2000, s. 534ï535, 541, 539; Vlastn² archiv Petera Ġumichrasta, 

KmeŔovĨ list zaloģenĨ vo Velôkej Brit§nii na meno Josef Alois BALEJKA. 
232 311 Czeschoslovak Squadron, Summary For June 1944, w/o Josef Balejka, Osobn² archiv pana Josefa 

Balejk;, 311 Czeschoslovak Squadron, Summary For July 1944, w/o Josef Balejka. Osobn² archiv Josefa 

Balejky. 
233 PAJER, M.: Nad moŚi a oceanem, s. 529. 
234 VojenskĨ ¼stŚedn² archiv. Leteck® karty ļs. pŚ²sluġn²kŢ RAF. Balejka Josef, Alois. [online].É 2009 - 2010 

[citov§no 5. 2. 2021]. Dostupn® z WWW: 

http://www.vuapraha.cz/sites/default/files/Leteck%C3%A9%20karty/B/balejka_josefalois_04.03.1914.pdf. 
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v pŚ²padŊ, ģe absolvovali operaļn² lety u sv® jednotky a nastoupili na povinnou dovolenou, nebo 

jim bylo udŊleno studijn² volno. Nach§zeli se zde letci, kteŚ² byli propuġtŊni z RAF VR 

z dŢvodu ġpatn®ho zdravotn²ho stavu, nek§znŊ, nebo ukonļen² bojov® ļinnosti jejich jednotky.  

Prvn² kontingent ļeskoslovenskĨch letcŢ dorazil 10. ļervence 1940 z RAF Innsworth 

v Gloucesteru, pozdŊji se k nim pŚid§vali dalġ² z v§lky v Polsku, vĨchodn² fronty nebo z Afriky.  

Czechoslovak RAF Depots byly dislokov§ny postupnŊ na nŊkolika m²stech. V Crosfordu od 

12. ļervence do 19. prosince 1940 (zde byli letci ubytov§ni v bloku Fulton), ve Wilmslow od 

19. prosince 1940 do 14. ¼nora 1942, v St. Athan od 14. ¼nora 1942 do 8. kvŊtna 1944. A od 

8. kvŊtna 1944 do roku 1946 opŊt v Crosfordu. Balejka tedy pobĨval v Depotu pr§vŊ tam.235 

Dne 28. Ś²jna 1944 byl povĨġen na ġt§bn²ho rotmistra letectva v z§loze. Dne 14. bŚezna 1945 

pŚem²stŊn k No. 4 R.S. (pravdŊpodobnŊ se jednalo o No. 4 Radio School, kter§ byla dislokov§na 

v Madley, a on zde absolvoval ġkolen²).236 

4.4 Pov§leļnĨ ģivot Josefa Balejky 

Po pŚ²letu domŢ v z§Ś² 1945 navġt²vil rodiļe svĨch kamar§dŢ. RovnŊģ se znovu setkal se svou 

matkou a dozvŊdŊl se od n², ģe po tom, co utekl do Polska v roce 1939, byla zatļena gestapem 

a vŊznŊna, jako mnoz² dalġ² pŚ²buzn² letcŢ, v internaļn²m t§boŚe ve SvatoboŚic²ch u Kyjova.237  

Po v§lce byl podle vĨnosu MNO ļj. 45526, I/3, oddŊl., 1945 vtŊlen k n§hradn² letce 

ke 3. n§hradn²mu leteck®mu pluku s platnost² od 1. ledna 1946. N§slednŊ byl 30. z§Ś² 1945 

pŚeloģen do I. z§lohy. Dne 3. listopadu 1945 byl jmenov§n podporuļ²kem letectva. Pot® podle 

zm²nŊn®ho vĨnosu k 3. n§hradn²mu leteck®mu pluku.238 

Jeho ģena se spolu s dalġ²mi anglickĨmi manģelkami a dŊtmi ļeskoslovenskĨch letcŢ z Brit§nie 

dorazila do Ļeskoslovenska v Ś²jnu 1945.239  Chv²li ģila u Balejkovy matky, zat²mco on s§m 

l®tal do Anglie pro ostatn² repatrianty. V bŚeznu 1946 se rozhodla v n§vaznosti na ģ§dost 

britsk®ho velvyslanectv² pro n§vrat do Anglie, ovġem pl§ny pŚeruġila nemoc. Jej² stav byl 

v§ģnĨ, Balejka pro ni vġak zajistil lahviļku vody ze Svat®ho HostĨna, kter§ ho z§zraļnŊ vyl®ļila 

z nemoci v dŊtstv². Hned na druhĨ den se stav Irene vĨraznŊ zlepġil, coģ jej² l®kaŚ nedok§zal 

vysvŊtlit. Po ¼pln®m uzdraven² Irene se manģel® spoleļnŊ vydali poutn² m²sto navġt²vit.240 

                                                           
235 From memory ï to legacy. Czechoslovak Depots WW2. [online]. É 2021 [citov§no 17. 1. 2021]. Dostupn® 

z WWW: https://fcafa.com/2020/06/21/czechoslovak-depots-ww2/; Vlastn² archiv Petera Ġumichrasta, KmeŔovĨ 

list zaloģenĨ vo Velôkej Brit§nii na meno Josef Alois BALEJKA. 
236 Vlastn² archiv Petera Ġumichrasta, KmeŔovĨ list zaloģenĨ vo Velôkej Brit§nii na meno Josef Alois 

BALEJKA; From memory ï to legacy. Josef Balejka. [online]. É 2021 [citov§no 16. 1. 2021]. Dostupn® 

z WWW: https://22elbfh3bde7larbdgzzynay44--fcafa-com.translate.goog/2011/12/04/josef-balejka/. 
237 From memory ï to legacy. Josef Balejka. [online]. É 2021 [citov§no 16. 1. 2021]. Dostupn® z WWW: 

https://22elbfh3bde7larbdgzzynay44--fcafa-com.translate.goog/2011/12/04/josef-balejka/; 

KRATOCHVĉL, M. ï  RATOCVHĉL, J.: Josef Balejka, s. 75. 
238 Vlastn² archiv Petera Ġumichrasta, KmeŔovĨ list zaloģenĨ vo Velôkej Brit§nii na meno Josef Alois 

BALEJKA. 
239 From memory ï to legacy. Josef Balejka. [online]. É 2021 [citov§no 16. 1. 2021]. Dostupn® z WWW: 

https://22elbfh3bde7larbdgzzynay44--fcafa-com.translate.goog/2011/12/04/josef-balejka/. 
240 KRATOCHVĉL, M. ï KRATOCVHĉL, J.: Josef Balejka, s. 79ï80. 
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PropuġtŊnĨ z ļinn® sluģby byl Balejka 10. bŚezna 1946 a souļasnŊ mu byl spr§vou 

3. n§hradn²ho leteck®ho pluku vyplacen demobilizaļn² pŚ²spŊvek 35 600 Kļs. Obdrģel 

vyznamen§n² Ļeskoslovenskou medail² za chrabrost dne 16. ¼nora. Z arm§dy vġak nadobro 

neodeġel, 12. ļervence nastoupil k dobrovoln® sluģbŊ u dopravn²ho a str§ģn²ho praporu. Po 

v²tŊzstv² Komunistick® strany Ļeskoslovenska v parlamentn²ch volb§ch v roce 1946 se vġak 

rozhodl, ģe se pŚestŊhuje do Brit§nie. Povolen² k vystŊhov§n² za ¼ļelem nabyt² ciz²ho st§tn²ho 

obļanstv² ve Velk® Brit§nii z²skal 12. srpna 1946.241 

Z dobrovoln® sluģby vystoupil 10. prosince 1946. V t®mģe roce se odstŊhoval do Brit§nie. Dne 

10. prosince 1948 mu bylo odpuġtŊno 4. a 5. pravideln® cviļen². Dne 20. bŚezna 1949 byl 

propuġtŊn z vĨcvikov® skupiny pilotŢ, 31. kvŊtna bylo zruġeno jeho vtŊlen² k 3. n§hradn²mu 

leteck®mu pluku. Posledn² z§znam v jeho kmenov®m listu uv§d², ģe mu byla odŔata vojensk§ 

hodnost podporuļ²ka letectva v z§loze. Dalġ² vyznamen§n², tentokr§t ĻeskoslovenskĨm 

vojenskĨm kŚ²ģem 1939 mu bylo udŊleno 23. z§Ś² 1949.242 

V roce 1948 z²skal Balejka britsk® obļanstv². ĐspŊġnŊ pak sloģil zkouġku dopravn²ho pilota a 

naġel si pracovn² pozici obchodn²ho pilota v Jiģn² Americe. Po skonļen² pracovn² smlouvy se 

vr§til zpŊt do Brit§nie, dlouh® odlouļen² se vġak relativnŊ projevilo na jeho manģelstv², Irene 

se nav²c odstŊhovala do Austr§lie. Zm²nil, ģe se po rozvodu v Brit§nii znovu oģenil 

s Marion Goodger a narodila se mu dcera Ann Victoria.  Jeho dcera vzpom²nala, ģe se v Brit§nii 

pilnŊ vŊnoval konstrukci rŢznĨch vyn§lezŢ, jako byl napŚ²klad speci§ln² hasic² syst®m pro 

poģ§ry na tŊģko dostupnĨch m²stech. Po sametov® revoluci vr§til domŢ do 

ValaġskĨch KloboukŢ, coģ bylo jeho dlouholet® pŚ§n², z§roveŔ se zde potŚet² oģenil, a to 

s Mari² Ritterovou. Po n§vratu do Ļeskoslovenska vzpom²nal na dobu v§lky a na sv® tŚi 

kamar§dy ï Josefa Frantiġka, MatŊje Pavloviļe a Wilhelma Kosarze, kteŚ² se konce v§lky 

nedoģili. D²ky zapsanĨm a nahranĨm vzpom²nk§m v²me v²ce i o jejich ģivotech. ZemŚel ve 

sv®m rodn®m mŊstŊ 7. ļervence 2004.243 

 

 

 

 

  

 

                                                           
241 Vlastn² archiv Petera Ġumichrasta, KmeŔovĨ list zaloģenĨ vo Velôkej Brit§nii na meno Josef Alois 

BALEJKA. 
242 Tamt®ģ; PamŊŠ n§roda. PamŊtn²ci. iRozhovor s Josefem Balejkou. [online].É 2021 [citov§no 5. 3. 2021]. 
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243 PamŊŠ n§roda. PamŊtn²ci. iRozhovor s Josefem Balejkou. [online].É 2021 [citov§no 5. 3. 2021]. Dostupn® 

z WWW: https://www.pametnaroda.cz/cs/balejka-josef-1917; KRATOCHVĉL, M. ï KRATOCVHĉL, J.: Josef 

Balejka, s. 81ï82, 87, 92. 
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Z§vŊr 

PŚestoģe Ļeskoslovensku nebylo umoģnŊno se pŚ²mo br§nit s pomoc² spojencŢ nŊmeck® agresi 

a ļesk® zemŊ byly okupov§ny NŊmci, mnoho vlastencŢ nasadilo bŊhem druh® svŊtov® v§lky 

sv® ģivoty a zapojilo se do boje v zahraniļ². Pr§vŊ letci patŚili mezi skupiny s nejvŊtġ²mi obŊtmi 

na ģivotech, v zahraniļn²m odboji padlo celkovŊ v²ce neģ 500 ļeskoslovenskĨch letcŢ. 

V ¼vodu pr§ce jsem si jako c²l urļila co nejpodrobnŊjġ² zmapov§n² sluģby ļtveŚice st²haļŢ 

s dŢrazem na osobnosti Josefa Balejky, MatŊje Pavloviļe a Wilhelma Kosarze, jelikoģ vŊtġina 

autorŢ se doposud zamŊŚovala na nejvĨraznŊjġ² postavu ļtveŚice ï Josefa Frantiġka. Snaģila 

jsem se pŚedevġ²m ovŊŚit v pramenech ¼Śedn² provenience informace, kter® byly sdŊleny ve 

vzpom²nk§ch. T®to pr§ci jsem vŊnovala zhruba jeden a pŢl roku. Za tuto dobu mŊ t®ma zcela 

pohltilo, coģ se prom²tlo i do celkov®ho rozsahu pr§ce. Bylo fascinuj²c² skl§dat dohromady 

jednotliv® stŚ²pky ud§lost² z ģivota letcŢ a objevovat nov® souvislosti. 

Vzhledem k torzovitosti nŊkterĨch pramenŢ, nebo jejich ¼pln® absenci pro nŊkter§ obdob² jsem 

musela ļasto vych§zet ze vzpom²nek a dosavadn² literatury. Nejl®pe a nejpodrobnŊji se mi 

podaŚilo popsat ģivotn² osudy Josefa Balejky. Tento letec se po v§lce vr§til do vlasti a tak® v n² 

str§vil posledn² l®ta sv®ho ģivota, d²ky ļemuģ se zachovalo znatelnŊ vŊtġ² mnoģstv² jeho 

osobn²ch dokumentŢ a tak® vzpom²nky a nahr§vky (jejichģ p§teŚ² byl BalejkŢv den²k, psanĨ 

pŚ²mo ve dnech v§lky). Pr§vŊ vĨpovŊŅ Josefa Balejky, aļ zprostŚedkovan§, dodala m® pr§ci 

vŊtġ² autenticitu a osobnŊjġ² r§z. 

Velmi mŊ vġak zaujal i pŚ²bŊh MatŊje Pavloviļe, o kter®m, na rozd²l od Josefa Balejky, zŢstalo 

miziv® mnoģstv² informac². Jejich nedostatek pŚikl§d§m zejm®na v Polsku a Francii tomu, ģe 

obŊ zemŊ byly NŊmci dobyty a v nastal®m chaosu byly mnoh® dokumenty (nŊkdy i z§mŊrnŊ) 

zniļeny. Ke ztr§tŊ osobn²ch vŊc² pak mohlo doj²t po smrti voj§ka v souvislosti s pŚesunem 

dokumentŢ a rozhodnut²m nadŚ²zen®ho o tom, kter® pŚedmŊty a p²semnosti budou zachov§ny 

pro rodinu a kter® budou skartov§ny. Takto byl pravdŊpodobnŊ ztracen Carnet Individuel Josefa 

Frantiġka, kterĨ se tĨkal obdob² kvŊtna aģ ļervna 1940 ve Francii. O nŊm pr§vŊ Josef Balejka 

prohl§sil, ģe jej vidŊl vļetnŊ z§znamŢ sestŚelŢ, nikdy vġak nebyl nalezen. NŊkter® detaily 

z pobytu MatŊje Pavloviļe ve Francii se mi vġak povedlo objasnit d²ky strojopisu vzpom²nek 

Jerzyho Iszkowsk®ho, kterĨ jsem z²skala d²ky pomoci polsk®ho historika Bartğomieje Belcarze. 

Odhalila jsem tak v prostudovanĨch pramenech ¼Śedn²ho pŢvodu nezaznamenanĨ pohyb 

Pavloviļe a dalġ² ud§losti z jeho osobn²ho ģivota. PŚedpokl§d§m, ģe tyto informace v Ļesk® 

republice nebyly dosud publikov§ny. 

V budoucnosti bych chtŊla na tuto pr§ci nav§zat a pokraļovat v hled§n² informac² o dalġ²ch 

osudech letcŢ. PŚesto, ģe jsem vyuģila mnoh® prameny ¼Śedn² provenience, se domn²v§m, ģe 

st§le existuj² dalġ², kter® nebyly k uvedenĨm letcŢm vytŊģeny. To jsou ofici§ln² dobov® 

dokumenty administrativn²ho charakteru polskĨch perut², pŚesnŊji tedy 302. peruti (Kosarz), 

303. peruti (Frantiġek, Balejka, Pavloviļ) a 317. peruti (Balejka). D§le dokumenty z polskĨch 

a ļeskoslovenskĨch DepotŢ, pŚiļemģ ļ§st tŊchto archiv§li² bude uloģena v britskĨch archivech 

a v Polish Institute and Sikorski Museum v LondĨnŊ.  
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Na z§vŊr bych chtŊla uv®st emotivn² vzpom²nku m®ho otce na rozhovor s panem Balejkou. 

Nikde jinde jsem se s n² nesetkala a vykresluje situaci voj§kŢ, kteŚ² opustili sv® rodiny a vlast, 

aby bojovali za jej² svobodu, o kter® vġak tehdy nikdo nest§l. Pan Balejka vzpom²nal na V§noce 

roku 1939 v PaŚ²ģi. Vġichni ļtyŚi letci sedŊli v m²stnosti a poslouchali v§noļn² hudbu z r§dia. 

Vzpom²nali na domov. Wilhelm Kosarz plakal a vzpom²nal na svoji malou dceru. Pavloviļ 

s Balejkou smutnŊ vzpom²nali na domov a Frantiġek nerv·znŊ chodil po m²stnosti. N§slednŊ 

sprostŊ zaklel, uchopil r§dio, vyrval kabel ze zdi, r§diem mrġtil ven z okna a rozbil je o dlaģbué 
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Seznam uģitĨch zkratek 

AAS   ï Air Armament School 

AC 2   ï Aircraftsman 2nd Cl. (nem§ ļeskĨ ekvivalent, niģġ² hodnost, neģ voj²n) 

AGS   ï Air Gunners School (Ġkola palubn²ch stŚelcŢ) 

C.W.O.L.  ï Centrum Wyszkolenia Oficer·w Lotnictwa (Centrum ġkolen² dŢstojn²kŢ 

letectva) 

ļs.   ï ļeskoslovenskĨ 

ĻSA   ï Ļeskoslovensk® aerolinie 

ĻSR   ï Ļeskoslovensk§ republika 

E.F.T.S.  ï Elementary Flying Training School (Element§rn² leteck§ pilotn² ġkola) 

FTS   ï Flying Training School (Leteck§ vĨcvikov§ ġkola) 

G.T.S.  ï Glider Training School (Ġkola kluz§kŢ) 

GB   ï Groupe de Bombardement (bombardovac² skupina ve Francii) 

GC   ï Groupe de Chasse (st²hac² skupina ve Francii) 

gestapo  ï Geheime Staatspolizei (Tajn§ st§tn² policie nacistick®ho NŊmecka) 

Luftwaffe   ï NŊmeck® vojensk® letectvo 

MNO    ï Ministerstvo n§rodn² obrany 

Nr    ï numer (polsky) 

OTU   ï Operational Training Unit (OperaļnŊ vĨcvikov§ jednotka) 

PZL   ï PaŒstwowe Zakğady Lotnicze (polskĨ vĨrobce letadel) 

R.S.   ï Radio School (R§diov§ ġkola) 

RAF   ï Royal Air Force (Kr§lovsk® letectvo) 

RAF VR  ï Royal Air Force Volunteer Reserve (Neaktivn² rezervy RAF) 

SdP   ï Sudetendeutsche Partei 

Sgt.   ï sergeant 

SK   ï sportovn² klub 

SS   ï Signals School (Spojovac² ġkola) 

SSSR   ï Svaz sovŊtskĨch socialistickĨch republik 

ĠLD   ï Ġkola leteck®ho dorostu 
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ĠODL  ï Ġkola pro odbornĨ dorost letectva 

VHĐ-VĐA  ï VojenskĨ historickĨ ¼stav ï VojenskĨ ¼stŚedn² archiv  

VLA    ï Vojensk§ leteck§ akademie 

VĐA   ï VojenskĨ ¼stŚedn² archiv 

Vz.   ï vzor 
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Srovn§vac² tabulky vojenskĨch hodnost² Francie, 

Ļeskoslovenska, Velk® Brit§nie a NŊmecka244 
 

Francie Ļeskoslovensko Luftwaffe 

   

Soldat (Sol.) voj²n (voj.) Flieger (Fl.) 

Soldat de lï®re classe (Sol./1) ï ï 

ï svobodn²k (svob.) Gefreiter (Gefr.) 

Caporal (Cpl.) des§tn²k (des.) Obergefreuter (Ogefr.) 

  Stabsgefreiter (St.Gefr) 

Caporalïchef (Cpl.Chef) ï ï 

Sergent (Sgt.) ļetaŚ (ļet.) Unteroffizier (Uffz.) 

Sergent de carri®re  ï ï 

(Sgt. de Car.)   

Sergentïchef (Sgt.Chef) rotnĨ (rt.) Feldwebel (Fw.) 

Sergentïmajor (Sgt Maj.) ï Oberfeldwebel (Ofw.) 

Adjutant (Adj.) rotmistr (rtm.) Hauptfeldwebel (Hpt.Fw.) 

ï ġt§bn² rotmistr (ġrtm.) FahnenjunkerïFeldwebel 

  (Fj.Fw.) 

Adjutantïchef (Adj.Chef) praporļ²k (prap.) Fªhnrich (Fhr.) 

ï ġt§bn² praporļ²k (ġprap.) Oberfªhnrich (Ofr.) 

Aspirant (Asp.) ï Fahnenjunkeroffizier (Fjr.) 

Sousïlieutenant (Sous Lt.) podporuļ²k (ppor.) ï 

Lieutenant (Lt.) poruļ²k (por.) Leutnant (Lt.) 

ï nadporuļ²k (npor.) Oberleutnant (Oblt.) 

Capitaine (Cne) kapit§n (kpt.) Hauptmann (Hpt.) 

ï ġt§bn² kapit§n (ġkpt.) ï 

Commandant (Cdt.) major (mjr.) Major (Maj.) 

Lieutenantïcolonel (Lt.Col.) podplukovn²k (pplk.) Oberstleutnant (Obstlt.) 

Colonel (Col.) plukovn²k (plk.) Oberst (Obst.) 

G®neral de brigade brig§dn² gener§l (brig. gen.) General Major (Gen.Maj.) 

G®neral de division divizn² gener§l (div. gen.) General Leutnant (Gen.Lt.) 

G®neral de corps dôarm®e ï ï 

G®neral dôarm®e arm§dn² gener§l (arm. gen.) General Oberst (Gen.Ob.) 

Mar®chal ï Generalfeldmarschall 

  (Gen. Fm.) 

ï ï Reichsmarschall 

 

                                                           
244 RAJLICH, JiŚ²: Na nebi sladk® Francie. V§leļnĨ den²k ļeskoslovenskĨch letcŢ ve sluģb§ch francouzsk®ho 

letectva 1939-1945. 2. ļ§st. Praha 1998, s. 231; RAJLICH, JiŚ²: Na nebi hrd®ho Albionu. V§leļnĨ den²k 

ļeskoslovenskĨch letcŢ ve sluģb§ch britsk®ho letectva 1940ï1945. 6. ļ§st (1945ï1946). Cheb 2005, s. 600. 
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Ļeskoslovensk§  

arm§da 

Royal Air Force Luftwaffe  

ïïïïïïïïïïïï      ïïïï Marshal of the RAF    ïïïï Reichsmarschall           ïïïï 

ïïïïïïïïïïïï      ïïïï Air Chief Marshall     ACM GeneralFeldMarschall GFM 

ïïïïïïïïïïïï      ïïïï Air Marshal                A/M ïïïïïï                         ïïïï 

Arm§dn² gener§l   arm. gen. ïïïïïï                        ïïïï ïïïïïï                         ïïïï 

ïïïïïïïïïïïï      ïïïï ïïïïïï                        ïïïï GeneralOberst             GenObst 

ïïïïïïïïïïïï      ïïïï ïïïïïï                        ïïïï General der Flieger     GenFlg 

Divizn² gener§l     div. gen. Air Vice Marshal       A/V/M GeneralLeutnant         GenLt 

Brig§dn² gener§l   brig.gen. Air Commodore         A/Com GeneralMajor              GenMaj 

Plukovn²k             plk. Group Captain            G/Cpt Oberst                          Obst 

Podplukovn²k       pplk. Wing Commander      W/Cdr Oberstleutnant             Obstlt 

Major                    mjr. Squadron Leader        S/Ldr Major                           Maj. 

Ġt§bn² kapit§n       ġkpt. ïïïïïï                        ïïïï ïïïïïï                         ïïïï 

Kapit§n                 kpt. Flight Lieutenant        F/Lt Hauptmann                  Hptm 

Nadporuļ²k           npor. Flying Officer             F/O Oberleutnant                Oblt 

Poruļ²k                 por. Pilot Officer                P/O Leutnant                       Lt 

Podporuļ²k           ppor. ïïïïïï                        ïïïï ïïïïïï                         ïïïï 

ïïïïïïïïïïïï      ïïïï ïïïïïï                        ïïïï Fhnenjunker                 Fhj 

Ġt§bn² praporļ²k   ġprap. ïïïïïï                        ïïïï ïïïïïï                         ïïïï 

Praporļ²k              prap. Warrant Officer          W/O ïïïïïï                         ïïïï 

Ġt§bn² rotmistr      ġrtm. ïïïïïï                        ïïïï ïïïïïï                         ïïïï 

Rotmistr                rtm. ïïïïïï                        ïïïï Oberfeldwebel             Obfw 

RotnĨ                    rt. Flight Sergeant           F/Sgt Feldwebel                    Fw 

ĻetaŚ                     ļet. Sergeant                      Sgt Unteroffizier                Uffz 

Des§tn²k               des. Corporal                      Cpl Obergefreiter               Obgefr 

Svobodn²k            svob. Leading Aircraftsman LAC Gefreiter                      Gefr 

Voj²n                    voj. Aircraftsman 1st Cl.    AC1 Flieger                         Flg 

ïïïïïï                         ïïïï Aircraftsman 2nd Cl.   AC2 ïïïïïï                         ïïïï 
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Obrazov§ pŚ²loha 
 

 

Obr. ļ. 1: Fotografie ļtyŚl²stku letcŢ poŚ²zen§ v PaŚ²ģi 15. listopadu 1939 po jejich pŚ²jezdu do Francie (vlevo 

nahoŚe Wilhelm Kosarz, vpravo nahoŚe MatŊj Pavloviļ, vlevo dole Josef Balejka, vpravo dole Josef Frantiġek). 
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Obr. ļ. 2: Josef Frantiġek. Tato fotografie s nejvŊtġ² pravdŊpodobnost² poch§z² z roku 1934 nebo 1935, kdy 

nastoupil do VLU ProstŊjov (kr§tkĨ sestŚih nosili ļerstvŊ odveden² voj§ci). 

 

 

Obr. ļ. 3: Josef Frantiġek na pŚedv§leļn®m sn²mku z doby jeho sluģby v ļeskoslovensk®m letectvu. 
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Obr. ļ. 4: N§stup leteckĨch ģ§kŢ do uļiliġtŊ. NŊjak takto nastupoval do uļiliġtŊ i Frantiġek. Balejka a Pavloviļ 

zaļ²nali leteckĨ vĨcvik v r§mci akce 1000 pilotŢ republice a aģ pot® nastoupili do speci§ln²ho roļn²ku v uļiliġti. 
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Obr. ļ. 5: Leteck® uļiliġtŊ ProstŊjov. VĨuka konstrukce a obsluhy leteckĨch kulometŢ. Na stŊnŊ na obraze vpravo 

konstrukce leteck® pumy. 

 

Obr. ļ. 6: Avia B-534. Na tomto typu l®tali Frantiġek, Balejka i Pavloviļ tŊsnŊ pŚed okupac². 
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Obr. ļ. 7: Defil® v t§boŚe v Bronowic²ch. Zcela vlevo pplk. pŊch. Ludv²k Svoboda, velitel vojensk® skupiny, vedle 

nŊj polskĨ dŢstojn²k. Tohoto defil® se mohli z¼ļastnit i Frantiġek, Pavloviļ nebo Balejka. 

 

Obr. ļ. 8: Fotografie Josef Balejky z jeho trval® propustky v Polsku.  
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Obr. ļ. 9: Legitimace pro noġen² Krzyģa Walecznych (KŚ²ģ v§leļn²kŢ), kterĨ byl udŊlen Balejkovi v Brit§nii za 

jeho bojovou ļinnost v Polsku. 

 

Obr. ļ. 10: VnitŚn² strana Legitimace. UdŊlen² vyznamen§n² nabylo platnost 15. ļervence 1941. 
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Obr. ļ. 11: Trval§ propustka Balejky  na letiġtŊ Dňblin, kde se nach§zela velk§ vĨcvikov§ z§kladna polsk®ho 

letectva. 

 

Obr. ļ. 12: Wilhelm Kosarz s jeho dcerou Danutou a ģenou Gertrudou (za svobodna nesla pŚ²jmen² Klima).  
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Obr. ļ. 13: Wilhelm Kosarz (zcela vlevo) spolu s dalġ²mi dvŊma ļleny akrobatick® skupiny. Skupina vyuģ²vala 

i ļeskoslovensk® Avie BH-33, kter® se vyr§bŊly v Polsku v licenci jako PWS-A. 

 

Obr. ļ. 14: Wilhelm Kosarz u dvoum²stn®ho letounu RWD-8. Balejka jej zmiŔoval jako Ăerv¼d®ñ, coģ byl 

slangovĨ n§zev v polsk®m letectvu. Letoun byl urļenĨ k vĨcviku (nebyl vyzbrojen) a d§le ke spojovac²m 

a nouzovŊ prŢzkumnĨm ¼kolŢm. Pr§vŊ na tomto typu l®tali vġichni ļtyŚi piloti bŊhem kampanŊ v Polsku. Na t®to 

fotografii jsou civiln² stroje slouģ²c² k vĨcviku v aeroklubu, kde Kosarz pracoval jako instruktor l®t§n². 
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Obr. ļ. 15: Pokraļovac² cviļnĨ letoun PWS-26. Na tomto dvouploġn²ku spolu s letouny RWD-8 ļtveŚice pilotŢ 

pŚeletŊla do Rumunska. Sn²mky byly poŚ²zeny pŚi n§vġtŊvŊ Muzea polsk®ho letectva v KrakovŊ v roce 2018. 

 

Obr. ļ. 16: Zadn² pilotn² prostor PWS-26. 

 

Obr. ļ. 17: PŚedn² pilotn² prostor PWS-26. 
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Obr. ļ. 18: PWS-26 mohl n®st i lehk® pumy. 

 

Obr. ļ. 19: Pohled na zakrytovanĨ hvŊzdicovĨ motor letounu PWS-26. 

 

Obr. ļ. 20: Pohled na pŚedn² pilotn² prostor letounu PWS-26. 
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Obr. ļ. 21: Pohled na svisl® a vodorovn® ocasn² plochy letounu PWS-26. 

 

Obr. ļ. 22: Tento PWS-26 je vyzbrojen kulometem, slouģil tedy k vĨcviku ve stŚelbŊ. Ze vzpom²nek Balejky 

vyplĨv§, ģe l®tal na nevyzbrojenĨch stroj²ch. 
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Obr. ļ. 23: Evidenļn² seġit (Zezsyt Ewidencyjny) Josefa Frantiġka. Tyto dokumenty vyplnila ļtveŚice letcŢ po 

pŚ²jezdu do Francie 25. Ś²jna 1939 na sbŊrn®m m²stŊ polsk® arm§dy v PaŚ²ģi. Popsali v nŊm svoji vojenskou 

sluģbu od n§stupu k arm§dŊ aģ po pŚ²jezd do Francie a osobn² ¼daje. 
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Obr. ļ. 24: Evidenļn² seġit (Zezsyt Ewidencyjny) Wilhelma Kosarze. 
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Obr. ļ. 25: Evidenļn² seġit (Zezsyt Ewidencyjny) MatŊje Pavloviļe. 
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Obr. ļ. 26: Evidenļn² seġit (Zezsyt Ewidencyjny) Josefa Balejky. 
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Obr. ļ. 27: Ļeskoslovenġt² letci ve francouzsk® cizineck® legii. 

 

Obr. ļ. 28: Civiln² fotografie MatŊje Pavloviļe. 
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Obr. ļ. 29: Fotografie polsk® skupiny v Rennes poŚ²zen§ na jaŚe 1940. Mezi voj§ky se nejsp²ġe nach§z² 

i MatŊj Pavloviļ (s velkou pravdŊpodobnost² se mŢģe jednat o muģe stoj²c²ho zcela vlevo v nejvyġġ² ŚadŊ, 

identifikace je vġak sloģit§). 

 

Obr. ļ. 30: Jedn²m z letounŢ, o kter®m Balejka hovoŚil  jako o cviļn®m letounu, na kter®m l®tal, byl i Bloch 151 

a 152. Zde na fotografii Bloch 151, pŚed n²m jsou ļeskoslovenġt² piloti. 
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Obr. ļ. 31: Dewoitine D-520. Jednalo se o nejlepġ² francouzskĨ st²hac² stroj. 

 

Obr. ļ. 32: N§moŚn² evakuace ļeskoslovenskĨch voj§kŢ z Francie, ļerven 1940. Takto unikli z obsazovan® 

Francie i Frantiġek, Balejka a Pavloviļ. 
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Obr. ļ. 33: PŚesun evakuovanĨch letcŢ po pŚ²jezdu z Francie do sbŊrnĨch t§borŢ ve Velk® Brit§nii. Jedn§ se 

pŚev§ģnŊ o ļeskoslovensk® letce jeġtŊ ve francouzskĨch uniform§ch.  
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Obr. ļ. 34: Fotografie Josefa Frantiġka z doby pŢsoben² u 303. polsk® st²hac² peruti. Jedn§ se o fotomont§ģ, 

Frantiġek domovenku POLAND nikdy nenosil. 
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Obr. ļ. 35: Fotografie letcŢ 303. perutŊ pravdŊpodobnŊ ze srpna aģ Ś²jna 1940. Sn²mek poch§z² z knihy 

Arkadyho Fiedlera o 303. peruti, kter§ vyġla poprv® jeġtŊ za v§lky v roce 1942 v LondĨnŊ. Zaj²mav® je, ģe v roce 

1943 tato kniha vyġla v okupovan® VarġavŊ, a to celkem tŚikr§t a vydalo ji Polsk® podzemn² hnut². V  polskĨch  

ġkol§ch se dŊti uļily i o Josefu Frantiġkovi ï mŊly ve svĨch ļ²tank§ch ļl§nek o stateļn®m Ļechovi Josefu 

Frantiġkovi.  
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Obr. ļ. 36: Civiln² portr®t Josefa Frantiġka pravdŊpodobnŊ z roku 1939. 

 

Obr. ļ. 37: FrantiġkŢv Hawker Hurricane Mk.I. s vĨrobn²m ļ²slem R4175 a volac²m k·dem RF-R, s kterĨm l®tal 

u 303. polsk® st²hac² peruti. Z²skal na nŊm sedm sestŚelŢ a v tomto letounu tak® zahynul.  
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Obr. ļ. 38: ZrestaurovanĨ Hurricane Mk. I s®riov®ho ļ²sla P3351 v markingu sv®ho prvn²ho uģivatele, 

73. squadrony RAF. Tento stroj vyrobenĨ poļ§tkem roku 1940 v Brooklands pŚel®tl 1. ļervna do Francie 

a zapojil se do bojŢ z§padoevropsk® kampanŊ. Zp§tky do Brit§nie s n²m ustoupil z Nantes 18. ļervna P/O Peter 

Carter. 
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Obr. ļ. 39: Z§znam letŢ a sestŚelŢ Josefa Frantiġka u 303. polsk® st²hac² perutŊ od 2. z§Ś² 1940 do 8. Ś²jna 1940. 

Vpravo nahoŚe jsou vidŊt i udŊlen§ vyznamen§n². Dos§hl 17 jistĨch a jednoho pravdŊpodobn®ho sestŚelu. 

Ze 3. z§Ś² 1940 je Frantiġkovi pŚipisov§n sestŚel Heinkelu He 113, jedn§ se o chybnou identifikaci letounu. 

Neexistuj² doklady o nasazen² Heinkelu He 113 v bitvŊ o Brit§nii, jednalo se pravdŊpodobnŊ o Messerschmitt Bf 

109E. 
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Obr. ļ. 40: Piloti 303. perutŊ. Pod ant®nn²m sloupkem letounu je vidŊt kruhovĨ znak 303. perutŊ. 

 

Obr. ļ. 41: Pilot 303. polsk® st²hac² peruti. Ve stejn® vĨstroji l®tal i Josef Frantiġek a ostatn², tedy s leteckou 

koģenou bundou, z§chrannou vestou a leteckou kuklou se sluch§tky a brĨlemi, po lev® stranŊ je vidŊt kysl²kov§ 

maska pilota.  
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Obr. ļ. 42: Fotografie polskĨch letcŢ z roku 1940. Wilhelm Kosarz (prvn² zleva).  

 

Obr. ļ. 43: Wilhelm Kosarz (druhĨ zleva), se svĨmi kolegy z 302. st²hac² polsk® peruti. 
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Obr. ļ. 44: Hrob Wilhelma Kosarze v Northwoodu s ļ²slem H274. Kosarz padl v boji 8. listopadu 1940, kdy mu 

pŚi pokusu o opuġtŊn² hoŚ²c²ho letounu zaļal hoŚet pad§k. 
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Obr. ļ. 45: MatŊj Pavloviļ u sv®ho Supermarine Spitfire Mk.II u 303. st²hac² polsk® peruti. 
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Obr. ļ. 46: Josef Balejka ve Velk® Brit§nii. 

 

 

Obr. ļ. 47: ĂPracovn² neschopenkañ Josefa Balejky platn§ od 15. ļervna do pravdŊpodobnŊ 28. ļervna 1941 

mŢģe souviset s jeho bojovĨm zranŊn²m, kter® utrpŊl pŚi stŚemhlav®m letu. 
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Obr. ļ. 48: Dne 20. ¼nora 1941 byl Inspektor§tem polsk®ho letectva vyd§n rozkaz, aby Balejka obdrģel polskĨ 

pilotn² odznak ï Polowa Odznaka Pilota Nr. 445. Rozkaz na  fotografii je podeps§n pplk. pil. Jerzym Bajanem. 

 

 

 

Obr. ļ. 49: Z§znam letŢ 303. polsk® st²hac² peruti pro ļerven 1941. PodtrģenĨ z§znam operaļn²ho letu 

Josefa Balejky ze dne 13. ļervna 1941 na stroji Supermarine Spitfire Mk.II  P-8325. 


