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Nejveétsi dik patfi mému konzultantovi, dr. Karlu Hercikovi, ktery se mnou vzdy ochotné
prodiskutoval veSkeré nesrovnalosti, korigoval ndpady a poskytl mi mnoZstvi cennych a
podnétnych rad a prfipominek. Dékuji rovnéz svym rodic¢lim za vsestrannou podporu, jiz se mi
pfi pfipravach a psani prace dostalo, a predevSim za velkou davku trpélivosti. V neposledni
fadé bych chtél vyjadfit podékovani vsem, ktefi mi vysli vstfic poskytnutim archivnich
materiald ¢i Gstnim svédectvim.



Anotace

Smyslem této préce je popis déjin vzniku, vyvoje a soucasného provozu vle€ek vedoucich do
cukrovaru v Dobrovici z Zelezni€nich stanic Dobrovice a Taxis Dobrovice (pozdéji Dobrovice
meésto), tématu dosud systematicky neprobadaného.

Uvodni kapitoly se zabyvaji poGatky fepného cukrovarnického priimyslu, jeho pronikani do
Ceskych zemi a kone¢né i vystavbou kniZeciho thurn-taxiského cukrovaru v Dobrovici roku
1831. Po stru¢ném nastinu postupného priblizovani se Zeleznice Dobrovici aZz po rok 1870,
kdy byla kolem mésta vybudovana Zeleznice z Nymburku do Mladé Boleslavi, se prace
zabyvd vznikem a déjinami vleCky spojujici nadrazi Dobrovice s cukrovarem. Tuto
tiikilometrovou neverejnou drahu roku 1883 doplnila kratka, 200 metrd dlouha spojka mezi
cukrovarem a nové vybudovanou stanici Taxis Dobrovice, kone¢nou mistni drahy z Détenic,
financovanou rovnéz knizetem Thurn-Taxisem a zprvu slouzici vyhradné pro ucely dopravy
fepy ze severovychodni ¢asti tehdejSiho Fepného rajonu cukrovaru Dobrovice, tj. ze Semcicka
a Zercicka. Na této mistni draze byla pro nerentabilitu zastavena osobni doprava roku 1970 a
az do konce 20. stoleti jeji zbytky doZivaly jako vleCka n. p. Uhelné sklady, pozdéji
mladoboleslavské automobilky AZNP (nyni Skoda).

V rdmci kapitol mapujicich chronologicky osudy obou vleCek nechybi zminky o této byvalé
feparské lokalce, pozornost je vénovana i déni v pfipojnych stanicich vlecek, pokud uzce
souvisi s vleCkovou prepravou. Okrajové je pro vytvoreni souvislosti nastinén vyvoj
v cukrovaru, ktery se mnohdy odrazi i ve vleCkové dopravé. Predposledni kapitola popisuje
soucasny technicky stav vlecky véetné viech pripojek k jinym podnik(im, které se postupné
na vlecku napojily (Agro LusSténice, Zena Mlada Boleslav, Mosolf Automobillogistik,
Schnellecke Bohemia). Pravé tato vozba tfetim stranam, jiz provozuje smluvné cukrovar,
zajistuje rentabilitu vleCky i v soucasnosti, kdy objem preprav pro potreby cukrovaru znacné
poklesl (odpadla vozba Fepy i uhli).

Zavérecna kapitola se vénuje neuskuteénénym projektlim mistnich drah, jejichZz soucasti se
mély stat i cukrovarnické vlecky. Cilem vsech téchto projektll mezi lety 1883 - 1948 bylo
uskute€néni spojeni stanic Dobrovice a Taxis Dobrovice i pro osobni dopravu bud pomoci
kratké spojky mezi obéma cukrovarnickymi vleCkami, nebo vystavbou zcela nové trati za
vyuziti pouze kratkych vleckovych Usekl. Plany vétSinou ztroskotaly na zamitavém
stanovisku cukrovaru odmitajicim odprodej vlecné drahy Ci nepfiznivé zasahly déjinné
udalosti (1. svétova valka, mnichovsky diktat). K pfimému propojeni stanic do$lo v tichosti
roku 1984 diky Zelezni¢nimu vojsku, které si v aredlu tehdy jiz byvalého nadrazi Dobrovice
meésto zfidilo montazni zakladnu.



Posudek konzultanta

Pouhé Ctyfi desitky let (1865 - 1905) staCily k tomu, aby vznikla az na malou vyjimku
(Chotétov - Skalsko) dosud stale vyuzivand a pomérné husta Zelezni¢ni sit na
Mladoboleslavsku. Na tyto trati se zahy napojily vle¢ky vedouci k pFiléhajicim priimyslovym
podnikdm, mezi nimiz dominovaly zvlasté vlecky vedouci k ¢etnym cukrovariim (Dobrovice,
Benatky nad Jizerou, Kropagova Vrutice, Brodce nad Jizerou, Cejeticky, Mnichovo Hradisté,
Dolni Bousov ad.). Zatimco historii ZelezniCnich trati regionu byla historiky vénovéna
pozornost, popis vleCek byl opomijen, a to i v pfileZitostnych publikacich vydavanych
k vyro¢im nékterych cukrovard.

Autor Ladislav Futtera si jako téma své prace vybral Zelezni¢ni vleCku cukrovaru
v Dobrovici, ktery ma dvé vyznamné priority: je druhym nejstarsim cukrovarem v Cechéach
(1831) a navic jako jediny v regionu je vCetné své vleCky stéle v provozu. Jeho vleCka ma pak
jesté jednu zajimavost - krétce pfed parnim pohonem na ni byly vozy taZeny kofimi a byla i
vyuzivana k osobni dopravé, kromé toho se pozdg€ji propojila i s jinou Zelezni¢ni trati ze
stanice Taxis Dobrovice a napojila se na trat’ Bakov nad Jizerou - KopidIno.

Poctivé studium bibliografie bylo pro autora samozfejmosti, Cetné navstévy stétnich,
méstskych a podnikovych archivlii svédéi vsak o zna¢ném Usili autora ziskat co nejvice
informaci studiem historickych pramen(l, které u praci Stfedoskolské odborné ¢innosti je jen
zcela vyjimecné, vSak se také s prestavkami Ladislav Futtera svému tématu vénoval dva roky.
Metodika prace, ¢lenéni jednotlivych kapitol, které mnohdy zcela logicky prekraCuji Gzkou
hranici vlastniho tématu k tématdm $irSim a zobeciujicim, vynikajici stylisticka a jazykova
aroven €ini z Futterovy prace dilo, které vysoce prevySuje parametry stfedoskolské seminarni
prace a spise se priblizuje vysokoskolské diplomové praci. Své poznatky ziskané v literature a
archivech Futtera doplnil také o konzultace s pamétniky a osobnim priizkumem v terénu, a to
jak na jak na trase vleCky, tak v arealu Zelezni¢ni stanice Dobrovice ¢i pfimo v cukrovaru.

Futterova préce by si urCité zaslouzila, aby byla publikovana tiskem nejen v nékterém
regionalnim sborniku, a zcela urcité bude vyuZita i pfi zpracovani scénare a libreta expozice
cukrovarnického muzea v Dobrovici, které ma byt pravé v tomto roce otevieno.

Z vyse uvedenych ddvod( pokladam citovanou praci za fundovany prispévek, ktery obohatil
dosavadni znalosti o Zelezni¢ni dopravé a jeji symbidze s primyslovymi podniky, ktera pravé
na prikladu vlecky v Dobrovici doklada jeji stalou funkcnost i v dobé, kdy i v mistnim
cukrovaru fadu dfivéjSich téméf monopolnich dopravnich funkci vlecky nahradila nakladni
automobilova doprava.

Mlad4 Boleslav, 29. 1. 2010

PhDr. Karel Heréik
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1. Seznam pouzitych zkratek

AMD
aut.
BCB
BMB-CMD
C.ak.
CR
CsD
CSR

Gl

hl. n.

K

k.

Ke

K¢s
KKStB
ks

KSC
KSO-URC
MNV

n. p.
NA
ONV
ONWB
PATTD
PJ

PKD
PKMD
pozn.
ROH

S.

Sh.
SOA
SOAP
st.

StEG
tov. €.
VSDL

Archiv mésta Dobrovice

autor

Ceské obchodni drahy (Béhmische Comerzialbahn)
Bohmische und mahrische Bahnen - Ceskomoravské drahy
Cisarsky a kréalovsky

Ceska republika

Ceskoslovenské statni drahy

Ceskoslovenska republika

fond Generalni inspekce Rakouskych statnich drah

hlavni nadrazi

rakouska koruna

karton

koruna Cesk&

koruna Ceskoslovenska

Rakouské statni drahy (Kaiserlich-kénigliche Staatsbahnen)
kus

Komunisticka strana Ceskoslovenska

fond Krajsky soud obchodni Praha, slozka Ustecka rafinerie cukru
mistni narodni vybor

narodni podnik

Néarodni archiv

okresni narodni vybor

Rakouska severozapadni draha (Osterreichische Nordwestbahn)
Podnikovy archiv Cukrovary a lihovary TTD a. s.

provozni jednotka

Pamétni kniha stani¢niho Urfadu Dobrovice

Pamétni kniha stani¢niho Ufadu Dobrovice mésto
poznamka

Revolu¢ni odborové hnuti

strana

Shirky

statni oblastni archiv

Statni oblastni archiv Praha

starsi

Spole¢nost statni drahy (Staats-Eisenbahnbahn Gesellschaft)
tovarni Cislo

fond Velkostatek Dobrovice - Loucen

vydani

vyrobni Cislo

Zeleznicni stanice



2. Uvod

Pokud se mé kdokoliv zeptd, co je mym nejvétSim konickem, odpovim bez zavdhani, Ze
historie. Jiz od mala jsem si rad Cetl v knihach, zprvu zpracovavajicich historickou latku
popularng (dila Eduarda Storcha ¢i Vojtécha Zamarovského), pozdgji jiz odborngji. Zajem o
technicky rozvoj 19. stoleti reprezentovany predevsim novymi primyslovymi podniky a
Zelezni¢ni dopravou mé zaroven privedl k tématu, jez spojovalo oba tyto fenomény obrazné i

vvvvv

Po rozhodnuti zucastnit se Stfedo3kolské odborné Cinnosti praci z oboru historie, jsem
nevahal ani chvili o tématu. Samozfejmé vleCka. Pouze jsem premyslel, déjinami které
konkrétni vlecné drahy bych se mél zabyvat. Nechtél jsem prekroCit hranice regionu, v némz
Ziji, a zaroven bylo mym cilem zabyvat se pfepravami pro oblast do jisté miry typickymi,
nebot’ bych byl rad, kdyby tato prace alespor trochu pfispéla k lepSimu poznani déjin a
specifik regionu. M(j kraj Mladoboleslavsko patfi k nejarodnéjsim fepnym oblastem v Cesku
a chtél-1i jsem predstavit vlecku i podnik dfive obvykly v tomto regionu, musel jsem sahnout

mezi cukrovary.

Nakonec vyhral dobrovicky podnik. Jednak pro svou bohatou historii (jde o nejstarsi ¢esky
cukrovar zpracujici fepny cukr) i proto, Ze jako posledni tovarna svého druhu na
Mladoboleslavsku pokraCuje ve vyrobé a zaroven dodnes pouziva vleCnou dréahu.
Pochopitelné jsem si musel ovéfit, zda se jiz déjinami vlecné drahy nékdo nezabyval, protoze
tim by ma prace ztratila smysl a stala by se pfislove¢nym ,,noSenim dfivi do lesa“. Vlastnimi
déjinami cukrovaru se jiz zabyvaly publikace, jejichZz seznam zde uvadim:

KOLEKTIV Cukrovar Dobrovice, 130. vyroCi zalozeni zavodu. Dobrovice: Sprava zavodu
spolu se zavodnimi slozkami ROH a KSC, 1961

FRONEK, N. 170 let vyroby cukru v Dobrovici. Dobrovice: Cukrovary TTD a. s., 2001

ANTONIN, L. Bilé zlato, historie cukru v kostce. Nymburk: Ing. Ivan Ulrich - Nakladatelstvi
VEGA-L, 2006. Kapitola 8, Thurn-Taxisové v Dobrovicich, s. 92-112.

Ve vsech téchto statich se Udaje o vleCce omezuji na konstatovani, Zze byla vystavéna roku
1870 a v roce 1878 byl plivodné animalni pohon nahrazen parnim.

O déjinach trati z Nymburku do Mladé Boleslavi protinajici stanici Dobrovice, odbocné
nadrazi vletky nebyla vydana 7adn4 publikace, historii mistni drahy z Détenic do Dobrovice®
meésta mapuje monografie ,,Mistni draha Dobrovice mésto - Détenice” z pera Ing. Ludka
Cady, Ing. Radka Sedlacka a Jana Zubaka. Vlastni text zabira pouze 9 stranek formétu A5 a o
vlecce do cukrovaru se dovidame pouze to, Ze byla zfizena v souvislosti se stavbou mistni
drahy a v nékolika vétach se informuje o snahach zverejnit vlecky pro osobni dopravu. Kromé
toho zde jsou bez bliz§iho popisu toliko vyjmenovany lokomotivy slouzici na
cukrovarnickych vleCkéach. Jesté méné zprav obsahuje kartonek, ktery pro Mladoboleslavsky
Zeleznicni spolek pripravil Karel Jirasko v souvislosti se 120. vyro¢im trati Bakov nad Jizerou
- KopidIno a Détenice - Dobrovice mésto.

Vle¢kami do cukrovarl se v posledni dobé zabyval pouze Radim Svnébl v utlém sesité
»Cukrovarnické vlecky* vyslém jako pfiloha magazinu Ceskych drah ,,CD pro Vas“ v srpnu

! Jedn4 se o tvar Zenského rodu &isla jednotného (viz POLIVKOVA, A. Nage mistni jména (a jak jich uzivat).
Praha 1985, s. 84.), Casto nepresné sklofiovan jako slovo pomnozné.



2007. V kréatkych ¢lancich zde byly predstaveny byvalé cukrovary lezici pfi trati Praha -
Turnov i zakladni udaje o vleckach, které zminéné podniky spojovaly s drahou. Opodal
stojicimu dobrovickému cukrovaru se ale autor vyhnul.

Jak je tedy patrno, kompletni a komplexni zpracovani déjin dobrovicke vlecky nebylo dosud
provedeno, mél jsem zde tedy volné pole plsobnosti.



3. Metodika prace

Po rozhodnuti o popsani déjin dobrovické cukrovarnické vlecky bylo prvnim Gkolem opatfit
si pokud mozno veSkerou dostupnou literaturu o cukrovaru. Jednak abych mohl zjistit, co kde
jiz bylo o vlecce napsano a také jsem chtél Iépe proniknout do cukrovarnické problematiky a
jejiho vyvoje. V této snaze mi nejvice vysla vstfic Méstska knihovna Dobrovice.

Déjepisnou praci takovéhoto rozsahu nelze vyhotovit bez navstév archivi a studia dostupnych
dokumentl. Na doporuceni doktora Hercika, odbornika na déjiny mladoboleslavského
regionu, jsem se obratil na Méstsky ufad v Dobrovici, ktery uchovava materialy tykajici se
obecnich zalezitosti, mimo jiné i dokumenty o Zelezni¢nich stanicich. Odtud pochazeji v praci
hojné citované pamétni knihy i planky néadrazi a vlecek.

Dokumenty o cukrovaru do provedeni pozemkové reformy ukryval fond velkostatku
Dobrovice - Loucen uloZzeny v SOA Praha v archivnim aredlu na Chodovci, pficemz
nejcennéjsi informace jsem zde nalezl v kartonech vénujicich se odprodeji cukrovaru, kdy
probéhlo nékolik inventur, které se nevyhnuly ani vleCkovému vybaveni. Pracovnici tohoto
archivu mé zaroven upozornili, Ze akta dal$iho vlastnika cukrovaru - Ustecké rafinerie cukru
by méla byt uloZzena ve fondu Krajského soudu obchodniho Praha. Diky tomu jsem mohl
vyvoj cukrovaru prostudovat az do znarodnéni v roce 1946. Materialu o vleCkach jsem zde ale
nalezl poskrovnu, nejvyznamngjsi byly ro¢ni Gcetni uzavérky, které zahrnovaly objem vyroby
a umoznovaly mi udélat si alespon ¢astecny obrazek o vytiZzenosti vlecek. Dale mi jiz bohuZzel
nemél SOA co nabidnout, nebot’ dal$i podnikové dokumenty leZi v dosud nepfistupnych
fondech.

Chodovecky areal jsem vSak neopustil, nybrz se pouze premistil do badatelny Narodniho
archivu, v némz jsem se chtél zaméfit na fondy CSD a ministerstev Zeleznic, respektive
dopravy. Prace zde byla dosti zdlouhava (vsechny fondy jsou velice obsahlé) a nepfinesla ani
vyrazné vysledky. Svou roli sehral i povsechné sepsany inventaf fondd, kdy se napf. z blize
nespecifikovaného hesla ,,VleCkové zaleZitosti“ vyloupla vystavba pFipojek na Ostravsku.
Tim jsem si objednaval i zbyte¢né kartony, jejichZz poCet je navic na osobu a den omezen.
Uspéch se dostavil az na konci druhého fondu CSD, v némz jsem objevil vleckovou statistiku
a vyuctovani provozu za léta 1946 a 1950, jeZ obsahovala i kolonky vénované sledovanym
vleckam. Velky vyznam méla dvojice kartonli z fondu Generdlni inspekce Rakouskych
statnich drah popisujici projekty mistnich drah, jez do sebe UpIné Ci Castecné pojimaly
dobrovické vlecky.

Zdaleka nejvétSim problémem bylo proniknuti za brany cukrovaru a ziské&ni informaci o
souCasnosti vleCkové dopravy. Nakonec se i toto zdafilo a cukrovar mi poskytl statistiku
pfeprav v uplynulych letech a Usty pana Karla Hrusky, vedouciho dopravy v cukrovaru, i
ob&irné informace nejen ze Zhavé soucasnosti, ale i z nedavné minulosti. Nastinény mi byly i
plany do budoucna a oekavany vyvoj v dalSich letech.

Kromé pana Hrusky se o své vzpominky podélil Miroslav Zdilna, mladoboleslavsky
starousedlik, znalec Dobrovicka, po nékolik let slouZici jako pomocnik strojvedouciho i na
draze Détenice - Dobrovice mésto. Dil¢i informace rovnéZz poskytli i Ladislav Futtera starsi,
Tamara Hajkova a Karel Herc¢ik. Dalsi dstni informace pochazeji rovnéz od ¢lent brnénského
Klubu pratel kolejovych vozidel a zaméstnancl Zelezni¢ni stanice Mlada Boleslav hlavni
nadrazi.

Soucasny stav vleckové koleje bylo nutno dikladné zdokumentovat, tedy celou vleckou
projit. Stalo se tak 9. 2. 2009.
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Shromézdiv materialy (pomohly mi i jiz dfivéjsSi ndvstévy Narodniho zemédélského muzea,
Zelezni¢niho muzea Zlonice a dnes jiz byvalé muzejni Zeleznice v Sazavé u Zdaru), pfistoupil
jsem k tridéni pramen0 i promysleni koncepce prace. Mnozstvi informaci z fondu Generalni
inspekce i Casté zminky pamétnich knih o snahach zvefejnit dopravu na vleCkach meé pfimély
k ideji vytvofit plvodné neplanovanou kapitolu, ktera by se vénovala neuskuteEnénym
projektm vefejnych Zeleznic v Gseku Dobrovice - Taxis Dobrovice (Dobrovice mésto).
K vlastnimu sepsani prace jsem se po dlouhych odkladech odhodlal b&hem letnich prazdnin
roku 20009.
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4. Déjiny vleCkove dopravy do cukrovaru Dobrovice

4.1 Sladka historie a pocatky cukrovarnictvi na Dobrovicku

Znalost a oblibenost sladké chuti provazi ¢lovéka takika celymi déjinami. Nejstarsi sladidlo -
med - dokladaji archeologické nélezy jiz v neolitu. V raném stfedovéku jej doplnily ovocné
sirupy a Svestkova povidla.

Vsechny vySe jmenované produkty jsou v soucasnosti potlateny ve prospéch dvou typl
cukrd: titinového a fepného. S tiftinovym cukrem se zapadni Evropa seznamuje v souvislosti
s kfiZzovymi vypravami. Roku 1493 zahgjil pokusné péstovéani tftiny na ostrové Hispaniola
(dnes Haiti) Krystof Kolumbus.? Plodina se v Novém svété rychle ujala a zakratko jiz
sméfovaly z prvnich plantazi zésilky cukru do Evropy.

Prvotni vyuZiti cukru Fepného je spojeno s Napoleonovou kontinentalni blokadou Evropy
roku 1806, ktera zamezila obchodu s Briténii, a tedy i dodavkdm cukru z Karibiku. MoZnou
nahrazku predstavoval fepny cukr, vyndlez némeckého chemika Andrease Sigismunda
Marggrafa.® Prvni Fepny cukrovar vyrostl v roce 1802 ve slezskych Kunerach. | pres nizkou
vynosnost se budovaly cukrovary po celé Evropg, Ceské zemé nevyjimaje (napf. Zbraslav,
Libéchov), avsak tento rozmach byl krdtkym intermezzem, nebot’ po Napoleonové porazce
blokada skongila a do Evropy opét proudilo bilé zlato americké provenience.’

Renesance cukroveé fepy nastala ve 20. letech 19. stoleti, kdy se diky masivni statni podpofe
(a touze po CésteCné nezavislosti vnitrozemskych statl na namofnich velmocich) opét
budovaly cukrovary ke zpracovani fepy. Ve 30. letech se podruhé a jiZz natrvalo objevuje
fepny cukr i v Cechach. Prvni cukrovarnicti podnikatelé se rekrutovali pfevazné z fad
pokrokové Slechty, druha faze budovani cukrovaren byla pod patronatem nového stavu
primysinikd a deus ex machina tfeti faze tvofila rolnicka druzstva, jejichZ zasluhou tovarny
na cukr vyrostly i v mensich sidlech v bezprostfedni blizkosti poli druzstevnikil.’> Ke konci
stoleti patfily Ceské zemé mezi evropské cukrovarnické velmoci, kraje pfihodné k péstovani
fepy (Polabi, dolni Povltavi, Mladoboleslavsko, Hana) byly doslova osety cukrovary. Jen na
Uzemi byvalého okresu Mlada Boleslav jich stalo deset (Brodce, Cejeti¢ky, Dobrovice, Dolni
Bousov, Dolni Cetno, Kropafova Vrutice, Mnichovo Hradisté, Staré Benatky, Stranov
Vlkava).

Po roce 1914 v souvislosti s vyraznou modernizaci do té doby znacné zaostalych cukrovar(i

na trtinovy cukr se fepné produkty stavaly draz§imi a nekonkurenceschopnéjSimi. Z knihy
»Zaklady chemické vyroby* z roku 1944 uvadime nasledujici citat:

,,Vyroba cukru a trtiny cukrové je sice daleko starsi nez vyroba cukru z Fepy, byla také dlouho
primitivnéjsi, ale prevzetim vyrobnich method primyslu Fepového stala se jeho nebezpecnym
konkurentem. A tento pokrok zpisobil, Ze Fepné cukrovarnictvi, hlavné po roce 1914, neni
schopno soutéZe na svétovém trhu s cukrem. V kampani 1928/1929 byla svétové vyroba cukru
rozdélena takto:

cukru tftinového vyrobeno: 19,016.000 tun
cukru Fepového vyrobeno: 9,593.000 tun.

2 ANTONIN, L. Bilé zlato, historie cukru v kostce. Nymburk 2006, s. 13.
® Tamtéz, s. 68.

* Tamtéz, s. 70.

® RIHA, O. Potétky eského cukrovarnictvi. Praha 1976, s. 87-107.
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Takze jiz %5 svétové vyroby cukru pripadaji na cukr tftinovy. Disledkem této situace jsou
mezinarodni dohody o dobrovolnou redukci svétové vyroby.

Prvni uzavirani cukrovarll (nepocitame-li zanik malé a naprosto nekonkurenceschopné
surovarny ve Stranové jesté v 19. stoleti) nastalo béhem hospodéarské krize, doplatily na ni
malé surovarny, v popisované oblasti v Dolnim Bousové roku 1932.” Obdobi komunismu
s sebou prineslo mohutnou podporu priimyslové vyroby, ¢asto byly podniky uméle udrzovany
pri Zivoté (pfesto byl roku 1957 uzavien cukrovar v Dolnim Cetné® a v roce 1967 surovérna
v Kropéagové Vrutici®). Po spoleenské zméné v roce 1989 se musela nerentabilita téchto
tovaren projevit; neni tedy divu, Ze pocCatek 90.let je spojen s Zivelnym zavirdnim a
omezovanim Stejné jako za prvni republiky doSlo k zavedeni cukernich kvot. Ze Ctyf
cukrovarll okresu Mlada Boleslav (po roce 1945 nebyla obnovena vyroba ve vyhorelé
Vlkavé'® a roku 1947 skongila nerentabilni surovarna v Benatkach'') prezil pouze nejstarsi a
nejvétsi - dobrovicky.

Na pocatku cukrovarnictvi na Dobrovicku stal ¢lanek v ¢asopise Bohemia ze dne 23. 5. 1830,
v némz némecky cukrovarnik Karel Weinrich popisuje vyhody zpracovavani fepného cukru,
ktery padl do rukou kniZete Karla Anselma Thurn-Taxise, majitele dobrovicko-louceriského
panstvi, ¢lovéka osviceného a pokrokového. Weinrichovy teze zaujaly kniZete natolik, Ze
cukrovarnika neprodlené pozval do Dobrovice za G&elem vybudovani cukrovaru.*? Pro zfizeni
provozu nevahal Thurn-Taxis obétovat nevyuZivany dobrovicky zamek, ¢imZz doséhl
vyznamné financni Uspory. Historicka hodnota budovy byla nevratné zni¢ena, presto Ize tento
krok hodnotit pozitivng, nebot’ zamecky areal se ukézal byt pro vyrobu cukru uspokojivym, Ze
ani pfi pozdéjSich rekonstrukcich tovarni provozy byvalé z&mecké budovy nikdy zcela
neopustily. Navic je kniZeti nutno pFipoCist k dobru, Ze vzacné drevéné stropy prevezl na
zamek v Louceni;*® takovato Gcta k pamatkam byla na svou dobu zcela nevidana.

Nejstarsi vybaveni bylo znacné primitivni (kniZe trval na nizkych pofizovacich nakladech a
pouZiti pouze osvédéenych strojl), ale po tfech ztratovych letech se podnik vyhoupl jiz
natrvalo do zisku.** Navic okolni plida zndma jako dobrovicka &ernava se ukézala byt
vhodnou pro péstovani fepy, jemuz se vénoval kniZeci velkostatek.

Rozhodujici mérou rozvoj cukrovaru i celeho Dobrovicka ovlivnila zména majitele panstvi,
roku 1844 nahradil zemrelého Karla Anselma syn Hugo Maxmilian. Pravé za jeho drZzby byla
v cukrovaru zfizena rafinerie.™ Surovy cukr se tak jiz nemusel vozit do rafinerie na Zbraslavi,
ale cely vyrobni postup od Fepy az po homoli cukru se uskute¢ioval na jednom misté, naopak
z blizkych cukrovar( byl pfevazen surovy cukr do Dobrovice ke koneénému zpracovani.

® ANDRLIK, K. Z&klady chemické vyroby. Praha 1944, s. 380.

" Statni oblastni archiv Praha (dale jen SOAP), fond Krajsky soud obchodni Praha, slozka Ustecka rafinerie
cukru (dale jen KSO-URC), Vyro&ni zprava za spravni rok 1932 - 1933, k. 123.

8 SNABL, R. Cukrovarnické vlecky. Praha 2007, s. 22.

° Tamtéz, s. 20.

19 Archiv mésta Dobrovice (dale jen AMD), Pamétni kniha stani¢niho Gfadu Dobrovice (déle jen PKD), s. 45.
1 SNABL, R. Cukrovarnické vlecky. Praha 2007, s. 21.

2 FRONEK, N. 170 let vyroby cukru v Dobrovici. Dobrovice 2001, s. 18.

3 Tamtéz.

Y Tamtéz, s. 23.

> Tamtéz, s. 24.
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4.2 Stavba Zeleznice v Dobrovici

Knize Hugo Maxmilian si uvédomoval potfebu lepSiho spojeni cukrovaru se svétem,
rychlejsich a lacinéjSich dodavek uhli, Fepy z odlehlejsich rajonli mimo panstvi, surového
cukru ze surovaren bez rafinerie i moznosti ziskani novych trhli pro své vyrobky. Jedinym
prijatelnym dopravnim prostfedkem byla ve 2. poloving 19. stoleti kromé pomalych povozi
Zeleznice. Dobrovicti to méli od roku 1845 na drahu nejbliZe do cca 50 kilometr( vzdaleného
Kolina, coz sice nebylo ve srovnani s jinymi mésty nejhorsi, ale vyrazny potencial chybél. Po
dlouhych dvaceti letech, tedy roku 1865, doséhla C. a k. privilegovana Turnovsko - kralupsko
- prazska draha Mladé Boleslavi, ¢imz se koleje vzdalily na pouhych deset kilometrd od
Dobrovice.

V té dobé se jiZz po nékolik let mluvilo o novém Zelezni¢nim spojeni Vidné s Prahou pres
Znojmo, Havlickiv Brod a Kolin v ramci soupefeni dvou nejvétsich Zelezni¢nich spolecnosti
na Uzemi Rakouska, Severni drahy cisafe Ferdinanda financované bankovnim domem
Rotschildl a spole€nosti Statni drahy, kryté francouzskym kapitalem.'® Pravé spole¢nosti
Stétni drahy (zkrécené StEG z némeckého Staats-Eisenbahn Gesellschaft) se nové spojeni
hodilo v konkurenénim boji, ale po obdrZeni koncese na trat Brno - HruSovany nad
JeviSovkou - Marchegg - Viden s odboCkou do Znojma jeji zajem o drahu do Prahy pres
Vysoginu ochladl.’” Kdo naopak nezahélel, byli zastupitelé mésta Jihlavy, jimZ se méla
vytouZena Zeleznice vyhnout, a konsorcia zajemcl z Kolina a Nymburka, pricemz
poiadavkelgn téch posledné jmenovanych bylo prodlouZzeni zamyslené drahy az do Mladé
Boleslavi.

Je nasnadé, kdo predevsim Zadal toto prodlouzeni. KniZze Thurn-Taxis pochopil, Ze se nyni
naskyta jedine¢na prilezitost napojit své panstvi a zvIasté cukrovar na Zeleznici, navic hlavni
drahu. Aktivita zminénych interesentll donutila stat k udéleni predbézné koncese dne
18. 2. 1867.* Zajemci nyni méli dvé moZnosti: bud’ sami zaloZi spole€nost a drahu vybuduiji
vlastnim nakladem, nebo se spoji s nékterou jiz existujici Zelezni¢ni spole¢nosti. Nakonec se
vyplnila druha varianta, nebot’ Jiho - severonémecka spojovaci draha provozujici trat
Pardubice - Liberec vycitila moZnost zbavit se zavislosti na StEGu, sniZz sousedila
v Pardubicich, a opatfit si vlastni spojeni se sidelnim méstem. Spojivsi se s jihlavskymi,
kolinskymi a nymburskyni, vytvofila novou spoleCnost Rakouské severozapadni drahy
(ONWB - Osterreichische Nordwestbahn), jiz byla 8. 9. 1867 udélena definitivni koncese pro
drahu Videri - Mlada Boleslav s odbockami Havlickdv Brod - Pardubice a Velky Osek -

~rv s

PoFic¢i u Trutnova.?°

Knize mél CasteCné vyhrano, Zeleznice povede pres Dobrovici a cukrovar bude spojen se
svétem. Nyni bylo nutno urcit, kudy draha protne dobrovicky katastr a kde bude stat nadrazi.
Jesté na podzim 1868 probihalo za tim G&elem $etfeni prizkumné komise.?* Snahou Thurn-
Taxisovou bylo zfidit stanici co nejbliZze obci a cukrovaru, jenZe vtom pfipadé by draha
musela vést pfes obecni pozemky. Stanovisko obce citujeme z kroniky stanice Dobrovice:

Y FILIP, A. 130 let Zeleznice pod Orlickymi horami Praha 2004, s. 4.
Y Tamtéz.

18 Tamtéz, s. 6.

9 Tamtéz.

2 Tamtéz.

L AMD, PKD, s. 2.
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..-.. Mistni obec silné odporovala dati k tomuto Ucelu (stavbé stanice) potfebného pozemku,
vymlouvajic se, Ze pri néjakém vypuknuti valky by zde vystupovalo vojsko, ¢imZ by pry byla
nucena se starati o zasobovani armady.“*

Marné bylo presvédcovani i svolavani schiizi, na nichZz knize ozfejmoval prinos Zeleznice
priimyslu i zemé&délstvi,* obava z taboriciho vojska byla silngjsi, zastupitelstvo drahu na své
pozemky nepustilo. Z téchto pFiCin se Zeleznice dodnes Dobrovici nepfiblizi na méné jak tFi
kilometry, pfiemz nadrazi je zfizeno na plivodné baZinaté louce v katastru obce Sycina, jiz

knize draze poskytl zdarma.**

Stanice byla postavena na prelomu let 1869 a 1870 a vybavena tfemi kolejemi, prvni, druhou
a &tvrtou o délce 500 metri®® (&islovani koleji ve stanicich probiha tak, Ze hlavni prijezdna
kolej ma Cislo jedna, kolejim napravo od prvni koleje ve sméru od pocatku trati = Kolina jsou
pfidélena suda Cisla, nalevo lichd). Pfijimaci budova, vystavéna na podzim roku 1870,
odpovida normaliim ONWB pro stanici IV. tfidy?® (niZze jiz byly pouze zastavky se straZnim
domkem) a typové shodné budovy nalezneme po celé siti byvalé ONWB. Do itinerare stanice
patfily i dva strazni domky, po jednom na kazdém zhlavi,?” odkud chodili tratovi déInici
stavét vlakovou cestu a ovladali distan¢ni navéstidla, tehdy novinku z roku 1868 od Ing.
Hoheneggera®. Navéstidla umisténa 500 metril od krajni vymény (vyhybky) stanice tvofila
otaCiva kruhova deska, ovladand elektrickym impulsem. Deska natoCend smérem Kk vilaku
signalizovala ,,stdj“, smérem ke koleji ,,volno*.?

Stavba stani¢ni budovy finiSovala soucasné s celkovym dokonéenim tratového useku Kolin -
Nymburk - Mlada Boleslav, na némZ byl 29. 10. 1870%° zahajen beze vii pompy a slavy
pravidelny provoz osobni i nakladni dopravy. Ani neni divu, Ze ONWB necitila potiebu slavit
zprovoznéni 53 kilometr( koleji. Cil, totiz Viden, byl dosud daleko. Posledni Usek drahy
videnisko - mladoboleslavské byl uveden do provozu aZz o rok pozdgji, 1. 11. 1871, kdy se
zacalo jezdit mezi Vidni a Znojmem.

Soucasné s prijezdem prvniho vlaku po nové trati zahajil svou Cinnost stani¢ni Gfad
Dobrovice v &ele s expedientem Horagkem,? av$ak nazev stanice mohl byt jiny, ponévad?
syCinsti, poukdzavie na skuteCnost, Ze nadraZzi leZi na jejich katastralnim uzemi, Zadali o
pojmenovéni Dobrovice - Sycin.®* Dobrovické zastupitelstvo nelenilo a jednalo. NadraZi sice
na svém pozemku odmitlo, ale vzdat se i jeho pojmenovani v Z&dném pripadé nehodlalo.
Odeslalo nékolik deputaci na vedeni ONWB, ba dokonce i na ministerstvo Zeleznic,
upozorfiovalo na vyznam obce a jejtho priimyslu a nakonec slavilo Uspéch.®* Cestujici jiz
140. rok nastupuji a vystupuji ve stanici Dobrovice, vyjma némeckého pFfidomku Dobrowitz
do Fijna 1918 a v dobé Protektoratu neproSel ndzev nadrazi zadnou zménou.

22 AMD, PKD, s. 2.

2 Tamtéz.

2 Tamtéz.

2 Tamtéz, s. 3.

26 AMD, Plan stanice Dobrovice 1869.

2 Tamtéz.

2 FILIP, A. 130 let Zeleznice pod Orlickymi horami Praha 2004, s. 15.
2 Tamtéz.

% AMD, PKD, s. 3.

$LEILIP, A. 130 let Zeleznice pod Orlickymi horami Praha 2004, s. 7.
¥ AMD, PKD, s. 3.

3 Tamtéz.

3 Tamtéz.
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4.3 Zrod vileCky

Ackoliv Zeleznd draha dorazila na dohled cukrovaru, jeho pfimé napojeni na Zelezni¢ni sit’
bylo nevyhnutelné. Pokud by dopravu mezi cukrovarem a nadrazim zajistovaly povozy, doslo
by k netinosnému prodraZeni i zpomaleni pfepravy. Komodity by bylo nutno ve stanici vyloZit
a prenést do pristavenych povozl, které by jej teprve dopravily na misto uréeni. K tomuto
ucelu nemélo projektované nédrazi potfebnou kapacitu, musela by byt pristavéna alespon
jedna kolej s dostate¢né dlouhou prekladaci rampou.

Planovana zatéZ do cukrovaru se navic méla v nasledujicich letech zvysit, nebot’ v souvislosti
se stavbou Zeleznice kniZe zfidil roku 1869 surovarnu v bezprostfedni blizkosti Zeleznicni
stanice Vlkava®®> (od 9.12.2007 7st. Cachovice), kde méla byt zpracovavana fepa ze
severozapadni Casti panstvi, predevSim z oblasti Mcel a Ronova (které roku 1899 velky
propagator Zelezni€ni dopravy knize Hugo Maxmilian spojil s vlkavskou surovarnou siti
Uzkorozchodnych drazek®). Surovy cukr z VIkavy pochopitelné putoval ke kone&nému
zpracovani do knizeci rafinerie v Dobrovici.

Za daného stavu véci prFipadalo v Gvahu jediné feSeni: stavba vlecné drahy z dobrovické
stanice do cukrovaru. Projekt vlecky byl zpracovan nesmirné rychle, politickd pochozi komise
prodla dotéenymi pozemky a provedla mistni Setfeni jiz 25. 7. 1870.%" Vazn&jsi potize se
béhem pochlzky nevyskytly, nebot' dradha byla trasovana v drtivé mife po kniZecich
pozemcich a zastupitelstvo ve vle¢né draze nespatfovalo Zadné vojenské nebezpeci. Ponévadz
se jiznim, eventuelné jihovychodnim smérem, odkud vleCka vedla, Dobrovice nikdy pfili§
nerozrlstala, nezapojili se do komisionelniho Fizeni ani domkarfi z pozemki leZicich
v blizkosti dréahy, jak jinak byvalo v takovychto pipadech obvyklé® (i v sou€asnosti nelezi
v tésné blizkosti zadny obytny objekt, pouze zahrady a primyslové budovy). Zdarné bylo
vyreSeno i nutné kfizeni drahy se silnicemi na Libichov, resp. Kosofice, a tak stavbé jiz nic
nebranilo. Roztrousené pozemky, po nichZ byla vleCka trasovana, se sloucily v katastru
nemovitosti pod spolecnym Cislem 839/3, celkovd vyméra tohoto pozemku od nadraZzi az

k cukrovaru Cinila 14 758 m?.°

Zakéazka byla zadéna nepiili§ znamé stavebni firmé Salomona Lauera.”® Rovinatost kraje a
nenarocnost terénu nevyzadovaly VvétSi zemni préce, vleCka byla navic pFipravovana pro
konésprezny provoz, nepfedpokladalo se tedy dosdhnuti vysSich rychlosti ani vysoka
hmotnost vlakd*!. Toto opatfeni umoZiiovalo vyrazné Gspory v podobé pouZiti lehgich typd
kolejnic, s nejvétsi pravdépodobnosti jiz pouZitych, vétsi rozestupy mezi prazci, které byly
zhotoveny z mékciho dfeva a misto Stérku kolejové pole spocivalo v mouru (podobné ulevy
byly Fisskym zakonem z roku 1882 umoznény i pfi stavbé verejnych drah, jemuz vdécime za
vznik mnohych lokalnich Zeleznic).

Animalni vleckovy provoz nebyl v té dobé neobvykly, ackoliv se spiSe jednalo o ,relikty” na
starSich vleCkach, u novostaveb se v 70. letech ke koniskému provozu jiz pFilis ¢asto nesahalo,
protoZe se stale vice projevovaly zapory tohoto pohonu. K nejvétSim nevyhodam koriské sily

¥ AMD, PKD, s. 3.

% ANTONIN, L. Bilé zlato, historie cukru v kostce. Nymburk 2008, s. 104.

¥ AMD, PKD, s. 3.

%8 Tamtéz.

% SOAP, fond Velkostatek Dobrovice - Lougefi (dale jen VSDL), Verteiligung des gesamten in der
Katastralgemeinde Dobrovice gelegenen fiirstlich Alexander von Thurn und Taxis™™™" Grundbesitzes an die
einzelnen Regiezweige. Zusammengestellt nach der Besitzstands-Tabelle vom 31. Dezember 1911, k. 135.

“0 SLADECEK, A. Paméti mésta Dobrovice a jeho okoli. Praha 1900, s. 352.

“t AMD, PKD, s. 3.
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patfily vyssi naklady oproti lokomotivé (o koné je nutno pe€ovat i tehdy, neni-li pro néj Zadna
zatéz; vlecky jsou pojizdény zpravidla jednou denné k odvozu zatéZze k manipulacnimu viaku
a privozu zatéZe nové, jinak neni stroj ani k{n zapottebi) a prevezeni mensiho nakladu nizsi
rychlosti. Podminkou ekonomické Gnosnosti tohoto feSeni bylo vyuZziti koni i jinde nez na
vleCce. Velkostatek ke svému provozu koné nutné potfeboval, a proto je i mohl dat k dispozici
na vleCkovy provoz. Objem prepraveneho zboZi se neoCekaval tak velky, aby na néj koné
nestacili a nizka rychlost vzhledem k malé délce vlecky nepredstavovala Zadny problém.

Vystavba 2,980 km** dlouhé drahy probéhla i diky vyse zminénym Glevdm zna¢né rychle
béhem Ctvrt roku od srpna do fijna 1870. Neni ndm znamo, Ze by se béhem stavby vyskytly
zavaznéjsi problémy, k ¢emuz napomohlo i pfijemneé podzimni poCasi. Koncem fFijna, kdy
finiSovaly dokonCovaci prace na Zeleznici z Kolina do Mladé Boleslavi, byla jiz vleCka
pFipravena k pravidelnému provozu a ihned po zprovoznéni iseku ONWB se prvnimi vykony
zapojila do probihajici kampané 1870/1871. Pocinaje 29. fijnem 1870 se aZ na technické
odstavky z divodu rekonstrukce jezdi dodnes. Celou trat’ tvofila jedind kolej, v cukrovaru
nijak nerozvétvend, ve tvaru poloviny nepravidelného Sestithelniku. V Zelezni¢ni stanici
Dobrovice vletka Ustila do koleje &islo &ty¥i** (nejblize staniéni budové), na niz se také
odehravalo predavani zatéze.

JestliZze jsme o dva odstavce vySe poznamenali, Ze se alespon v prvnich letech provozu viecky
nepredpokladala pfilis silna preprava, praxe znamenala Uplny opak. MnoZstvi pfepravenych
zésilek predcilo veskera ocekavani. Nedochovaly se bohuzel zapisy vykond, ale za své hovori
nutnost vybudovani skladisté v Zelezni¢ni stanici jiz roku 1872.** Drevéna skladistni budova
s nakladaci rampou byla zfizena pfi &tvrté koleji blize mladoboleslavskému zhlavi stanice.*®
TrebaZe neslouzilo primarné potfebdm cukrovaru Ci velkostatku, predevsim v dobé kampani a
zvySenych preprav se v ném ¢asto hromadilo zboZi, jeZ se nestihalo pfepravit po vlecce.

Rostouci tendenci méla doprava surového cukru z okolnich cukrovari do rafinerie a nasledny
navrat findlniho vyrobku. Neni divu, vZdyt' roku 1870 zahgjily svoji Cinnost surovarny
v Mnichové Hradisti,*® roku 1871 se pFidal cukrovar v Cejetickach,*’ priméstské &asti Mladé
Boleslavi, jejichZz produkce koncCila pravé v Dobrovici. Nesmime zapomenout ani na novou
Thurn-Taxisovu surovarnu ve Vlkavé a starSi podnik v Kropacové Vrutici, ktery z povozl
presel na Zeleznici.*® Cukerni rajon dobrovické tovarny se rok od roku zvétSoval a rostl i
celkovy objem zpracované fepy. Béhem kampané (od zafi do bfezna) byly zavadény zvlastni
vlaky pro prepravu fepy, surového cukru a fizkd, tzv. ,fepaky*“, v mimokampariovém obdobi
pfedstavovalo hlavni komoditu uhli, jehoZz doprava necinila konim potize, mnoZstvi
kampanové zatéze vSak zaCinalo byt nad jejich sily. Zaroven se projevovaly nevyhody
animalniho pohonu. Zatéz z pravidelnych i zvlastnich manipulacnich vlak( se musela rozvésit
a do cukrovaru dovézt po ¢astech.*® Jedno spreZeni mohlo tahnout nanejvys dva pIné vagony,
nizka rychlost zplisobovala dlouhy pobyt vlaku na trati a znemozniovala vyjeti jiného sprezeni
s prazdnymi vozy zcukrovaru do stanice. Tim padem se hromadily vozy na pouze
trojkolejném dobrovickém nédraZi, jimZz musely projizdét pravidelné vlaky, pfiemz i osobni
frekvence méla stoupajici tendenci.

“2 AMD, PKD, s. 3.

43 AMD, Plan stanice Dobrovice 1860.

“ AMD, PKD, s. 3.

45 AMD, Plan stanice Dobrovice 1908.

“¢ SNABL, R. Cukrovarnické vlecky. Praha 2007, s. 25.
4 Tamtéz, s. 24.

48 Tamtéz, s. 20.

49 AMD, PKD, s. 3.
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Po kampani 1877/1878 prikroCilo vedeni cukrovaru k razantnimu kroku: prebudovani vlecky
na parostrojni.®® V rdmci prestavby nedoslo k zadnym zmé&nam trasovéni drahy, pouze ke
kompletnimu zesileni svrsku, vyméné kolejnic a prazcli. Témito opatfenimi se rocni kapacita
drahy zvysuje z ptivodnich 5 000 na 16 000 vagon(.>* V arealu cukrovaru pfibyla druha kolej,
kterd umoznovala lokomotivé objet soupravu vozl. Stavebni prace probihaly opét velice
rychle a byly nacasovany tak, aby byla zrekonstruovana vlecka pripravena k zacatku kampané
1878/1879. Nezachovalo se jméno stavebni firmy, jez zakazku provedla, pravdépodobna je
vysoka mira svépomocné vystavby; kniZeci velkostatek disponoval potfebnymi povozy,
délniky i technickym vybavenim (k pfipravé Zelezni¢niho spodku postacovaly i
specializovanym podnikatelstvim pfi stavbé vefejnych drah v niZinatém terénu krumpace,
motyky a lopaty). Prvni dvé kampané dopravu pravdépodobné zajistuje ONWB na ucet
vlastnika, nebot" prvni stroj v majetku cukrovaru, malickd dvoundpravova lokomotiva

vyrobena podnikem Krauss v Mnichové (tovarni &islo 778/1880)>% pojmenované po majiteli
panstvi Fiirst Hugo Taxis, pochazi az z roku 1880.

Dalsi vyraznou zmeénu vleCka zaznamendva v roce 1882, kdy kniZeci velkostatek uzavrel
starou cihelnu zapadné od mésta a zfidil novy, moderni podnik na panském poli v Casti
Kychynky®® (nedaleko dne$niho sila). Podnik se na pobliz vedouci vletku napojil 200 metr
dlouhou odbo&kou obloukového tvaru vychazejici zkm 1,6 vle&né drahy.>* Cihelna se
velikosti samozfejmé cukrovaru nemohla rovnat, presto jiz prvni rok vyprodukovala
1,5 milionu cihel, v roce 1900 pak 3 miliony kus(.>®> Obsluhou vyrobny se opét zvysila zaté?
na vlecCce.

4.4 Ceské obchodni drahy a trat’ Détenice - Taxis Dobrovice

Slibné rozjetou vystavbu hlavnich drah na Gzemi mocnafstvi, kterd doséhla své konjunktury
na prelomu 60. a 70. let, takika ze dne na den utnul krach na viderské burze roku 1873. Po
tomto datu byly odevzdavany do provozu vyhradné Zeleznice jiZz rozestavéné Ci alespori
koncesované (mnoho projektovanych drah vSak zekonomickych pficin nebylo viibec
realizovano). Po odeznéni krize a vzpamatovani hospodarstvi se do véci Zelezni¢nich vlozil
stat. Po vzoru francouzského tzv. ,lokalkového zakona* z roku 1865 byl 25. 5. 1880 schvalen
Fissky zékon ¢&. 56 ,,0 poskytovani vyhod mistnim drahdm“.>® Zelezni¢ni sit monarchie mély
doplnit dréhy s lehimi kolejnicemi, slabSimi prazci, sklony do 50%o, jejichZ vlastnici byli na
tficet let osvobozeni od dani. Stat se ale na stavbé a provozovani téchto Zeleznic financné
nepodilel, nybrZ vyZadoval solventni a zabezpegeny subjekt schopny provozovéni drah.>

VeétSinu trati vystavénych dle tohoto zakona zajisStovaly jiz etablované Zelezni¢ni spole¢nosti.
Zpravidla se jednalo o pfipojky vyznamngjSich sidel k hlavni trati dotéené firmy. Kromé toho
se do budovani zapojily i nové zaloZzené spolecnosti, které se vyhradné specializovaly na
provozovani lokélek. V Ceskych zemich se jednalo predeviim o Rakouskou spole&nost

0 AMD, PKD, s. 3.

1 SOAP, InventaF archivu velkostatku Dobrovice - Louge, s. 4.

2 CADA, L., SEDLACEK, R., ZUBAK, J. Mistni draha Dobrovice mésto - Détenice. Nymburk 1993, s. 9.
%3 SLADECEK, A. Paméti mésta Dobrovice a jeho okoli. Praha 1900, s. 351.

> AMD, Plan vle¢ky Ustecké rafinerie cukru a. s. 1938.

> SLADECEK, A. Paméti mésta Dobrovice a jeho okoli. Praha 1900, s. 351.

¢ PAVLICEK, S. Nase lokalky. Praha 2002, s. 23.
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mistnich drah (OLEG z Osterreichische Lokaleisenbahn Gesellschaft) a Ceské obchodni
drahy (BCB - Béhmische Comerzialbahn).®®

Pravé druha jmenovana spolec¢nost sehrala vyznamnou roli i v oblasti Dobrovicka. Jestlize za
spoleGnosti OLEG staly berlinské finanéni kruhy, byly BCB podnikem ryze rakouskym, lépe
Feceno rakousko - ¢eskym. Finanéni kryti zajistovala videfiska Osterreichische Landerbank,>
nejvétsi financni Ustav mocnarstvi, a hlavnim akciondfem byl Ing. Jan Muzika, ktery si uznani
i jisté finanCni prostfedky vydobyl jako projektant a se svym spoleCnikem Karlem
Schnabelem i stavitel drah v 70. letech, pfiemZ za vrchol jeho dila je povaZovéana trat
rakovnicko - protivinska z let 1875 - 1876.%° Cilem BCB bylo vybudovani navazujici sité drah
pfedeviim v cukrovarnické oblasti severovychodnich Cech, kterd by byla do jisté miry
nezavisla na velkych Zelezniénich spoleénostech.®* Predevsim kvili odporu StEGu a nahlé
smrti inZenyra Muziky 30. 5. 1882 se projekt severovychodni transverzalky nezdafilo nikdy
zrealizovat. Po Muzikové amrti StEG skupovala akcie BCB a od 1. 1. 1885 prevzala provoz
na tratich Ceskych obchodnich drah do své reZie.®?

NejuplIngjsi sit’ drah se BCB podafilo zkompletovat v oblasti Ji¢inska. Po ¢astech odevzdala
do provozu trat” Ostromér - Hradec Kralové a Veleliby - Ji¢in s odbockami k cukrovariim
v Méstci Kralové a Libani.

LepSi pristup libanského a kopidinského cukrovaru k fepnym oblastem za Détenicemi,
napojeni nového cukrovaru v Dolnim Bousové na Zeleznicni sit” a predevsim zajem majitele
détenického velkostatku Othenia Lichnovského o drahu pres ,,své* Détenice zapfiCinil jednani
o prodlouZeni libariské odbocky dale vychodnim smérem k trati Turnov - Praha.®® Nejednalo
se o projekt zcela novy, kdyz BCB roku 1881 realizovaly svou viibec prvni trat’ z Velelib do
Jiina, navrhlo ji¢inské zastupitelstvo stavbu drahy spojujici jejich mésto se Sobotkou a
Mladou Boleslavi.®* Do hry ale vztoupil jiz zminény Lichnovsky a, vyuZiv svého vlivu
v Osterreichische Landerbank zajidtujici financovani projektd BCB, prosadil trasovani

~ 7 7

z Libané pfes Dolni Bousov do Bakova nad Jizerou leZiciho na hlavni draze.®

Projekt trati Feparskym krajem pFibliZzujici se na zhruba deset kilometr(i vzdusnou Carou
Dobrovici nenechal klidnym ani knizete Thurn-Taxise. Napojeni cukrovaru na severovychod
by umoznilo dopravu Fepy z oblasti SemCic a Hejkovic (dnes Ujkovice) i vzdalengjSich
Détenic po Zeleznici, ¢imZ by se opét zvysila kapacita a doslo ke snizeni prepravnich nakladd,
navic se nabizela i moznost pfevozu cukru z libanské a kopidlnské surovarny do dobrovické
rafinerie. KniZze se proto neprodlené spojil s Lichnovskym i Muzikou a vysledkem byla
dohoda o zfizeni odboCky z Détenic do Dobrovice k cukrovaru pIné financovanou Thurn-
Taxisem.®®

Koncesni listinu ,,...ke stavbé drahy mistni z Libdné do Bakova s odvétvim z Détenic do
Dobrovic* cisaf FrantiSek Josef I. podepsal 17.5.1882, uvefejnéna byla v ,,Z&konniku

8 PAVLICEK, S. Nase lokalky. Praha 2002, s. 51-56.
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% SINDLAUER, Z. Uz dlouho nejel zadnej vlak. Ceska Lipa 1999, s. 63.
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Fisském pro kréalovstvi a zemé v radé Fisské zastoupené“ s &islem 60.°” Pochozi komise ke
stavbé drahy se konala 15. 8. 1882%® a bez vétsich potizi schvalila trasovani. Pocatek byl
urcen do odboCky Rokytany (dnes Rokytnany), Ctyfi kilometry od Détenic smérem k Bakovu.
Na trase byla navrzena tfi nakladisté: Hejkovice, ZerCice a Semcice s jednou manipulacni
koleji a slozistém fepy, koneCnou byla Ctyfkolejnd stanice sremizou o jednom stani a
vodarnou Taxis Dobrovice® na dohled od cukrovaru a staré vlecky, asi kilometr jihovychodné
od centra mésta, z niZ si cukrovar hodlal postavit pfipojku do podniku. Stavbu zajistovaly
BCB, pracovali zde predevsim Italové (jak bylo obvyklé takika na viech stavbach Zeleznic),

&esti délnici pochazeli z Taborska.”

Stavebni préace na celé trati probihaly necely rok, druha pochozi komise, ktera se uskutecnila
1.7.1883," mohla konstatovat, 7e draha je pred dokon&enim. Datum zprovoznéni bylo
stanoveno na 26. 8. 1883, pred zacatek cukerné kampané.”? Ten den BCB odevzdaly do
provozu traté Liban - Bakov nad Jizerou, Détenice - Taxis Dobrovice a kratkou spojku
z Velelib do nadrazi StEGu v Nymburku™ (v sougasnosti nadrazi Nymburk mésto), jednalo se
0 posledni Zeleznice realizované touto spolecnosti.

26. 8. 1883 se zahdjil provoz i na v poradi jiz druhé vle€ce cukrovaru Dobrovice spojujici
tovarnu s nadrazim Taxis Dobrovice. Slo v podstaté o kratiGkou, 201 metr(i dlouhou spojku
tvaru oblouku o poloméru 200 metr(, pocinajici jako prodlouzeni prvni koleje stanice Taxis
Dobrovice v km 14,222 trati odb. Rokytany - Taxis Dobrovice a napojujici se do staré vlecky
v km 2,077 od nadrazi Dobrovice. Soucasti vlecky byla jesté 105 metr(i dlouha kusa vytazna
kolej odbodujici v km 0,149.”* V souvislosti s vystavbou nové vlecky doslo i k rozsiteni
kolejisté v cukrovaru a vystavbé topirny pro sluzbu konajici stroje, nebot’ vzhledem k rostouci
pfepravé mezi cukrovarem a nadrazim Dobrovice a pfechodem vozby fepy od Semcic na
Zeleznici zakoupil podnik pfed kampani 1884/1885 tfinapravovou lokomotivu pojmenovanou
Prinz Alexander na pocest syna kniZzete Huga Maxmilidna vyrobenou opét lokomotivkou
Krauss v Mnichovg, tov. &. 1204/1884."

4.5 Provoz na vleckach za C. a k. mocnarstvi

Provoz na obou cukrovarskych vleckach se charakterem znacné lisil. Zatimco provoz na starsi
vle€ce na nadrazi Dobrovice mél celoro¢ni charakter (pfeprava uhli do cukrovaru, obsluha
cihelny, v mensi miFe i pivovaru), navic v dob& kampané jesté nar(istal o desitky procent,’
Vv pfipadé spojnice na nadraZzi Taxis Dobrovice Slo o vyhradné sezonni zaleZitost, kdy se
vozila Fepa a surovy cukr do cukrovaru, fizky a bily cukr zpét.”” Nejen na vle&ce, nybrz i na
celé odbocce z Rokytan byla realizovana preprava pouze pfi kampani zvlastnimi fepnymi
vlaky vedenymi podle potfeby pfi dostatku zatéze. Po zbytek roku zlstavala nakladisté

87 JIRASKO, K. 120 let provozu na trati Bakov nad Jizerou - Kopidlno a na odbo&ce Détenice - Dobrovice ,,in
memoriam*. Mlada Boleslav 2003.
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neobsazena.” Vozbu ,fepakd“ zajistovaly BCB na Gget cukrovaru pomoci tfinapravovych
lokomotiv Kopidlno (vyr. €. 2577) a Othenio (vyr. €. 2613), vyrobenych lokomotivkou ve
Videfiském Novém Mésté, z domovské vytopny Kopidlno.” Preprava osob zavedena
nebyla.®

Osobni dopravu vSak vehementné prosazovaly dotené obce lezici na draze, predevsim
Semcice, zadajici kolem roku 1890 zfizeni zastavky. Zadosti by bylo vyhovéno, pokud by
obec stavbu zfidila na své utraty. Potfebnych 2600 zlatych v obecni pokladné nezbylo, a tak
osobni doprava zdstavala stale v nedohlednu.®* Tyto snahy podporovali i dobrovigti, jim? jiz
zna¢né nevyhovovala poloha nadrazi daleko za méstem, odvolavajice se na nasledujici pasaz
z koncesni listiny pro trat’ Détenice - Dobrovice:

,....2eleznici s odvétvenim z Détenic do Dobrovic pojmouc po pFipadé vystavénou jiz knizeci
Thurn - Taxiskou drahu vlecnou ze stanice Dobrovické privilegované drahy Severozapadni do
tamnfho cukrovaru vedouci, kterazto draha posléz jmenovana pak pro vozbu vefejnou bud.

Dle jejich pozadavkd nemély vlaky osobni pfepravy ukondit jizdu ve stanici Taxis Dobrovice,
ale po vleGkach pokradovat aZz na nadrazi ONWB, a zaroven tak zajiStovat pfipoje na trat
Nymburk - Mlada Boleslav. Hlavni potizi zabrafujici vypraveni vlak(i mezi témito stanicemi
byla neexistence pfimého napojeni vleCek. Koleje vleCek se vétvily tésné pred branou
cukrovaru a navic se jednalo o spojeni Gvrati, tj. lokomotiva by musela soupravu objet, nebo
vlak na kone¢nou sunout. Obé tyto varianty by znamenaly neimérné dlouhy pobyt vlaku na
vleCkéch, ktery by zvlasté v dobé kampané vyrazné sniZil propustnost. Cukrovar tedy vydal

k tomuto planu zamitavé stanovisko.®

Jedinou moZnosti, jak umoznit priivoz osobnich vlak{ vleckami, bylo postaveni kratké spojky
u nadraZzi Taxis Dobrovice umoZfujici pfimy, bezlvratovy prejezd na vleCku Kk stanici
ONWSB, ¢imz by vznikl jakysi kolejnicovy triangl. Kvili nedostatku finanénich prostiedkd i
pro nezajem odpovédnych mist se tato cca dvousetmetrova spojka nezrealizovala a mezi
obéma dobrovickymi nadraZimi nikdy neexistovala regulérni osobni doprava (na coZ
upozortiovaly i pozndmky v jizdnich Fadech).®* Myslenka na spojeni osobnimi vlaky se
periodicky vracela az do 50. let 20. stoleti. Témto nerealizovanym navrhiim vénujeme zvIastni
kapitolu.

Castecny Uspéch zaznamenaly pouze Seméice, kdy novy najemce dvora Josef Sobéslav
nejprve roku 1899 ve vlastni reZii vybudoval osobni zastavku®® a na Z&dost hospodaské
Ctenarské besedy z roku 1902 byl v pribéhu nasledujiciho roku zaveden jeden par rannich
smienych vlak{ s dle potfeby pripojenym osobnim vozem.®® Na zakladé dalsich pozadavk(
byla roku 1910 doprava zpravidelnéna a pridan odpoledni par vlakd.®’

Vratme se vSak zpét k déni v cukrovaru a na vleckach. V nami popisovaném obdobi se
centralnim Feditelem roku 1880 stava FrantiSek Fischek a i diky jeho reformam vyznam
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" CADA, L., SEDLACEK, R., ZUBAK, J. Mistni draha Dobrovice mésto - Détenice. Nymburk 1993, s. 7.
8 AMD, PKDM, s. 3.

8 CADA, L., SEDLACEK, R., ZUBAK, J. Mistni draha Dobrovice mésto - Détenice. Nymburk 1993, s. 3.
82 JIRASKO, K. 120 let provozu na trati Bakov nad Jizerou - Kopidlno a na odbo&ce Détenice - Dobrovice ,,in
memoriam*.

8 AMD, PKD, s. 34.

8 Tamtéz.

8 AMD, PKDM, s. 3.

8 Tamtéz.

8 Tamtéz.

21



cukrovaru presaha svou velikosti i modernimi metodami hranice regionu. Kromé neustalého
rozSifovani a modernizovani cukrovarnickych provozd umozriujicich zpracovani vétsiho
mnoZstvi fepy, se podnik zabyval i moZnostmi zisk&ni cukru z odpadu po krystalizaci, tj.
melasy. Diky letitym vyzkumim chemika Antonina BroZe v oboru vycukerriovani melasy
stroncianem bylo roku 1886 pristoupeno ke zfizeni stroncianové stanice v cukrovaru.®®
Vysledky byly vysoce uspokojivé, a tak jiz v nasledujici kampani do Dobrovice miFila melasa
z blizkych i vzdalengjsich kraji.®® Nové metodé pral i novy majitel panstvi Alexander Thurn-
Taxis, ktery nastoupil na misto svého otce Huga Maxmiliana, zesnulého roku 1889.%

Skokové tim narostla preprava na vleCce ze stanice Dobrovice. VZdyt' v sezoné se zpracovalo
10 - 20 tisic tun melasy.®* Neustéle siln&jsi pfepravé vozovych zasilek, kromé melasy i Fepy,
uhli a cukru, prestavalo postacovat kolejisté nddrazi Dobrovice. K rozsifeni stanice doSlo roku
1892, kdy pribyly koleje tfeti a pata,” tedy od staniéni budovy nejvzdalengjsi. Nékdy kolem
pfelomu stoleti cukrovar zfidil ve stanici i kusou Sestou kolej, kterou od té doby pouZiva
k odstavovani zatéze a prazdnych vozi z viecky.” Poget koleji dobrovického nadrazi tedy
vzrostl na Sest, kteryzto pocet zlstal zachovan az do dnesnich dn.

Upravami prolo i kolejisté v arealu cukrovaru, pfedevdim byl zvy3en pocet odstavnych koleji
pro prazdné vozy.** Pro zvladnuti stale se zvétSujiciho objemu zatéZe na vlegkach cukrovar
zakoupil roku 1890 jiz tfeti lokomotivu. Jednalo se o tfinapravovy dvouvalcovy stroj o
vykonu 250 koni® obdobného typu jako star$i Prinz Alexander vyrobeny lineckou filialkou
osvédtené tovarny Krauss (tov. &. 2339/1890),%° v duchu tradice byla lokomotiva nazvana
Prinz Erich podle prvorozeného syna majitele panstvi. Roku 1894%" se mistni stroje
prestéhovaly do nové vybudované remizy stojici mezi cukrovarem a odbocCkou do stanice
Taxis Dobrovice.”®

V letech 1908 a 1909 probéhla mohutna zestatriovaci akce velkych Zelezni¢nich dopravcd, jiz
neunikla ani StEG s majetnicky provazanymi BCB, ani ONWB. Partnerem cukrovaru se
v predavacich stanicich vleCek staly Rakouské statni drahy (KkStB z Kaiserlich - kdnigliche
Staatsbahnen).”® Predavéani vozll i zavadéni zvlastnich nakladnich vlak( v obdobi Fepné
kampané zlstalo beze zmény. V souvislosti s novym vlastnikem a zpravidelnénim osobni

dopravy z Détenic byl trvale obsazen stani¢ni tfad Taxis Dobrovice.®

Z roku 1908 se také dochoval plan dobrovické stanice (obrazek 2., s. 72.), na némz je v km
0,440 zakresleno teréové navéstidlo, které jistilo vjezd do nadrazi z vletky.'™ BohuZel
nevime, kdy doslo k jeho zfizeni, doslouzilo v3ak 10. 7. 1914, kdy byl spustén provoz nového

mechanického zabezpeCovaciho zafizeni, ovladaného ze stavédlového pfistroje umisténého
v samostatné dfevéné budové v sousedstvi pfijimaci budovy.'® Zabezpegeni vletky

®FRONEK, N. 170 let vyroby cukru v Dobrovici. Dobrovice 2001, s. 27.

8 SLADECEK, A. Paméti mésta Dobrovice a jeho okoli. Praha 1900, s. 350.
% FRONEK, N. 170 let vyroby cukru v Dobrovici. Dobrovice 2001, s. 28.

L Tamtéz.
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% AMD, Plan stanice Dobrovice 1908.

% AMD, PKD, s. 4.

% Tamtéz.

% CADA, L., SEDLACEK, R., ZUBAK, J. Mistni draha Dobrovice mésto - Détenice. Nymburk 1993, s. 9.
° FRONEK, N. 170 let vyroby cukru v Dobrovici. Dobrovice 2001, s. 29.

% AMD, Plan vle¢ky Ustecké rafinerie cukru a. s. 1938.
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obstaravalo vjezdové mechanické navéstidlo v km 0,264 umisténé vlevo ve sméru jizdy do
nadrazi.’® Predvést na vletce nikdy osazena nebyla. NéadraZi navic s cukrovarem spojila
telefonni linka, jiZz se sjednavalo zajizdéni vlegkovych néleZitosti do stanice.’®* Vletka do
stanice Taxis Dobrovice nijak zabezpecena nebyla. Jednak to nevyZadovala niZsi frekvence na
nadrazi, navic pripadnému ujeti vozl z cukrovaru do stanice branila kusa odvratna kolej, do
vjezdu na niz byla neustale nastavena vyména, samoziejmé s vyjimkou doby pfepravy po

vledce. 1%

NezvyklejSi pfepravy probihaly na vleCce v letech 1911 - 1914, kdy doSlo ke kompletni
prestavbé cukrovaru.'® Cely podnik se zna¢né rozsiFil, pribyly nové vyrobni haly a moderni
provozy, ¢imZ podnik v podstaté ziskal sou¢asnou vnéjsi podobu. Na rekonstrukci se podilela
nemalou mérou vleCka, ktera prepravovala stavebni material i nové stroje a zafizeni. Stavebni
prace probihaly pouze v mimokampariovém obdobi, na Feparskou sezonu byly cukrovar i
vleCky Fadné pfipraveny. Stavebni ruch se nevyhnul ani vle€ce. DoSlo k dalSimu rozSifeni
kolejisté, kdy vzniklo jakési pfednadrazi mezi zausténim vle¢ky z nadrazi Taxis Dobrovice a
branou podniku. Jeho soucasti byl dvoukolejny vjezd, mostni vaha i sedm kusych odstavnych
koleji, navic jedna s topirnou pro lokomotivy.*®” Préace prerusila vypuknuvsi valka tésné pred
dokon&enim, nedodélky viak nemély na provoz zadny vliv.'*®

PFi vyjmenovavani aktivit cukrovaru tésné pfed prvni svétovou valkou majici vyznam pro
Zeleznici nesmime zapomenout ani na premisténi Slechtitelské stanice Fepného semene
z Thurn-Taxisova zamku v Niméficich do Semcic a jeji slouCeni snové ustanovenou
,Spolegnosti pro pésténi fepového semene“.!®® Novy komplex budov s laboratoremi a
skleniky slouZici nejen pro Slechténi Fepy, ale i obilovin a kvétin se pfipojil na Zeleznici v
zastavce s nékladistém Semcice, v némz byla pro potfeby spole€nosti zfizena tfeti kolej, z nizZ
odbocovala kratkd vleCka, jeZz se na konci rozvétvovala do dvou koleji o shodné délce
93 metrdl.*® Preprava na vletku nebyla vyrazna, povétsinou se jednalo o vzorky odr(id plodin
zaslané k analyze, presto méla vyznam predevsim pro trat’ Détenice - Taxis Dobrovice, kde se
jednalo o jednu z mala pravidelnych celoro¢nich pfeprav, i obé dobrovické vilecky, jimiz zatéz
gasto prochéazela.*™

Véleéné bésnéni znamenalo pro cukrovar stejné jako pro vétsinu primyslovych podnik{ dobu
stagnace. MnoZstvi zaméstnancl muselo narukovat a odejit na frontu. Cim se valka vice
protahovala, tim vice rostla chudoba obyvatelstva a sniZzoval se i zajem o produkty cukrovaru.
V posledni vale¢né kampani 1917/1918 se projevil kriticky nedostatek uhli, kvili némuz
musely byt prace preruSovany. Na vlecku bylo pfistavovano malé mnoZstvi vagonl a i
doprava fepnych vlak( ve stale se prohlubujicim vale¢ném zmatku zna¢né vazla. Zacatek
kampangé na konci zari 1918 mél z divodu jesté mensiho poctu vozl i postupujiciho rozkladu
jakékoliv organizace jesté horsi priibéh,**? do ngjz zasahl konec valky a vyhlaseni
¢eskoslovenského statu. Ukonceni bojli znamenalo predevsim uklidnéni situace, névrat
odvelenych délnikd i uvolnéni voz( vyhrazenych pro valecné Gcely, tfebaze jejich nedostatek
byl stale znacny. Ihned 28. 10. vznikly Ceskoslovenské statni drahy (CSD), které prevzaly
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vozbu vobou dobrovickych stanicich, jez vramci podnikove organizace spadaly pod
Reditelstvi statnich drah v Hradci Kralové.

4.6 Potatek CSR a pfevod cukrovaru

Pocinaje prvni povale¢nou kampani 1919/1920, dochovala se Cisla vyrobeného bilého cukru a
dovezeného surového cukru ze surovaren do rafinerie. Nejednd se bohuZel zatim o rozpis
vykonll vlecek, ale presto si Ize vletkovou zatéZ odvodit, vezmeme-li v potaz, ze veskery
surovy cukr se prevazel po Zeleznici a i vyrobky dobrovického cukrovaru se povozy rozvazely
pouze v zanedbatelném mnoZstvi, které pokryvalo spotfebu v Dobrovici a pFilehlém okoli.
Navic pripoctéme dovoz fepy a odvoz Fizkdl po obou vleckach a dodavky uhli ze stanice
Dobrovice, které se vyrazné zvysily po uvedeni zrekonstruovaného a rozsifeného cukrovaru
do pIného provozu.

V kampani 1919/1920 dobrovicka rafinerie vyrobila 14 673 tuny bilého cukru, dovezeno bylo
11 698 tun cukru surového, o rok pozdgji rafinerii opustilo 19 110 tun bilého zlata, cizi zanos
Cinil 14 095 tun. Statistika pro kampan 1921/1922 udava produkci 17 309 tun (dovoz
surovéﬂg cukru 12 449 tun), nasledujici rok 20 679 tun, se zanosem 15 432 tuny surového
cukru.

Roku 1922 byl na tovarnim dvofe zfizen splachova¢ Fepy ,,Elfa“,*** ktery proudem vody
vyplachoval fepu z Zelezni¢nich voz( misto ¢asové i fyzicky narocné manudlni vykladky.
Svému Ucelu slouZil aZ do konce vozby fepy Zeleznici v 70. letech.

20. léta se nesla mimo jiné ve znameni pozemkové reformy kladouci si za cil spravedlivéjsi
rozdéleni pldy mezi obyvatelstvo, cozZ se slechtickych velkostatk( tykalo v prvni linii. Vlivna
Agrarni strana navic poZadovala pFevedeni velkostatkdfskych ¢i  Zivnostenskych
primyslovych podnikll, najmé cukrovard, na rolnickd druzstva i rodici se bankovni
koncerny.™ Na nastalou situaci musel reagovat i Alexander Thurn-Taxis.
V mezikampafiovém obdobi v 1été 1923 zah4jil jednani s Ceskou priimyslovou a
hospodaFskou bankou, respektive ji ovladanou akciovou spole¢nosti Ustecka rafinerie cukru.
Tento podnik vlastnil jiz od konce 19. stoleti Gstecky cukrovar a rafinerii, ve 20. letech pak
systematicky budoval cukrovarnicky koncern, povétSinou pravé odkupy pozemkovou
reformou dotéenych velkostatkd. Postupné se do koncernu zaradily surovarny v Doksanech,
Postoloprtech, Zidovicich, Stéti a Dolnim Bousové.**°

Po vice nez ro¢nim hledani kompromisu byla 31. 10. 1924 podepsana smlouva o pfinosu
mezi jmenovanou spole¢nosti a Thurn-Taxisem, jimz Ustecka rafinerie cukru ziskava se
zpétnou platnosti od 1. 7.1923 cukrovary dobrovicky i vlkavsky a navic do prondjmu i
cihelnu. Jako protihodnotu Thurn-Taxis obdrZel 30 750 kusil akcii spolecnosti v hodnoté
19 991 370 K& na nasledujici valné hromadé roku 1925 byl navic zvolen mistopfedsedou

13 FRONEK, N. 170 let vyroby cukru v Dobrovici. Dobrovice 2001, s. 98.

14 KNOR, F. Historie cukrovaru v Dobrovici In KOLEKTIV Pamatnik narodopisné vystavy a slavnosti
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spravni rady.'®

Vv niz se vyrobilo 20 045 tun bilého cukru, 15 019 tun tvofil surovy cukr z jinych podnikd.

Vyjednavani o prevodu cukrovaru se tahlo pres celou kampan 1923/1924,
119

Veskery majetek cukrovaru bylo nutno fadné zinventarizovat, ¢imz se ndm alespori ¢astecné
odkryva vybaveni i nakladnost provozu na vleckéach. V dokumentu ,,Specifikace inventury
v dilnach* stoji nasledujici:

Hreby do prazcl a rlizné Srouby a 0,16
Nyty a Srouby staré ao,7 } 400 ks  456,-
Maticky a nyty ao0,3
celkem 456,-
Kolejnice primér /mm délka/cm celkova délka celkova vaha
70/60/34 700 7 0,91
110/95/54 875 8,75 2,192
70/57/32 700 35 49 celkem obnos
100/52/90 400 4 0,932 1935,48
Prazcd borovych krajin délka cena ks celkem

90x2cm a6 54 324
250x2cm al0 24 240

Provoz podniku mezi smluvnim a faktickym pFevzetim musel byt prouctovan mezi obéma
subjekty. Toto je zaneseno ve ,,Vyuctovani rezie po 1. ¢ervenci 1923 cukrovaru Dobrovice*
z 20. 5. 1924, odkud vybirame nasledujici radky tykajici se vlegek:*#

Ucet provozu na vlecce

smlouva s drahou 50,00

dovozné a vlecné 1086,10
provoz na vlecce

kaleni Cepu 426,40

Stérk 351,50

779,90
zaruka statnich drah  3375,00

Kromé tdajil o platbé CSD se dovidame i o provadéni oprav a Gdrzby viegek. Jesté pred zde
zminénym kalenim Cepu a doStérkovanim kolejového pole probéhla v letnich mésicich roku
1923, tedy pred kampani, dosti rozsahla vyména prazcl, o niz nas zpravuje ,,Inventura dnem
20. srpna 1923 s pirtistky od 20. srpna do 30. zaFi 1923+:%

118 SOAP, KSO-URC, Z4pis z valné hromady ze dne 28. I. 1925, k. 123.

119 SOAP, KSO-URC, Vyroéni zpréava za spravni rok 1923 - 1924, k. 123.
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Oprava staveb

ks obnos
46 prazcl dubovych 25mdl. a35 1610
4 prazct mékkych 45mdl. a30 120

46 dtto 4mdl. a28 1288
20 dtto 35mdl. a26 520
58 dtto 28mdl. a25 1450
265 dtto 25mdl. a24 6360

Celkem tedy naklady pro vlecky za necely rok dosahovaly 16 639 K¢, po odecteni oprav
zbyva 4 511,10 K¢ na vydaje spojené s prepravou zbozi. Nesmime zapomenout na platy
provoznich zaméstnancll, jez se dohledat nepodafilo, které financni nakladovost ponékud
zvysuji (vlecky musely dle naseho odhadu disponovat minimalné dvéma strojvidci a péti
posunovaci, v obdobi kampani se jejich poCet mohl i vice jak zdvojnasobit), i spotfebované
uhli a vodu, tfebaZe se v celkové spotfebé cukrovaru jednalo o zanedbatelné mnoZstvi.

4.7 Pod vlajkou Ustecké rafinerie cukru

Rokem 1924 ve stanici Taxis Dobrovice a 1925 u starého dobrovického nadrazi nam pribyva
dalsi vyznamny studijni material - dochované stanicni kroniky. ZpUsobil to obéZznik
Reditelstvi statnich drah v Hradci Krélove z 22. 11. 1923, v némZ mimo jiné stoji:

,,Aby zachovany byly dllezit¢ a pamétihodné udalosti Zeleznicni, jez nebylo by lze
v budoucnosti seznati z registratur a archivi Zelezni¢nich, dale aby i pro zpracovani mistni
historie mohly byt poskytnuty prispévky Zelezni¢nimi G(fFady, jest u vSech dopravnich a
staninich Urad( ziiditi Pamétni knihu, do niZ by se zapisovaly vsechny ddleZité a
pamétihodné udalosti, zb&hlé v urgité tratové oblasti.'*

Z naSeho pohledu prehlednéji je vedena ,Pamétni kniha stani¢niho Uradu Taxis Dobrovice®,
kde vétSinou nechybi uvedeni presného poctu vozl s fepou a Fizky proslych z této stanice do
cukrovaru. Presny Udaj o dopravé surového cukru se objevuje pouze obcas, ale takika rok co
rok nechybi procentuelni zména objemu této komodity oproti pfedchozimu roku. Na zakladé
téchto Udajii jsme mohli provést priblizny propocet poctu vozl se surovym cukrem projitych
touto vleCkou, pficemz jeden vagon pojal pfiblizné 10 tun suroviny. Pro Uplnost uvadime
celkové mnozstvi ciziho zanosu surového cukru do rafinerie, z néhoz je mozno spocitat objem
této komodity pFepravené ze stanice Dobrovice, jejiz stanicni kronika je na presné informace
0 poznani skoupéjsi.

Obé pamétni knihy nejdfive v kratkém Gvodu nastifuji predchozi vyvoj stanice i prepravu
osob a zbozi. Vrchni oficial Jan Berdnek, pfednosta stanice Taxis Dobrovice, poznamenava,
Ze:

,,V této stanici prevliada béhem letni doby osobni frekvence, kteraz zvlasté po Cas fepné a
semenarské kampané znacné zesilena jest o velice Cilou frekvenci nakladni, kteraz potrva
oby&ejné aZ do brezna kazdého roku.****

12 pTACEK, J., CERNY, J., SKODA, B. 100 let Zeleznice Dobruska - Opo¢no, Dobruska 2008, s. 16.
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Tato slova nepfimo dokazuji pFetrvavajici sezonnost provozu na lokéalce, kdy je nakladni
doprava pres léto zanedbatelna a osobni prepravé stale postacuji dva pary smisenych viaka.

1924

Roku 1924 se pFipravovana zména majetkovych pomérd v cukrovaru projevila i na draze, kdy
je od 1.1. Véstnikem ministerstva Zeleznic zménén nazev stanice Taxis Dobrovice na
Dobrovice mésto.” Od 9. 10. tého? roku nahradila zastaralé telegrafické dorozumivani na
trati do Dé&tenic telefonni linka, s nadrazim byl nové po telefonu spojen i cukrovar.'® V té
dobé jiz probihala fepna kampari, zahajena 23. 9. Az do 10. 12., kdy sezona skonCila, bylo po
vleéce z nékladist Ujkovice, Seméice a Zer€ice pFepraveno 1 369 vozl fepy o vaze 15 321
tun, zpét sméfovalo 819 vozli Fizkil vazicich 9 228 tun.*?’ Dle kroniky: ,,Tomuto zna&nému
prilivu Fepy bylo vSak bez vselikych poruch v provozu s pomérné malym poctem vozd Gcelné
celeno.“'*® Z tohoto roku jesté nemame zpravy o prepravach z vlegky od nadraZi Dobrovice,
celkové vSak cukrovar vyprodukoval rekordnich 29 865 tun cukru, cizi zanos ze surovaren
dglal 22 790 tun.'?

1925

Vzhledem k rostoucimu mnozstvi prepravené fepy i surového cukru z cukrovard v KopidInég,
Lib&ni a Dolnim Bousoveé na trati od Détenic pFistoupil Odbor pro udrzovani drahy v Ji¢iné
k rekonstrukcim, zvlasté k zesileni svrdku.’*® K pribéhu fepné kampané poznamenéava
kronika stani¢niho Uradu Dobrovice mésto nasledujici:

,,Dopravni komercni sluzba byla tohoto roku silnéjsi neZ roku lofiského, nebot’ bylo nutno
fepni kampari s ohledem na mensi pFidél a nedostatek voz( urychleng provadéti, coz se,
snahou rychlé manipulace pfi vykladani voz( k dispozici jsoucich, Gplné zdafilo (...), a tak
bylo ve zdejsim okrsku mezi stanicemi Dobrovice mésto - Semcice - Zerice a Ujkovice
prepraveno v dobé od 29. zafi do 12. prosince 25 1 498 voz( Fepy o vaze 16 730 tun a 896
vozl Fizkd o vaze 10 027 tun, kromé znacného mnozstvi surového cukru a rizného stavebniho

materiélu.***
Silnou prepravu poprvé potvrzuje i kronika Zelezni¢ni stanice Dobrovice:

,,Osev a sklizen Fepy v roce 1925 byl o 40% vétsi nez lofiského roku; tim se vysvétli, Zze byla
neoby&ejné siln& preprava na trati Nymburk - Mlada Boleslav. Repné kampari pres to, e byla
zatézovana dodavkami uhli pro cukrovar (30 - 35 vozll denné) a s pocatku byl citelny
nedostatek voz(i, ukon&ila se pomérné hladce vzhledem k pFedchozim kampanim. %

Zpréva sice neuvadi presny pocet vozl s fepou a fizky, ale za nesmirné zajimavy povaZzujeme
daj o obrovském objemu prepraveného uhli. Zminény pocet vozl predstavuje jeden uceleny
vlak, kdyZ pripocCitdme mimoradné fepné vlaky, musel byt dopravni ruch ve stanici i na vlecce
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znaCny. Pro Uplnost dodejme Cisla o produkci cukru: vyrobeno 29 733 tuny, do rafinerie
dovezeno 23 502 tuny surového cukru.*®

Pro daldi kampafn vedeni podniku 14. 12. 1925 ve Skodovych zavodech v Plzni objednalo
tfindpravovou lokomotivu na sytou paru s firemnim ozna¢enim 11 Lo 1, typu Cs 10,
tov. €. 326/1926."* Stroj byl vybaven dvouvalcovym dvojgitym parnim strojem s rozvodem
Heusinger, pfi maximalnim vykonu 275 koni dosahoval rychlosti 40 km/h. Do Dobrovice
dosel ihned po sloZeni technicko-policejni zkousky 20. 8. 1926.** V souvislosti s prichodem
noveho stroje byla pravdépodobné zruSena nejstarsi vleCkova lokomotiva Furst Hugo Taxis
z roku 1880.

1926

Kampari na podzim 1926 nepfiznivé ovlivnilo destivé pocasi a lokalni zaplavy, kdy se voda
udrZzovala na polich jesté dlouho po odeznéni srazek. Vysledkem byla vyrazné nizsi sklizen, a
tedy i mensi produkce cukru, neZ se predpokladalo.’*® Do Cech navic dolehla svétové cukerni
krize provazena poklesem cen a hromadénim zasob. Krizi Celili hlavni hra¢i na trhu s cukrem
uzavienim kartelové dohody, nejdfive na jeden rok, pozdgji prodlouzené na deset let, jiz si
mezi sebou rozdélili pFidéleny kontingent cukru.*®” Timto krokem byly znaéné omezeny malé
rolnické cukrovary, jejichZz produkce se vyrazné snizila. Tento trend dokazuje i podstatné
snizeni dovezeného surového cukru do dobrovické rafinerie, ktery poklesl na 14 465 tun'*® a
az do poloviny tficatych let mél Klesajici tendenci, umocnénou hospodarskou krizi a
uzavienim nékterych cukrovar( na pocéatku 30. let.

SniZeny pocet zasilek potvrzuji obé stanicni kroniky, nadraZzi Dobrovice mésto zmifuje 810
voz( Ffepy o hmotnosti 8 918 tun a 543 vagonl fizk( vazicich 5978 tun, dovoz surového
cukru se pohyboval kolem 140 voz(.**® Celkem cukrovar vyrobil 17 877 tun cukru. Provoz na
pfilehlé mistni draze i obou vleCkach ozZivila rekonstrukce a rozsifeni semenarské stanice
v Semcicich. Stavebni material ke stavbé skladisté a obytnych budov byl do semcického
nakladisté trasovan jak od Détenic, tak vle¢kami z nddrazi Dobrovice.**

1927

Na rozdil od predchoziho roku pocasi sklizni Fepy pfélo a i prevoz po Zeleznici byl dobre
organizacné zvladnut. Neobjevuji se ani stiznosti na jinak obvykly nedostatek vozi. Stanici
Dobrovice mésto do cukrovaru sméfovalo 1 368 vozli fepy o hmotnosti 15 386 tun, zpét
putovalo 818 vagon( Fizkl vazicich 9 164 tun. Vyssi Uroda se projevila i v sesterském
cukrovaru v Dolnim Bousové, diky némuZ pFeprava surového cukru vzrostla o 20% na
priblizng 170 voz{.**' Ani toto &islo nemohlo zvratit panujici trend snizujiciho se mnoZstvi
preprav ze surovaren (14 207 tun'*), tento rok postihnuvsi prevazné druhou vlecku. Celkem

dobrovicka rafinerie zpracovala 20 352 tun bilého zlata.'*®

** SOAP, KSO-URC, V§rogni zpréva za spravni rok 1925 - 1926, k. 123.
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1928

V letnich mésicich (od 3. 7.) probéhla rekonstrukce kolejisté Zst. Dobrovice. Opravena byla
obé zhlavi i vSechny vymeény, vysledkem praci, které skonCily tésné pfed vypuknutim
kampané 16. 9., bylo prodlouZeni stanice o zhruba Sest metr(i, ¢imz se o nékolik vagonl
zvysila kapacita nadrazi.*** Mensi plocha osézené fepou i nizsi vzriist zplisobil 0 néco slabsi
kampan i hladky pfevoz zatéze, jejz pouze z pocatku brzdil nedostatek vozll zapfi¢inény
zpozdénym zasobovanim cukrovaru uhlim.**® Nédrazim Dobrovice mésto proslo 1 087 voz(
z fepou vazicich 12 145 tun a 683 vozl naloZenych 7 611 tunami fizk{. Dovoz surového
cukru z Bousova se opét asi 0 &tvrtinu zvysil, dosdhnuv hodnoty asi 230 vagon.**® Nizsi
produkce (19 254 tun, ze surovéren 13 173') zap¥iinila snizeni vyvozu cukru do ciziny, coZ
se negativné projevilo i na vleCkach. Naopak zvySeny objem zasilek zaznamenala vleCka
semenaiské stanice v Semgicich, kde &inil nardist preprav 20%.*®

1929

Kampan cukrovar zahdjil 6. 10. a jako obvykle poc¢ateéni navoz fepy ztézoval nedostatek voz(i
a probihajici zauhlovani.**® Na vle&ce z nédrazi Dobrovice byl zaznamenan nérdist preprav,
bohuZel s nespecifikovanym poétem voz(i."*° Stanice Dobrovice mésto se 1 092 vagony fepy
(12 218 tun) a 667 vozy Fizk( (7 495 tun) drzela na Urovni pfedchoziho roku, naopak dovoz
surového cukru klesl o 30%, na cca 160 vagond.*** Ani o této kampani nevznikly pfi dopravé
problémy, které by byly ve stani¢nich kronikdch zaznamenany. Celkem cukrovar vyrobil
19 803 tuny bilého cukru, dovezeno bylo 13 087 tun cukru surového.'®® Vyvoj na vleéce
v Semcicich popisuje kronika Zst. Dobrovice mésto nasledovné: ,,V semenarské stanici
v Semcicich zlstal dovoz Fepového semene na téze vysi jako roku 1928, ale zvysil se vyvoz
tého? do ciziny.“*

1930

Pocasi v lété fepé mimoradné pralo, dlsledkem ¢ehoZ byla rekordni sklizef. Ve stanici
Dobrovice k tomu poznamenavaji: ,,Bylo o 120 000 metrak(l Fepy vice, nez na jafe bylo
odhadnuto. Rizkdl Fepnych bylo tolik, 7e rolnici ani o né& nestali.“™>* Prednosta stanice
Dobrovice mésto k tomu pFidava malou statistiku objemu naklad( ve srovnani s predchozim
rokem:

Do zdejsi stanice dopraveno repy:
1.544 voz(l o0 vaze 17.304 tun vice o
452 " " 5.086 "

Ze zdejsi stanice odeslano Fizk(:
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870 vozl o vaze 9.710 tun vice o
203 " " 2215 "8

Rapidni narlst preprav (jedna se o nejvétsi predavku voz( pres stanici Dobrovice mésto
uvedenou ve stani¢ni pamétni knize) umociiuje o polovinu navySeny dovoz surového cukru
z dal$ich podobnou nadirodou stizenych cukrovard. (celkem asi 330 vozfl, 3300 tun)™®
Celligvé produkce cukrovaru doséahla 23 756 tun, dovoz surového cukru se vySplhal na 15 599
tun.

1931

Po predeslé velké Grodé cukrové fepy se situace vratila do plivodniho stavu. Do stanice
Dobrovice mésto dosla fepa v 1 042 vozech véazicich 12 315 tun, Fizk( odeslo 619 vozll o
hmotnosti 6 960 tun. Poprvé je uveden presny pocet vozi lozenych surovym cukrem - 490
vézicich 4 998 tun.'®® Po vletce z nadraZi Dobrovice doslo a bylo odeslano v obdobi od 5. 10.
do 15.11. celkem 5300 voz{,** kronika nespecifikuje, kolik z nich tvofila fepa, Fizky,
potazmo surovy Ci bily cukr. Celkem cukrovar vyprodukoval 21 093 tun cukru, cizi zanos
¢inil 14 466 tun.*® Posledni informaci k tomuto roku budi? zprava o dvacetiprocentnim
sniZzeni dovozu Fepového semene do Seméic.*®*

1932

Cely rok se nesl ve znameni hospodarské krize a snizenim odbytu veSkerého zboZzi, coz
zapricinilo i mensi osev fepy, a tedy i niz8i sklizen. Stani¢ni (fad Dobrovice zmifiuje
desetiprocentni pokles prepravy,'®® na mistnim nadraZi zaznamenali propad 21%, doloZeny
nasledujicimi Cisly:

,,D0 zdejsi stanice bylo dopraveno Fepy 869 voz( 9.620 tun, méné proti roku 1931 o 173 vozl
2.695 tun. Odeslano Fizkl 509 vozd 5 595 tun, méné proti roku 1931 o 110 vozli 1 365 tun.
Dovoz surového cukru do zdejsi rafinerie 380 voz(i 3 876 tun. Méné proti roku 1931 o 110
vozll 1 122 tun.“1®

Vyroba cukru doséhla 17 513 tun, surového cukru bylo dopraveno 12 544 tuny.*®* Pokles
osevu fepy se projevil i na vleCce semenarské stanice, kam sméfovalo opét o 20% méné
zésilek, nez v predchozim roce.'®®

1933

Kampafi 1932/1933 se stala posledni pro pobo&ny cukrovar v Dolnim Bousové,*®® jeho? Fepny
kontingent byl nyni cely odvazen do Dobrovice.™®” Zna¢né tim pokleslo mnoZstvi dovezeného
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surového cukru, které skongilo na hodnoté 9 118 tun.*®® Navic roku 1934 zapocala stavba
rafinerie v Cejetickéach,'®® odkud se také dosud vozil cukr ke zpracovéni do Dobrovice. Mistni
cukrovar tedy nakupoval surovy cukr pouze ve svém sesterském zavodé ve Vlkavé a
surovéarnach v KopidIng, Libani a Rozdalovicich.”

Nova opatfeni se promitla i na vleCkach, kdy ve stanici Dobrovice mésto poklesly dodavky
surového cukru o sto vozll na 280 vagon( jednak kvdli uzavieni dolnobousovské surovarny,
jednak z ddivodu pretrasovani zasilek z Rozdalovic pres Veleliby do nadrazi Dobrovice.!
Repy bylo z nakladist Semdice, Zer€ice, Ujkovice a Obrubce dovezeno 10 617 tun v 934

vozech, zpét sméfovalo 567 vozll Fizkd o vaze 6 607 tun.'’

vy,

Oproti mistnimu nédrazi byla situace ve stanici Dobrovice o poznani hektiCtéjsi. Kromé
obvyklych preprav tudy nové sméfovaly jiz zminéné zasilky surového cukru z RoZzdalovic i
vétSina  Fepy z byvalého rajonu  surovarny v Dolnim  Bousové, predevSim
z Mladoboleslavska.'”® Stani¢ni kronika se zmifiuje o ,,...ustaviéné velmi nepfiznivé dopravni
situaci, zavinéné nedostatkem mista.“!"* Stanice zkratka velkému prisunu zatéZe nestagila.

1934

Dlouhé sucho zapfiCinilo niZsi sklizef, nezli se oCekavalo. Stanici Dobrovice mésto prosel
881 vliz sfepou vazici 10 138 tun, vratilo se 542 vagond s 6292 tunami Fizkl. Dovoz
surového cukru se mirné zvysil na 293 voz(i s 3020 tunami.'’”®> Sucho zptisobilo i snizeni
prepravy fepného semene o zhruba 100 voz(.'”® Celkem bylo vyrobeno 16 460 tun cukru, ze
surovaren dodano 9 258 tun.’’

Od 1. 12. byla na trati Détenice - Dobrovice mésto zavedena zjednoduSend doprava dle
predpisu 765 s dirigujici stanici Détenice.'’”® Poctatkem néasledujicitho roku pak na
dobrovickém mistnim nadrazi koncCi dopravni sluzba. Stanice, zménéna na dopravnu, byla
obsazend pouze skladistnim manipulantem a vedoucim,}”® vle¢ku do cukrovaru
zabezpe&ovala pred ujetim voz(l vykolejka.'®

1935

V letnich meésicich probéhla definitivni rekonstrukce Zst. Dobrovice, jez navézala na
pfedchozi opravu zhlavi v roce 1928. Byl vyménén a zesilen svrdek i CasteCné upraveno
kolejiste.'®* V té souvislosti doslo k pre¢islovani koleji, vletka od té doby usti do druhé
koleje, jejim potfebam slouZzici kusa kolej obdrZela nové &islo &tyfi.'® Zarover bylo
rekonstruovano zabezpeCovaci zafizeni, které si ale zachovalo svou podobu z roku 1914
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véetné vjezdového navéstidla z vlecky.® Stavebnimi Gpravami pro$la i vlecka, kdyz doslo ke
zfizeni nové mostni vahy, vyrobku firmy Wiesner z Chrudimi, majicim nosnost 15 tun.'®*
Véaha byla vybudovana u odstavnych koleji tésné pred vjezdem do cukrovaru, takZe na ni
mohla bez zbytednych presunli najizdét zatéZ z obou vlecek.'® Tento rok Ustecké rafinerie
zakoupila cihelnu, jiz méla od roku 1923 v pronajmu,’®® jejiz zat&Z rovnéz sméfovala
Zeleznici.

Sucho z predchazejiciho roku se opakovalo v jesté vétsi mite, ddsledkem ¢ehoz byla slabsi
kampan. Na mistni nadrazi dorazilo 826 vozll obsahujicich 9 187 tun Fepy a 282 vagonl
loZzenych 2 864 tunami surového cukru z Kopidlna.'®” O pottu prepravenych fizk{ se kronika
nezmifuje. Tuto sezonu cukrovar vyrobil 15507 tun cukru, dodavky ze surovaren Cinily
9 537 tun.*®®

1936

V tomto roce se letni stavebni prace premistily na trat" z Détenic, kde jic¢insky Odbor pro
udrZzovani dradhy provedl zesileni svrSku a vymeén, které svou malou Unosnosti jiZ
nepostacovaly kampafiovému provozu. Pfimo ve stanici Dobrovice mésto byla o 30 metr(i
prodlouZena treti stanicni kolej, kniz se prFistavovaly nakladni vozy surlenim pro
cukrovar.'®

Po dvou nedrodnych letech pocasi Fepé pralo, coz se odrazilo i ve zvySenych vykonech
vleénych drah. Obvykla statistika stanice Dobrovice mésto zmiriuje 890 voz{ s 9 400 tunami
fepy a 521 vlz lozeny 6200 tunami Fizk(. Surovy cukr pochazel kromé kopidinského
cukrovaru, odkud prislo 3 300 tun v 318 vozech, i ze surovarny v RoZdalovicich (104 vozy
s 1100 tunami). Preprava z Rozdalovic do Dobrovice byla po letech opét realizovana pres
KopidIno a Détenice.*® Produkce cukru €inila 17 684 tun, cizi zanos 10 512 tun.'**

1937

Zesilovani svrsku mezi Détenicemi a Dobrovici pokracovalo druhou etapou, pfi niz bylo
vymeénéno Kolejisté v zastavce Semcice vCetné druhé koleje nélezejici dobrovickému
cukrovaru.'®? Relativng nové vledce semenarské stanice se zesilovaci prace vyhnuly. Svriek
se doCkal vymeény i v n&drazi Dobrovice mésto. P¥i té pfilezitosti se kolej Cislo 2 prodlouZila o
20 metrd na 194 metry a ¢tvrta stanicni kolej o 30 metrli, ¢imZ dosahla délky rovnéz 194
metry.’®® Celkovou rekonstrukci prodly i ob& vlegky, na nichZ bylo &aste¢né vyménéno
kolejové pole &i alespori doplnény nové prazce.*®* Vyména shnilych prazcl a dostérkovani
kolejisté patfily k béZné kaZzdoroCni udrzbé vlecek pred kampani.
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1% se jiz po nékolikaté potykal s nedostatkem voz(i, ackoliv

196

ZaCatek fepné sezony (od 11. 10.
pokynem ministerstva Zeleznic probihalo zauhlovani cukrovar( s dostatecnym predstihem.
Vaznouci preprava vedla Kk stiznostem cukrovaru u Feditelstvi statnich drah v Hradci
Kralové.™®" V néakladistich se Fepa, jiz nebylo mozno ihned odvézt, skladala na hromady,
tfebaze jindy se obvykle okamzité prekladala z povozd do vagonl. V obou dobrovickych

vvvvv

teprve poté, co se pro né uvolnily vozy.'®

Provoz na obou vleCkdch diky vy3si Grodé zapfiCinéné velice pfiznivym pocasim svou
intenzitou predCil predchozi rok. Do stanice Dobrovice mésto doslo 1 036 voz(i obsahujicich
11 414 tun Fepy, Fizk( bylo odeslano 6 665 tun v 544 vozech.*® Vyjime&né mame k dispozici
i podrobngjsi informace z nadrazi Dobrovice: vleckou bylo dopraveno 2 982 vagon( Fepy,
Fizky putovaly zpét ve 2 046 vozech.*® Celkem cukrovar vyprodukoval 19 336 tun bilého
cukru, cizi zanos dosahl 10 529 tun.?*

1938

Nejvyznamngjsi udalosti roku byly samoziejmé pohnuté zarijové udalosti, které se nepfimo
dotkly i naSi oblasti, tfebaZze Slo o kraj ryze Cesky. Béhem mobilizace provadéli ¢lenové
Sokola a jinych spolk(i ostrahu drahy véetné vledek.”** Po podepsani mnichovské dohody a
odstoupeni Sudet projizdélo v prvnich Fijnovych dnech od Mladé Boleslavi dale do
vnitrozemi velké mnozZstvi evakuacnich vlaku, které ¢asto obsadily veskeré stani¢ni koleje a
dalsi spoje byly v Mladé Boleslavi nuceny hodiny vytkéavat.?®® Tato vysoké vytizenost trati
dosti komplikovala probihajici zauhlovani cukrovaru.®®* CSD zéroveri evakuovaly své
zaméstnance ze zabraného Gzemi do vnitrozemskych stanic. Do nadrazi Dobrovice bylo
evakuovano osazenstvo stanic Jedlova, Rohrsdorf (toho ¢asu Svor) a Horni Chfibska.?®
Stanice Dobrovice mésto se stala evakuacni pro stanici Horni RGZodol - Janiv DUl (nyni
Liberec - Horni Riizodol), zarover doslo k obnoveni dopravni sluzby v této stanici.?%

Na kampari byl sice pro Dobrovici uréen mensi kontingent fepy, ale kvili Gzemnim zménam
dorazilo do cukrovaru zvy$ené mnozstvi Fepy urcené plvodné pro cukrovary lezici
v Sudetech, obdobna situace panovala i v pripadé surového cukru.?’” Kampari zacala 16. 10. a
ani jedna pamétni kniha nezaznamendva presny pocet zésilek. Vime, Ze stanici Dobrovice
mésto prodlo mensi mnoZstvi fepy i Fizk(l, naopak dovoz surového cukru se zvysil o 30%.2%
VleCkou z nadrazi Dobrovice sméfovalo zvySené mnoZstvi veSkerych zésilek, naopak se snizil
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209 \/gtsiho poctu zaméstnancl vyuzily CSD k dohledu pfi vaZzeni voz(i

210

vyvoz zboZzi do ciziny.
fepy v cukrovaru, od ¢ehoZz se v pfedchozich letech pro nedostatek personalu upoustélo.

Necekané velké mnoZstvi surového cukru podnik FeSil mimoradnou letni rafinacni kampani,
kterd probihala od 26.6. do 6.7.1939. V jejim pribéhu rafinerie zpracovala 1433 tuny
surového cukru a vyrobila 1 140 tun bilého cukru, ktery byl v drtivé vétSiné odvezen pres
stanici Dobrovice do zahrani¢i.?*! Celkem cukrovar vyprodukoval 22 204 tun cukru, dovoz ze
surovéren se vysplhal na 13 803 tun.?*?

Z roku 1938 také pochazi dochovany nacrtek vleCky do cukrovaru ze stanice Dobrovice
meésto, ktery zachycuje i podstatnou ¢ast vlecné drahy od nadrazi Dobrovice (obrézek 5.,
S. 75.). Za povsimnuti stoji rozvétvené kolejisté s velkym mnoZstvim kusych odstavnych
koleji pred branou do podniku. Spole¢né s dvoukolejnym vjezdem do aredlu cukrovaru, ktery
se na tovarnim dvore dale vétvil k jednotlivym provoz(im, toto dokladuje ¢ily ruch a velkou
vytiZzenost vlecky, ktera si postupem doby vyZadala takovato opatfeni vedouci ke zvySeni
propustnosti a kapacity. Schematictéji zakreslena stanice Dobrovice je ale zachycena ve stavu
pred rekonstrukci kolejisté z roku 1935.2%

4.8 Léta valeCna a tfeti republika

Odstoupeni pohrani¢i bylo obrovskou réanou pro Usteckou rafinerii cukru, jejiz surovarny
v Postoloprtech a Stéti se spole¢né s rafinerii v Usti nad Labem ocitly v Ri3i a spole¢nost byla
donucena je odprodat do némeckych rukou, &imz se jeji koncern snizil zhruba na polovinu.?**
Veskera produkce zbylych podnikd sméfovala do jediné koncernové rafinerie v Dobrovici.
Cilovou stanici se dobrovicky cukrovar stal i pro fepu z Mélnicka uréenou plvodné pro
Stétskou surovarnu.?*® Proto si cukrovar udrzel vysokou produkci, ktera na zagatku valky méla
rostouci tendenci. DalSi nemilou zpravou bylo amrti mistopfedsedy spravni rady spolec¢nosti
Alexandra Thurn-Taxise 21. 6. 1939. Po 108 letech se tim uzavird pfimy vztah mezi Thurn-
Taxisy a cukrovarem.?*®

Celé vélecné obdobi charakterizuje nedostatek informaci, nebot se nedochovaly stani¢ni
kroniky a analy Ustecké rafinerie udavaji pouze celkova Cisla zpracovanych surovin.
Vznikem Protektoratu Cechy a Morava kon¢i éra CSD, které nahrazuji Béhmische und
Mahrische Bahnen - Ceskomoravské drahy (BMB-CMD). Dobrovicka nadrazi z(stavaji stale
podﬁ'zzlgna Hradci Krélove, feditelstvi statnich drah vSak bylo nahrazeno pouhym feditelstvim
drah.

1939

V kampani 1939/1940 podnik vyrobil 25739 tun cukru, dovezeno bylo 18 025 tun
suroviny.**® Cukrova fepa se pro potreby cukrovaru nakladala predevsim ve stanicich Krnsko,
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Mlada Boleslav, Bfezno, Chotétov, Neprevazka®'® a dale jiz zminéné Obrubce, Ujkovice,

Zertice a Semgice, odkud cukrovka putovala pres nadrazi Dobrovice mésto.
1940

Z roku 1940 pochézi plan ,,Zabezpe€eni stanic v trati Détenice - Dobrovice mésto* (obrézek
6., s. 76.), diky némuZ se dovidame o sklonovych pomérech na trati i délkach staniCnich
koleji. Pro nés nejzajimavéjSi je situace v zastdvce Semcice, z niz kromé vlecky do
semenarské stanice vybiha i 113 metrd dlouhd kolej v majetku dobrovického cukrovaru.
Ackoli se de facto jednd o manipulacni kolej v obvodu dopravny, je zde pravé z dlivodu
vlastnictvi soukromym subjektem oznaCena jako vleCka s provozem statni drahy. Kromé
cukrovaru v Dobrovici mél na této draze vkm 4 781 slozisté fepy i konkurencni podnik
z KopidIna.?®® Za jistou zajimavost Ize oznagit, Ze fepa zde naloZené putovala nejprve do 16
kilometrd vzdaleného Kopidlna, zde byla zpracovana a v podobé surového cukru sméfovala
po stejné trati do dobrovické rafinerie.?*

NejsilngjSi valeCna kampan 1940/1941, pfi niZz podnik vyrobil 29 713 tun cukru s cizim
zanosem 21 337 tun,??* byla na ¢as posledni pro nejnovéjsi vletkovou lokomotivu Skoda Cs
10 z roku 1926, ktera putovala do cukrovaru v hanackych Drahanovicich.??® Veskery provoz
na vleckach tak zlstal na bedrech strojii Prinz Alexander a Prinz Erich pamatujicich jesté
staré Rakousko. Tohoto roku se uskuteCnila nejvétsi investice v protektoratnim obdobi -
stavba nového skladist& na cukr.??* Dovoz stavebniho materialu spocival na vlegce z nadrazi
Dobrovice, pfes mistni nadraZzi se prevazel cukr na uskladnéni do zruSeného cukrovaru
v Dolnim Bousové,*® nebot’ &ast starsich dobrovickych skladist’ byla zabrana pro véle&né
ucely.

1941

Pocatek roku 1941 s sebou prinesl zménu nazvu majitele cukrovaru, Ustecka rafinerie cukru
reflektovala ztratu ¢asti podnikd, predevim oné v nazvu zminéné rafinerie v Usti nad Labem,
pfejmenovavsi se na Spojené cukrovary Dobrovické rafinerie a. s. - Vereinigte
Zuckerfabriken der Dobrowitzer Raffinerie A. G.??® V kampani podnik vyprodukoval 25 995
tun cukru, surového cukru byly dopraveny 18 282 tuny.?*’

V pribéhu roku pravdépodobné prosla dal$i rekonstrukci stanice Dobrovice mésto, nebot’
plan stanice zachycujici stav ke konci roku (obrazek 7., s. 77.) uvadi jednak precislované
kolejisté (Cislo 1 nese plvodné druha stanicni kolej, cukrovarnicka vlecka nové vychazela
z treti koleje) i prodlouzeni dopravnich koleji (206 metrdl namisto 194 a 222 m misto 212).
Kreslic;:zglosud nezaznamenal zménu nazvu podniku a stale oznacuje vletka Ustecké rafinerie
cukru.
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1942

Vymérem z 30. 4. byl ukon&en provoz v cihelnd v majetku Spojenych cukrovar(.??® Osirela
tim dvousetmetrové pfipojka cihelny na vleCku a zaroven se snizil i objem pFeprav. Cukrovar
zpracoval 25453 tuny cukru, ze surovaren vletky prepravily 17 440 tun.”® Ve stanici
Dobrovice pro havarijni stav z dlivodu podmaceni zacala celkova rekonstrukce stanicni
budovy, v roce 1944 byla prerusena, definitivné dokonena byla aZ roku 1947.%' Stani¢ni
zabezpelovaci zaFizeni se na jafe 1942 dockalo i skupinovych odjezdovych navéstidel.?*

1943

V tomto roce se projevila dlouha véalka i obrat vyvoje na frontach. Vyrobeny byly pouze
19 844 tuny cukru, dovoz ze surovaren &inil 13 038 tun.?*

1944

Pred kampani bylo v 1ét& rozsiteno kolejisté viecky ke skladisti uhli.”** Podnik vyprodukoval
25 739 tun cukru, surového cukru bylo dovezeno 17 785 tun.”®® Nardist oproti predchozimu
roku zpUsobilo neplanované zpracovani surového cukru misto uzaviené rafinerie ve
Skivanech (3 654 tun) a Kostelci nad Labem (3 804 tuny).?*®

Na zakladé Zadosti délInik( dojizdéjicich do primyslovych zavod( v Mladé Boleslavi doslo
k Castecnému zverejnéni vleCky od stanice Dobrovice. Na vle€ce byla zfizena zastavka
Dobrovice zastdvka (domnivame se, Ze byla umisténa pravdépodobné u prejezdu okresni
silnice do Kosofic vkm 1,7, kde nepfekéZela vnitfni dopravé v cukrovaru a zaroven byla
snadno dostupnd), na kterou zajizdély motorové vozy zajiStujici provoz na trati Nymburk -
Mlada Boleslav.”*” Pravdépodobné $lo o stroje M 130.1 prebudované z diivodu nedostatku
paliv k pohonu dfevoplynem.?®

1945

Nejvétsi rana pro Spojené cukrovary Dobrovické rafinerie pfiSla az v posledni fazi valky. Dne
10. 3. zastavil na nadrazi ve Vlkavé v bezprostfedni blizkosti surovarny municni vlak, jejz
zapalily jiskry z jiné lokomotivy. Vznicena munice explodovala a na vSechny strany
rozmetala Zhavé jiskry, od nichZz se vznitily budovy cukrovaru, ktery pak jiz nebyl
obnoven.?** V den Prazského povstani 5. 5. vyvésily obé dobrovické stanice eskoslovenskou
vlajku a zaroven do$lo k prerudeni provozu. Timto dnem definitivné skonCila pfeprava osob
po vlegce.?*

Po osvobozeni provedena celkova inventura cukrovaru nés zpravuje i o vleckach. Celkova

v
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lokomotivy Prinz Alexander a Prinz Erich, k nimZ se na podzim pfidala navrativsi se Cs 10.%%?

Mimo to cukrovar vlastnil 14 krytych vozll pro prepravu cukru a 12 otevienych vagonl
slouzicich pro dopravu fepy a Fizkd. K tdrzbé vlegek slouzily dva voziky na ruéni pohon.**?

V prvni povale¢né kampani trvajici od 15. 10. do 30. 12. cukrovar vyrobil 26 389 tun cukru,
do Dobrovice sméfovaly 18 552 tuny surového cukru,?** uzavieni vlkavské surovarny se
projevilo vét§im dovozem fepy do Dobrovice i ze sloZist rajonu vikavskeho cukrovaru (nové
napf. z nakladist’ Straky, Jikev, v provozu zlstala (zkorozchodna drazka z Ronova a Mcel, ji
svezené fepa se na vlkavském nadrazi prekladala na Zelezniéni vozy s uréenim Dobrovice®®).
Sezona se nesla ve znameni nedostatku pracovnich sil, coz se projevilo v dlouhém odstaveni
voz(l ve stanicich pred dopravou do cukrovaru, a tedy i naiétovanym zdrznym.?*® Na nastalou
situaci reagoval Okresni narodni vybor, ktery poslal do cukrovaru pracovni GUtvar zajistujici
vykladku Fepy.?*” V povale¢né euforii citilo vedeni cukrovaru potfebu podékovat nové
ustanovenym CSD za, i pfes nedostatek voz(i a zaméstnancl, relativné bezproblémové
zvladnuti kampang. V dopise prednostovi staniéniho Gfadu Dobrovice,?*® (obrazek 12., s. 82.)
je zaroven vyjmenovano veskeré zboZzi prosSlé vleCkami od fijna do prosince, které nam
umozZiuje udélat si co moZzno nejdokonalejSi obrazek o vleCkové prepravé i v porovnani
s predchozimi roky (opét vedena kronika stanice Dobrovice informuje o narlistu preprav o
45% oproti predchozimu roku®*®). K péivodu surového cukru pro$lého stanici Dobrovice
mésto nas tamejSi pamétni kniha informuje, Ze pochézi ze surovaren v RoZdalovicich,
KopidIng a Libani.?® Schazi pouze informace o zatéZi z/do nové obnovené cihelny.”*
Nezbyva ndm nez si povzdechnout, pro¢ nebyly takovéto dékovné dopisy zasilany Castéji.

1946

Spole€nost Spojené cukrovary Dobrovicke rafinerie spliiovala podminky pro znarodnéni dle
dekretu prezidenta republiky ¢. 101 Sh. z 24. 10. 1945, vladni nafizeni €. 77 Sh. z 9. 4. 1946
uréovalo podniku nazev Cukrovar a rafinerie cukru v Dobrovici.”®* Samotné znarodnéni se
tdhlo nékolik let, listina o zfizeni podniku pochézi z 19. 7. 1948, den vzniku narodniho
podniku je uréen na 15. 7. 1947.2%

V pribéhu kampané, v niz cukrovar vyrobil 28 677 tun cukru a zpracoval 21 974 tuny
dovezeného surového cukru®* (do Dobrovice poprvé sméFoval cukr ze surovarny v Mnichové
Hradisti, ktery svou produkci dfive odesilal do Cakovic?®), pres nadrazi Dobrovice proslo
73 410 tun Fepy a 48 950 tun Fizkd.?®® | staniéni Gfad Dobrovice mésto potvrzuje asi 0 30%
silnéjsi kampan, neuvadi vSak Zadna konkrétni ¢isla, pouze zminuje hladky pribéh pfeprav
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umoznény dostateénym podtem voz{ a provozem velkych stroji®’ (jednalo se o lokomotivy

Fady 354.0 z vytopny Kopidlno, které vyst¥idaly jesté rakouské lokalkové stroje 310.0%°).

Z tohoto roku pochazi ,Situacni nacrtek vrtané studné ve stanici Dobrovice” (obrazek 8.,
s. 78.), kterd méla vyresit dlouhodoby nedostatek vody zplsobeny nepropustnym jilovitym
podloZzim. Nas na planu nejvice zajimé kusa kolej vybihajici z vleCky v misté sou€asného
skladisté Agropodniku Lusténice slouZici pravdépodobné jako sklad fepy a voz(. Kdy
doslo k jejimu zfizeni, nevime, kaZzdopadné az po roce 1938, ze kdy pochazi predchozi plan
vlecky, na ném? tato kolej zachycena neni.?*

Ve fondu CSD v Narodnim archivu se zachovala unikétni ,,VIeckova statistika za rok 1946
(tabulky 1. a 2., s. 38.) v obvodu feditelstvi statnich drah v Hradci Kralové,?® zachycujici ve
dvou navazujicich tabulkdch provoz na obou vleckadch do cukrovaru, cukrovarské koleji
v Semcicich i v semenarské stanici po cely kalendarni rok. V zaznamovych kolonkéch je
uveden pocet prazdnych a loZzenych voz{ odevzdanych na viecky i naopak z vlecek pfijatych,
vle€né, zdrzné a dalSi poplatky. Nechybi ani z&kladni udaje o majiteli vlecky ¢i informace,
zda obsluhu zajistuje vlastni stroj nebo nalezitosti CSD. Radky tykajici se zminénych vlecek
zde prepisujeme:

e |. — Odevzdano ‘ Vraceno
< |2 T - ‘s
5 ) > 8 N3 vozl vlecné
Pé?sr' Obsstlg:icé\éam VietkaF % (_:é %;’ lozenych lozenych
' = | E T | celo- [ kus. | Prazd- "celo- | kus. | Prazd-
0 e O, | voz. | zbo- nych | voz. | zbo- | Nych K¢s h
= nakl. | 7i nakl. | 7i
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
. Cukrovar vlast. 202 200 2
26 | Dobrovice | 'iiner i i stroj 5060 2592 | 3772 3gg0 | 18057 | 60
Dobrovice " - vl. str.
27 mésto - 350 | &SD 1622 394 | 688 1328 5413 | 50
28 | " (Semcice) " 2.8 | 56.70 | CsD 207 236 | 348 95 | 138642 | 60
29 | v v Semendrska | 57 | 5670 | GsD | 214 176 | 230 160 | 25174 | 80
stanice
zdrzné najemné ymeérk
- ) a rlizné ! VYmeTky | Celkem
ruCebné | posuvné . . za (pausa- Skola 5 .
najemné platy 13az20 Poznamka
pozemky ly)
za vozy
K| h|Ké&s[h] K& | h K& [ h | Kes[h|Kés [h|[Ks[h] K& [ h
14 15 16 17 18 19 20 21 22
37.269 | 30 %) 37.269 | 30 | ¥Smluvni
171 | - 13201 | - 11774 - 195 | - | 6984 | - | 550 | - 50932 | 60 VaIné
ISmluvni
401 | - 1862 | 507 216 | - 7893 | - | Vo°
vl. stroj
v kampani
555 | - 6945 | - 67 | - | 1536 | - 147745 | 60
444 | - 246 | - | 2736 | - 28600 | 80

Tabulka 1. a 2.: Vleckova statistika za rok 1946 (tabulky na sebe navazuji po fadcich, viz islovani sloupcti).
Zdroj: NA, CSD I, Vleckova statistika 1946, k. 337.
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261 Narodni archiv (dale jen NA), fond CSD 11, Vletkova statistika 1946, k. 337.

38




K této statistice uvadime nasledujici pozndmky:

Dobrovice - Cukrovar a rafinerie:

a) ,,Odevzdano loZzenych vozl(“ predstavuje dovoz komodit pro cukrovar, tj. fepa,
uhli, melasa, surovy cukr i zatéZ pro cihelnu;

b) ,.Vréaceno loZenych voz(“ informuje o prepravé fizkd, saturacnich kald a bilého
cukru;

C) ,prazdné vozy* predstavuji pfestavovaci vlaky vedené z vlecky Ci na vlecku;

d) vozy malym pismem v levém hornim rohu jsou od CSD pronajaté vozy, ndjemné
je vypocteno v sloupci 16 nahofe, spodni (daj pFedstavuje zdrzné;

e) ,.rtzné platy* informuji o smluvnim vazném provadéném zaméstnanci drah;

f) ,.ndjemné za pozemky* urCuje vysi pronajmu kusé koleje ve stanici Dobrovice;

g) ,.Skola“ skytd vylohy spojené s proskolenim zaméstnancli slouZicich na vleéce
z draznich predpist.

Dobrovice mésto - Cukrovar a rafinerie: Plati viceméné shodné poznamky jako vyse.

Dobrovice mésto (Semcice) - Cukrovar a rafinerie (kolej v zastavce Semcice):

a) ,,Odevzdané loZené vozy* obsahuji dovoz Fizkll z cukrovaru;

b) ,, Vracené loZzené vozy* informuji o ndvozu fepy do cukrovaru.
Za povsimnuti stoji vysoké néklady ve srovnani s obéma Dobrovickymi vleCkami, které
zplsobuje predevdim obsluha naleZitostmi CSD, do vle¢ného je zapocitan i prejezd do
nadfizené stanice (tedy Dobrovice mésta) o délce 2,8 kilometru. Zajimavosti je i informace,
Ze obsluhu vleCky z mistniho nadrazi zajiStoval cukrovar svymi nalezitostmi pouze v obdobi
kampang, po zbytek roku do podniku zajizdély stroje CSD. Toto m(izeme povaZovat za dalsi
ddikaz mizivych mimokampanovych vozeb po této pripojce.

Celkem cukrovar v tomto roce musel za provoz na svych vleckach vynaloZit 243 840,50 K¢s,
po odecteni vydaji dopravy z/na nakladisté v Semcicich zbyva na obé dobrovické vle¢né
drahy 96 094,90 K¢s.

1947

Repnou kampari postihla velka nedroda zpiisobené nepfiznivym pocasim (zcela abnormalnim
suchem).?®? Oproti predchozimu roku poklesla preprava zboZi o vice jak 40%. Pamétni kniha
stani¢niho Ufadu Dobrovice udava 4(?)2 725 tun fepy (prvni Cislice Spatné Citelnd) a odvoz
24 588 tun Fizk{.?*® Celkem cukrovar vyrobil 14 067 tun cukru, dovoz ze surovaren &inil

10 211 tun.?%

4.9 V zafi rudé hvézdy

Unorové udalosti roku 1948 se cukrovaru pfimo nedotkly, proces znarodnéni byl jiz dotazen
témeér do konce. Na prozatimni spravé podniku se vSak podilela i zdvodni organizace ROH a
zékladni organizace KSC.?*> Ani dobrovicky podnik se nevyhnul &istkdm, mnozi p¥islusnici
protikomunisticky smyslejici inteligence vykonavali v cukrovaru délnické profese. Cukrovar
vSak v zadném pripadé nestal v prvni linii z4jm0 vladni garnitury, tou byl tézky primysl,

%62 AMD, PKD, s. 51.

263 Tamtéz, s. 52.

264 ERONEK, N. 170 let vyroby cukru v Dobrovici. Dobrovice 2001, s. 98.
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pfedevsim hutnictvi, a proto nebylo do podniku pfili§ investovano, stdle se zachovavaly
postupy mezivalecné éry.”®® Vratme se viak radgji k vieckam.

1948

Pocasi fepé na rozdil od pfedchoziho roku pralo, zvySena uroda se projevila i na vieckach.
Stanici Dobrovice proslo 47 248 tun fepy, 33 679 tun Fizk(, 1271 tun saturacnich kald,
26 825 tun surového cukru a 13254 tun rafinddy (bilého cukru).”®’ Ke zvladnuti
kampatiovych preprav prisli do stanice tfi zaméstnanci,®®® osazenstvo stani¢niho Gfadu
Dobrovice mésto rozéi¥il jeden d&lnik.”®® Staniéni kronika mistniho nadraZi presna ¢&isla
prepravené zatéze neuvadi, pouze zmifuje kromé fepy a Fizkl( zasilky surového cukru
z Libané a Kopidlna (nemohly byt nijak velké, nebot’ celkovy cizi zanos do rafinerie Cinil
29 224 tuny, ktery z podstatné Casti pokryvaji pfepravy po ,.konkurencni“ vle€ce) a zvySené
prepravy do semenérské stanice v Semgicich zp(isobené trodou plodin.?”® Atmosféru konce
40. let navozuje zaveér zapisu, v némz Cteme: ,,Tyto prace (kampanova preprava - pozn. aut.)
byly konany s pili a uvédoménim pro lepsi budoucnost pracujicich.“?’* Celkem toho roku
cukrovar vyrobil 34 758 tun bilého cukru.*"

1949

V 1été doSlo k ¢astecné zméné rajonu cukrovaru, kdy ¢ast fepy z oblasti obsluhovanych dfive
vlkavskou surovarnou sméfovala do cukrovaru v Nymburce. Do stanice Dobrovice a dale na
vle¢ku jiz nesméFovala fepa z nakladist ve Strakach a Vsechlapech.?”® | proto byla preprava
vleCkou z nadrazi Dobrovice slabsi, celkem v kampani do cukrovaru doslo 1 496 vagon(
s 34 143 tunami Fepy, zpét putovalo 723 voz{ loZenych 15 833 tunami Fizk{.%’* Z mistniho
nadrazi se zapis nedochoval. Tento rok bylo vyprodukovano 24 697 tun rafinady, cizi zanos
Cinil 18 481 tunu.?”

1950

V Cervenci doSlo ke zméné Fidici struktury v podniku. Byl zruSen samostatny narodni podnik,
ktery nahradil Inspektorat Dobrovice vElenény do narodniho podniku Ceskoslovenské
cukrovary a cokoladovny. Naprosto shodné se postupovalo u vSech cukrovarnickych
podnikd.*™

Jesté pred kampani, k 1. 9., doSlo ke zrudeni stanice Dobrovice mésto a jeji pfeméné na
zastavku s nékladistém. Ridici stanici se staly (stejné jako roku 1934) Détenice.?”” Zapis
z pamétni knihy se opét nedochoval. Kronika stanice Dobrovice uvadi prepravu 1 664 vozl
obsahujicich 58 916 tun Fepy a 1 209 vagon( s 27 367 tunami Fizk.>”® Dovezeno bylo do
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cukrovaru rekordnich 30 618 tun surového cukru, rafinerie vyprodukovala 39 139 tun cukru
bilého.

Za rok 1950 se podruhé (a bohuZel jiz naposled) zachovaly ,,Udaje o vlegkové sluzbg“*"
(tabulky 3. a 4., s.41.). Tabulky jsou koncipovany shodné jako vroce 1946, spiSe si
povSimnéte vyrazného zvySeni cen za uplynulé Ctyfi roky. Uveden je zde i z&kladni tarif
vle€ného, ktery ve stanici Dobrovice Cinil 14,50 K¢s, na mistnim nadrazi 19,50 KCcs a
v Seméicich 57,70 Kdés. Odstupniovanost zplsobuje jednak pouziti vlastniho stroje
v Dobrovici i objem preprav se systémem slev pro Vétsi prepravce. Za pozornost stoji i
snizeny objem preprav pres stanici Dobrovice, navic v rekordnim roce, co se vyrobeného
cukru ty€e (Urodny rok dokazuje vysoka pfeprava na vle€ce semenarské stanice). Potvrzuje se
novy fenomén, ktery se objevuje ihned po skonceni valky v zatim pliZzivé, nendpadné podobg,
pozdéji dosahujici vétsich rozmér(l. Stale vétsi procento pieprav fepy je uskute¢iiovano po
silnicich.?®® zatim spiSe primitivng, volskymi potahy, z nejblizsich mist (Neprevazka,
Vodérady). Moderni ndkladni automobily umoZiuji rozvoz cukru (zatim vramci okresu)
odbératelim.?®* Zatim neotFesitelnou pozici ma Zeleznice v prepravé surového cukru a
dopravach na vétSi vzdalenosti. Ne zcela presny je uvedeny soucet ve sloupci 21, ktery
nezahrnuje Gcet za vazné, zahadné zlstavaji sumy v kolonce ,Poznamka“, jez se nam
nepodafilo nikde dohledat. Na zavér komentafe dokumentu drobnd zajimavost. V kolonce
~vieckar* je u nakladisté fepy v Semcéicich uvedena Ustecka rafinerie cukru, ackoli tento
podnik jiz jedno desetileti patfi minulosti.

c — Odevzdano ‘ Vraceno
< | 2 = . .
> | 9 N3 vozu vlecné
« - [3°1 -
POT. | Obstuhovact | vjetyar | B | 28 | g5 | lozenyen lozenych
' = | E @ Q [celo- [ kus. | Prazd- ["celo- [ kus. | Prézd-
0 e O | voz. | zbo- nych | yoz. zbo- | nych Kés h
= nékl. | 7 nékl. | i
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
. Spoj. vl. 54 238 280 12
84 | Dobrovice Cukrovary ) ) stroj | 4229 1670 | 3227 2672 | 121888 | 50
Dobrovice " - " 85 85
8 | mesto ' "~ | 350 1774 | 1| 19| ege| 1| 1167 | 39133 -
86 Ustecka 1 58| 5770 | GsD | 226 220 | 275 171 | 129508 | -
raf. Cukru
,,Oseva“
87 " Slechtitel. 2.7 | 57.70 " 496 251 347 400 49514 | -
stan.
zdréné najemné ymerk:
_— . a riizné I Vymerky (v . Celkem
ruCebné | posuvné . . za (pausa- Vazné N .
najemné platy 13az20 Poznamka
pozemky ly)
za vozy
K| h|K&s|h|] K& [h|K&s[h[K&s]h|] K& [h] K& [ h K& [h
14 15 16 17 18 19 20 21 22
181342 | - 10476 | -
261625 | - 292 | 50 825 | - 80970 | 20 | 576449 | - 96667
- 51 | - 39 | - 324 | - | 14986 | 60 | 39547 | - 36440
119 | - 21594 | - 102 | - 2304 | - 153627 | - 5143
456 | - 1832 369 | - | 4104 | - 56275 | - 7021

Tabulka 3. a 4.:Vleckova statistika za rok 1950.
Zdroj: NA, CSD 11, Udaje o vleckové sluzbé 1950, k. 1298.
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1951

Ani vtomto roce neustavaji zmeény organizacni struktury ceskoslovenskych cukrovard.
Inspektoraty se nahrazuji skupinovymi narodnimi podniky, které soustfeduji nékolik
cukrovar( z jedné oblasti. Vznika tak i n. p. Dobrovické cukrovary s provozy v Dobrovici,
Brodcich, Cejetitkach, Dolnim Cetné, Kropagové Vrutici a Mnichové Hradisti.**

Na zastdvku s nakladistém degradovand stanice Dobrovice mésto zaCinala pomalu chatrat,

vvvvv

nepouzivané a znatné zdevastované vytopny.”® RovnéZ se vtéto stanici po dobu

kampanovych praci persondl snizil na dva zaméstnance, vedouciho stanice a na kampan
prisedsiho zapisovace vozl (dfive sluzbu zajistovali spravce stanice a stanicéni pomocnik
celoro¢né, na sezonu dorazil provozni dozorce).®* Dovoz Fepy a Fizkil se opét sniZil, doslo
1312 tun Fepy v 562 vozech, fizk( bylo odeslano 369 voz(i o hmotnosti 807 tun. Slusnou
aroven si stdle drZel dovoz surového cukru z Libdné a Kopidlna (produkce jiz dosti
pabérkujici surovarny v RoZzdalovicich byla kratce po roce 1946 natrvalo prepravovana do
Nymburku), kdy jej bylo dopraveno 15500 tun zaujmuvsich 1035 voz(.®® Na vledce
semenarské stanice v Semcicich kronika zmiriuje roéni obrat 1 034 vozd, coz by znamenalo
dal$i nar(ist oproti predchozimu roku.”®® Produkce cukrovaru ginila 36 028 tun rafinady,
dovoz surového cukru se udrZel na vysokych 28 845 tunach.?®’

Zépis z pamétni knihy stani¢niho Gfadu Dobrovice mésto za rok 1951 byl posledni, kronika
stanice Dobrovice se odmlcela jiz v predchozim roce. ZaCatkem 50. let konc¢i vétSina
pramend, z nichZ jsme dosud mohli Gerpat. Archiv CSD a ministerstva Zeleznic ¢i dopravy je
zpracovan do roku 1956, archivalie cukrovaru konc¢i znarodnénim Spojenych cukrovar(
Dobrovické rafinerie, dalsi dokumenty jsou uloZzeny v SOA Praha ve fondu a. s. Union cukr
Kolin, pro badatelské Gcely dosud nezpFistupnéném, navic udajné ve velmi Spatném stavu a
nekompletnim, narychlo prestéhovany po konci podniku v porevoluéni dobg&.?®® Z téchto
ddvodi jsou informace z nasledujicich let Gtrzkovitéjsi, nékdy se omezuji pouze na statistiku
vyrobené rafinady a dovezeného suroveho cukru. Pevné doufame, Ze je budeme moci jednou
doplnit a zkompletovat.

Cela pata dekada se nese ve znameni hore¢né reorganizace. N. p. Dobrovické cukrovary mél

''''' 289 3 protoze
se historie periodicky opakuje, od 1. 5. 1957 se samostatné hospodarici cukrovary slucuji do
skupinovych narodnich podnikl. Ten se sidlem v Dobrovici nesl nazev Pojizerské cukrovary
a tvofila jej stejna sestava jako roku 1951, navic pribyla surovarna v Dymokurech.”® Posledni
vyznamna zména v éfe budovani socialismu nastala k 1. 7. 1960. Narodni podniky Pojizerské
cukrovary, ¢ast Polabskych cukrovar(i a Kolinské cukrovary vytvorily jeden vpravdé mamuti
kolos s ndzvem Kolinské cukrovary a sidlem v Koling.?* Zafazeno sem bylo 16 podnikd,
kromé dobrovického jesté cukrovary Brodce, Cerhenice, Cejeticky, Cesky Brod, Kolin,
Koufim, Kropacova Vrutice, Litol (soucast Lysé nad Labem), Mnichovo Hradisté, Nymburk,

282 ERONEK, N. 170 let vyroby cukru v Dobrovici. Dobrovice 2001, s. 69.
28 AMD, PKDM, s. 31.
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Ovéary, Plafany, Ratbof, Rozdalovice a Vrdy.?** Vramci podniku dochazelo napf.

k zésilkam surového cukru do rafinerifi nebo k zaptijékam vleckovych stroj.** Z téchto pFicin
zde uvadime seznam cukrovar( sdruZzenych v tomto n. p.

Zménami si prodel i podnik na opaéném konci vlecek - CSD. K 27. 7. 1952 byla zrusena
Feditelstvi statnich drah a nahrazena (dle sovétského vzoru) Sestici ,,drah®. Reditelstvi statnich
drah v Hradci Kréalové se tak zménilo na Severozapadni dréhu.®®* Od fijna se rovnéz podle
SSSR piejmenovala funkce prednosty na nacelnika®® (toto opatfeni se tykalo pouze Zst.
Dobrovice, na mistnim nadraZi jiz dva roky prednosta neslouZil).

Z roku 1954 pochézi informace o zfizovani tzv. ,kampanovych stabd“, které mély usnadnit
Zelezni€ni pfepravu v obdobi bramborovych a Fepnych kampani. Cleny 3tab(i se stavali
zastupci podnikl, CSD a zemédélc. Staby zasedaly denné a jejich tkolem bylo okamzité
Fesit nahlé problémy v prepravé.?®

MnozZstvi vyrobené rafinady a dovoz surového cukru v téchto letech uvadime v nésledujici
tabulce:

Kampari Dovoz suroveho cukru | Vyroba bilého cukru
[t] [t]
1952/1953 10718 17 645
1953/1954 18 887 26 830
1954/1955 27 042 33164
1955/1956 24 853 31471
1956/1957 11758 17 214
1957/1958 24 056 32044
1958/1959 28 833 34729
1959/1960 23 568 25986

Tabulka 5.: Vyroba cukru v Dobrovici v letech 1952 - 1960.
Zdroj: FRONEK, N. 170 let vyroby cukru v Dobrovici. Dobrovice 2001, s. 75.

V prepravé po Zeleznici se stale vice prohluboval trend prechodu dopravy fepy a fizkd na
silnici, kterd predstavovala lacinéjsi a s dodavkami novych silnicnich strojli i flexibilngjsi
alternativu. Pro drahu negativni vliv méla i v 50. letech provedena kolektivizace venkova, po
niz Casto byly do nové ustavovanych JZD dodavany traktory, s jejichz pomoci druZstevnici
dopravovali Fepu pFimo aZ do cukrovaru.?®’

Nejzhoubngéjsi dopad mél tento trend na vleCku ze stanice Dobrovice mésto, respektive na
celou odbocnou trat’ z Détenic. JeSté v letech 1951 - 1958 trati projiZzdély zvIastni fepné viaky
objednané cukrovarem svazejici zaté? z nakladist Obrubce, Ujkovice, Zergice a Seméice.?*®
Ustni informace hovofi i o zastaveni fepného vlaku na $iré trati v polich a pfimé nakladce do
vagon(i, coZ umoziiovala nizka frekvence pravidelnych spoji.?*® Zminéné zmény v fepné
prepravni politice zplsobily, Ze v kampani 1959/1960 jiz v poslednich tfech jmenovanych
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nékladistich nakladky Fepy a vykladky Fizkd neprobihaly.®® Jesté po nékolik let zistavaly
prepravy do/z vzdalen&jsi zastavky a nakladisté Obrubce.®™ Po reforméach organiza¢ni
struktury cukrovar(l se surovarny v Libani a KopidIné ocitly v jiném narodnim podniku nez
dobrovicka rafinerie, a protoZe snahou bylo uskute¢iovat v ramci podniku co mozna nejvice
Gkond, sméfovala produkce téchto zminénych surovéren do sp¥iznénych rafinerii.®*? Viyrazné
méngé vozl sméfovalo i na vlecku semenarské stanice v Semcicich, i sem si naSly cestu
traktory a nakladni automobily, draze zlstal pouze export semene do ciziny, ktery zaplnil
nanejvy$ 300 voz(i roéné a rok co rok klesal.*®® Nakladni dopravu na odboé&ce zachrafioval
n. p. Uhelné sklady, ktery v semcické zastavce prevzal plvodné cukrovarnickou kolej a zfidil
pri nf skladist& uhli.®* VVeskeré zatéZi i pri kampani postatoval jeden par manipula¢nich vlakd
nejezdici navic ve stfedu a v ned&li.*®® Nijak vyrazna osobni frekvence trpici neexistujicim
pFipojem na trat’ Nymburk - Mlada Boleslav se dale propadla po zfizeni linek CSAD spojujici
sidla na draze sMladou Boleslavi,*® uspokojeni cestujicich bohaté postatovaly jiz od
zavedeni osobni dopravy neménné dva pary vlakl, jimiz se lokalka fadila (spolecngé
s nedalekou spojkou Skalsko - Chotétov) k nejméné pojizdénym draham na siti CSD.*%

Klesajici tendence pfeprav se projevila i na vleCce ze stanice Dobrovice. V kampani 1957
naposledy svazela fepu na nadrazi ve Vlkavé Gzkorozchodna drazka, v nasledujicim roce bylo
jeji zafizeni odprodéno, koleje wvytrhany a v kampani 1958/1959 jiz prevézZely fFepu
z Ronovska a Mcelska traktory do Dobrovice,**® jesté d¥ive, roku 1953, definitivné doslouzila
dobrovické cihelna.*®® Jeji objekt byl pfedan komunalnimu podniku®® a pripojka k vle&ce
byla demontovana. Snizeni zatéZe ale nebylo tak drastické jako na druhé vlecné dréaze. Stanici
Dobrovice prochazela fepa i ze vzdalengjsich nakladist (Krnsko, Bfezno®!), na jejiz svoz se
dosud nedostavaly nakladni automobily. Navic tudy stale sméfoval surovy cukr pfedevsim
z Brodcl, Kropacovy Vrutice a Mnichova Hradisté, ktery si az na netrodné roky udrZzoval
hodnotu vétsi nez 20 000 tun®*?, nesmime zapomenout ani na nutné uhli, které tehdy jinak nez
po Zeleznici pfepravovano nebylo. Drtiva vétSina produkce cukrovaru sméfovala na export (za
kampan 1955/1956 obdrZel podnik titul ,Vzorny exportni zavod“**®) a i tyto prepravy se
uskuteciovaly takika vyhradné po Zeleznici.

Secteno, podtrZzeno, jestlize o osud vleCky z mistniho nadrazi panovaly opodstatnéné obavy,
jeji starSi sestra byla pro cukrovar nenahraditelna a strategickad. | proto vedeni podniku
investovalo do obmény jiz notné zastaraleho vozového parku vleCnych drah. V Iété 1953
dorazil t¥indpravovy stroj z prazské lokomotivky CKD.*'* Jednalo se lokomotivu typového
oznaceni Cs 350 na sytou paru, tovarniho Cisla 2642, vyrobenou na sklad v zavéru roku
1950.3 Koupé nebyla prili$ uvazenou, nebot vykon stroje, ktery &inil pouhych 150 koni**®
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(zhruba 110 kW), byl takika polovi¢ni oproti lokomotivé Cs 10 z roku 1926. Analy navic
hovofi o nekvalitnim technickém provedenti, ¢astych odstavkach a nutnych opravéch stroje.**’
Lokomotivé byla pro maly vykon svéfena fadici a posunovaci prace v cukrovaru a obsluha
vleCky na mistnim nadrazi. Na nadrazi Dobrovice se pfilis ¢asto nepodivala, nebot’ na tézké
uhelné a Fepné vlaky nestagila.**® | pres zmin&né nevyhody nového stroje mohla byt z provozu
vyfazena, zrusena a bohuZel i seSrotovana sedmdesatiletd lokomotiva Prinz Alexander, o Sest
let mlad$i Prinz Erich byl odstaven a do sluzby zasahoval pouze v pfipadé neschopnosti
nového stroje a vdobé zvysenych kampafiovych preprav.®® Problémy s lokomotivami
definitivné vyFesilo zakoupeni nového stroje rovnéz z CKD typu Cs 400, tovarni &islo 3618
roku 1957.3%° Slo rovnéz o t¥indpravovou lokomotivu pohanénou sytou parou, ale zvyseného
vykonu. Pro ustaviéné odstavky stroje Cs 350 nedoslo zatim ke zrudeni Prinze Ericha.**

V 60. letech se projevuji predchozi omezené investice do podniku, ktery rychle zastarava,**?
po ztraté Casti zapadnich trhl klesa osevni plocha Fepy, kterou zpracovava stejné mnozstvi
cukrovar(. Zrusit sebemensi podnik byl za socialismu takfka nemyslitelny Ukon, a proto
pfeckavaji i prodélecné podniky, jez by se v trznim hospodarstvi neuzivily, ale mezi néz se
rozdéluje fepny kontingent (do roku 1989 byl v ramci Kolinskych cukrovard ukonéen provoz
pouze v surovarnach Koufim, Kropadova Vrutice a Rozdalovice®®). Vysledkem je nedplné
vyuZziti kapacit jak ve vétSich podnicich, mezi nézZ patfil i dobrovicky cukrovar, tak i v malych
surovarnach, ¢imz klesé dovoz suroveho cukru, jak dokazuje pokraCovani statistiky produkce:

Kampari Dovoz suroveho cukru | Vyroba bilého cukru
[t] [t]
1960/1961 9029 16 271
1961/1962 17 900 23713
1962/1963 11 462 17 796
1963/1964 14 239 20973
1964/1965 12 104 19 880
1965/1966 14 289 18 591
1966/1967 11301 16 382
1967/1968 11 593 17 923
1968/1969 10 316 18 817
1969/1970 6733 12 352
1970/1971 11 066 16 894
1971/1972 8 149 14 107
1972/1973 6 810 12 936
1973/1974 7123 11 685
1974/1975 11 353 19 140
1975/1976 11 927 18 964
1976/1977 7381 10513

Tabulka 6.: Vyroba cukru v Dobrovici v letech 1960 - 1977.
Zdroj: FRONEK, N. 170 let vyroby cukru v Dobrovici. Dobrovice 2001, s. 99.
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V roce 1960 probéhla pochybnd rekonstrukce kotelny v cukrovaru za Gc€elem pFechodu
z tFidéného uhli na hruboprach.*** Absence odlu€ovace popilku zplisobila vysoké mnoZstvi
uvolnéného koure, na ktery dodnes vzpominaji pamétnici nejen z Dobrovice, protozZe Cerny
sloup dymu byl pfes vrch Chlum viditelny az v Mladé Boleslavi.**® Zména druhu uhli se
projevila i na vleCce a na nadrazi stopami uhelného prachu a odlomky nekvalitniho uhli
propadlymi $térbinami z vozdl do kolejists.>*

S dodavanymi néakladnimi automobily rok co rok osifela dalsi fepna nakladisté, v prvni
poloving 60. let se toto tyka dFive hojné vyuZzivaného Bfezna a Krnska.*?” V roce 1963 do
kopidinské vytopny pfichézeji lokomotivy Fady 423.0 vyrobené ve 20. letech,*® ale do

T

kon&i preprava Fepy z nakladisté Obrubce®® a tim i nakladni preprava pro cukrovar na trati

z Détenic. Vyznamu pozbyla i vleCka na mistni nddrazi, kterd ale byla fyzicky zachovéna.
Upadek této drahy dopliiuje i rapidni pokles pfeprav do semenafské stanice v Semcicich a
v osobni dopravé redukce dvou par vlak(l na jeden od pocatku platnosti jizdniho Fadu
1965/1966.%%

Vyznamnou zménou bylo dlouho diskutované ukoncéeni provozu surovarny v Kropacoveé
Vrutici po skon&eni kampané na podzim 1967.% V arealu tovarny z¥idil dobrovicky cukrovar
filidlni vahu a sloZisté fepy, kterd pak byla odtud svdZena cukrovarnickou vleckou na nadrazi
a dal Fepnym vlakem &islo 50275 do Dobrovice.*** Na vle&ce v Dobrovici se na jedné strané
snizil objem dopraveného surového cukru, ktery do rafinerie sméroval jiz pouze z Brodcd a
Mnichova Hradisté, ale tento propad vyvaZzoval dovoz fepy. Dovozu nékladu ze sloZisté na
kropacovrutickou stanici nepostacovala taméjsSi kmenova lokomotiva CN 200 (dFfive se fepa
vozila po spadu od nadrazi do cukrovaru, nyni bylo tfeba s plnymi vozy vystoupat), a proto
dobrovicky cukrovar v Iét& 1968 poslal na vypomoc sv(lj stroj Cs 10.%*

SvEFit prepravu zatéZe pouze nepfilis spolehlivym lokomotivam z CKD nebylo krokem
spravnym smérem. Dvojice strojii prepravu naklad( nezvladala, navic se jim nevyhnuly
poruchy, do provozu nékolikrat musel zaséhnout i stafigky Prinz Erich.*** Podnik ihned po
kampani objednal v podniku Turcianske strojarne Martin motorovou lokomotivu fady T 334.0
uréené primarné pro lehkou a stfedné tézkou posunovaci sluzbu.®* Stroje byly vybaveny
dvanactivalcovym motorem V 12 170 DR s vykonem 300 kW.3% Stroj T 334.0855, vyrobeny
v samotném zavéru roku, dorazil do Dobrovice na jafe 1970.** Timto rokem definitivné
konci nasazovani Prinze Ericha na vykony v cukrovaru. Stroj byl zruSen, ale na odstavné
koleji unikl fyzické likvidaci.**® Zarovef byl z provozu vyFazen a odstaven problémovy stroj
Cs 350. Zbyvajici lokomotivé Cs 400 zbyl pouze posun voz( v dobé kampané, v souvislosti
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s dalSim poklesem preprav fepy a surového cukru byla i ona nejpozdéji na jafe 1975
odstavena.>**

Nova lokomotiva si ziskala svymi vlastnostmi oblibu u personalu vle¢ky, a proto cukrovar
roku 1970 rovnéZ v Martiné objednal je$té jeden stroj shodného typu.**® T 334.0951
vyrobniho &isla 41600099/1972°*" se v Dobrovici piili§ neohfala a byla odeslana do
Kropatovy Vrutice nahradit porouchany stroj Cs 10, ktery jiz nemél byt opraven.®*
»-Rosnicka“, jak se fadé T 334.0 pro typicky zeleny natér pfezdiva, vozila Fepu mezi byvalym
cukrovarem a vrutickou stanici pét sezon. Kampan na podzim 1976 byla posledni, nez i tento
vykon (jako jednu z poslednich preprav fepy do Dobrovice po Zeleznici) pfevzaly nakladni
automobily.®** | Rosnigka“ se jesté roku 1976 vratila zpét do Dobrovice, vletka v Kropagové
Vrutici byla zrudena a hned nésledujici rok se zagalo se snasenim svrsku.>** Likvidaci unikla
pouze odstavena exdobrovicka Cs 10, kterd sméfovala do VSetat a nasledné do Mezimésti,
kde byla vystavena jako Zelezni¢ni pomnik. Na prelomu tisicileti ji zakoupilo do shirek

Zelezni€ni muzeum ve Zlonicich, v némz je dnes k vidéni.?*

Pravdépodobné kratce po roce 1972 prebira plvodné skladisté cukru na vlecce v blizkosti
nadrazi Dobrovice (viz plan vrtané studné z roku 1946) Agrochemicky podnik - spolecny
zemédeélsky podnik pro specialisované sluzby v rostlinné vyrobé Dobrovice (od roku 1980 se
sidlem v Lusténicich).**® Pro prepravy (hnojiva - ledky, pokryvajici potfeby okolnich JZD**")
VyuZiva rovnéz sluzeb Zeleznice. Dopravu z nddraZi na odstavnou kolej u skladu obstarava
cukrovar svymi stroji.**® Poprvé tak cukrovarnické stroje zajistuji po vle¢ce i trvalou
pfepravu tfetim strandm (nepocitame jednorézové prepravy, napf. stavebniho materialu do
Semcic), ktera se stala pro drahu typickou a trva dodnes.

Nevime presné, v jaké kampani byl do Dobrovice dovezen posledni viiz s fepou, kazdopadné
k tomu doslo jesté pred koncem dekady. Uzavrela se tak vice jak stoleta epizoda vozby fepy a
fizkd cukrovarnickou vleckou, kterou v této komodité prevalcovala silniéni konkurence.

4.10 Ukonceni osobni dopravy a uzavieni drahy Détenice - Dobrovice mésto

Nad dobrovickou lokalkou se stahovala mracna jiz delsi dobu. Po dodavkach novych
autobust Skoda 706 RTO a vyrazném zkvalitnéni autobusového spojeni obci s Dobrovici a
Mladou Boleslavi** prestal byt vyuZivan i posledni zbyly pér vlak(, ktery lokalkou projizdél.
Po redukcich vozll byl veden v ekonomicky nevyhodné sestavé lokomotiva 423.0 + 1 viiz
zapiicinéné nedostatkem motorovych vozd.**® Poslednimi nakladnimi prepravci byly Uhelné
sklady Semcice a pouze sporadicky Cistici stanice osiv s neménnou obsluhou pét dni
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v tydnu.*>* Neustale se zhoroval technicky stav traté a vybaveni stanic, do né&jz se
v povélecném obdobi prakticky neinvestovalo. Trat" zatim chrénila pouze (shodné jako
nerentabilni cukrovary) nechut’ odpovédnych funkcionard rusit cokoliv, co by mohlo mit
negativni vliv na pracujici, ktera plynula z politické situace. Tento status quo vSak nemohl
trvat vécné.

Na pocatku roku 1970 ministerstvo dopravy vypracovalo tajny prehled trati s minimalni
nékladni a osobni dopravou, ktera by byla nahraditelna linkami CSAD.**? Seznam obsahoval
asi 60 drah a pfedni misto v ném hned po trati Skalsko - Chotétov s rovnéz jednim péarem
osobnich vlakd a nulovou nakladni prepravou zaujala pravé nami sledovana mistni draha.>*®
Ihned byly pozadany pfislusné narodni vybory o vyjadfeni k pfipadnému zastaveni provozu.
ONV Mlada Boleslav, ani MNV Ujkovice, Zerice, Ledce, Semgice a Dobrovice nemély
véaznéjsich namitek.®* V pripadé prepravcl cukrovar pripomina, Ze své napojeni na mistni
drahu léta nevyuziva a vyhledové sobnovenim preprav nepocita. Pouze Uhelné sklady
Semgice si vyminily zachovani obsluhy svého skladisté.**®

Od nového jizdniho fadu 1970/1971 s platnosti od 31.5.1970 byla osobni doprava po
68 letech zastavena, stejného dne jel osobni vlak naposledy i ze Skalska do Chotétova.**®
ZUstal pouze manipulacni vlak s uhlim a ob¢asnou zatézi pro Slechtitelskou stanici do Semcic
jezdici stale denné mimo stfedy a nedéle. Z provoznich divod( vlak dojizdél az do
Dobrovice, tfebaze zde pro néj nebyla zatéz, a po objeti soupravy a ohlaSeni se dirigujicimu
dispecerovi v Détenicich se vracel zpét.*’

Mezitim probihala jednani mezi CSD a n. p. Uhelné sklady o pFevzeti drahy a jeji pfeméné na
vleCku. Schlizi se Ucastnili i zastupci semenarské stanice jako dalSiho prepravce a
cukrovaru.®®® Na prelomu let 1972/1973 dosly z(&astnéné subjekty k dohodg, na jejimz
zakladé CSD navrhly pfeménéni drahy na vlecku. Po opétovném dotazovéani narodnich
vyborti a okolnich podnik{ bylo opatfeni schvaleno k 1. 1. 1974.%°° Posledni vlak CSD trati
projel 31. 12. 1974 v Cele s lokomotivou 433.043 dodané do vozovny Kopidlno kratce pred
zastavenim provozu na draze.*® Timto dnem byla zaroveri ukonéena sluzba na odbogce
Rokytiiany,*** nebot’ Semgice jiz dle dohody nemély byt obsluhovany od Détenic, ale z4t&?
dovezly CSD na nadrazi Dobrovice, kde do3lo k jejich prevzeti naleZitostmi cukrovaru, které
je pres vletky dopravily az do Semgic.**? Slo vyhradné o stroje fady T 334.0,%° byly to prvni
motorové lokomotivy na jiz byvalé mistni draze. Takrka po desetileti byla obnovena doprava
na vleCce do Dobrovice mésta, kterd pfed zprovoznénim proSla udrzbou. Cukrovarskym
lokomotivam se také zvétSilo vozebni rameno, kdyZz poprvé v historii pronikly v Cele
vleCkového vlaku dal nez na jedno z dobrovickych nadrazi.

v N7

SpiSe nez lokomotivam by v této dobé bylo lepsi Fikat lokomotivé. Jak jsme jiz vySe
avizovali, stroje Prinz Erich a Cs 350 byly odstaveny jako neprovozni a Cs 400 se potykala
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sfadou poruch. Kolejisté osifelého nédrazi Dobrovice meésto vyuZil cukrovar pravé
k odstaveni nepotfebnych strojd, které jinak zbyte¢né zabiraly misto v zavodé.*** Na podzim
1974 jsou do stanice pretazeny stroje Prinz Alexander a Cs 350. V pribéhu roku se
pravdépodobné zasadné porouchala posledni parni lokomotiva Cs 400, kterou bylo pro maly
objem preprav (pocatek 70. let patfi k obdobim nejslabsi produkce cukrovaru) rozhodnuto jiz
neopravovat, protoZe na jare 1975 dli rovnéZ odstavena na mistnim nadrazi.>® Jedinym
provoznim strojem v cukrovaru tak zlistava T 334.0855, ktera zajistuje veskeré prepravy az
do zimy 1976, kdy se z Kropac€ovy Vrutice vraci T 334.0951. Zaroven tim konci provoz parni

trakce na cukrovarskych vieckach.

Ackoliv z byvalé drahy mezi Rokytfiany a Dobrovici byla doprava zachovana pouze na
prvnich necelych tfech kilometrech délicich Dobrovici od Semcic, v provozuschopném
pohotovostnim stavu byla je$té léta udrZzovana cela trat. Zasluhu na tom mél komplex
vojenského I1éCebného Ustavu v Ujkovicich, ktery byl pfipraven pro pfipad valky a jakoZto
strategicky areéal vyzadoval i rychlé spojeni s Zeleznici.®*°

4.11 Doba velkych zmén

Zmeény zatim charakteru provozniho odstartovaly na podzim 1977, kdy vozebni stanice Mlada
Boleslav kongila s parnim provozem na okolnich tratich.®*" Velky poget vyfazenych strojd
bylo nutno nékam odstavit, protoZe ruseni parnich stroji bylo v 2. poloviné 70. let tak
masivni, Ze je ani kovoSroty nestihaly rozloZit. V nékterych stanicich jinak nepouZivané
odstavné koleje zcela zaplnily vyrazené lokomotivy. Na mladoboleslavském hlavnim nadrazi
se ale volnych ploch nedostavalo, proto musely byt stroje odtaZeny jinam. Za vhodnou
lokalitu bylo vybrano byvalé néadraZi Dobrovice mésto, kam se na konci roku po vleCce
dostavaji lokomotivy fady 423.0 s poradovymi Cisly 36, 76 a 143 a stroj 434.2224. Jejich osud
se naplnil nasledujiciho roku, kdy byly odtaZzeny do mladoboleslavského kovosrotu.*®®

LepSi budoucnost Cekala byvalé cukrovarské stroje, Prinze Ericha a Cs 400, které mély byt
pFepraveny do pFipravovaného Zelezniéniho skanzenu v Ceské Trebové, ktery mél vzniknout
v souvislosti s pripravovanym ukonéenim parniho provozu v Ceskoslovensku.®*® Z projektu
nakonec seSlo, a tak oba stroje, jiz ve znatné zubozeném stavu zplisobeném pocasim i
vandalismem, vyckavaji, i s posledni lokomotivou, nejproblematictéjsi Cs 350, v kolejisti na
mistnim nadrazi. Roku 1983 se Prinz Erich dostava do pége Zelezniéniho vojska,*™ je
Gastednd renovovan a prevezen na zékladnu v Sazavé u Zdaru®* (shodou okolnosti
vybudovanou rovnéz na pozlstatcich zrusené drahy) Zde se jej po prevratu ujimaji ¢lenové
brnénského Klubu pFatel kolejovych vozidel, kterym aredl pronajima z Zelezni¢niho vojska
vzesla spolecnost SaZ Invest. Stopy lokomotivy zatim konci rokem 2006, kdy je aredl véetné
prilehlé drahy, na niz byl predtim po nékolik let zajistovan muzejni provoz, uzaven.*”* Obg
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lokomotivy z CKD jsou v 80. letech pretaZeny zpét do cukrovaru, kde jesté roku 1993 fyzicky
existuji.*"® Jejich dalsi osud je zna&né nejasny, nejpravdépodobnéjsi se ném jevi se$rotovani.

V letech 1977 - 1979 vyrostlo pobliz byvalé cihelny pfi silnici do Kosofic silo podniku
Zemédélsky ndkup z Mladé Boleslavi. Byla pfistavéna i kratka pfipojka z vlecky, kterd nové
silo v podstaté obtacela.®™ K nakladce a vykladce slouZily dvé koleje, které se opét spojovaly
a konCily zardzkou bezprostfedné pod silni¢nim naspem. VleCkou tak zacaly jezdit i vozy
loZené obilovinami a kukufici. Pfepravu a7 k silu zajistovaly rovnéz nélezitosti cukrovaru.”

Roku 1983 opét ozilo dobrovické mistni nadrazi, na némz si zfidilo montazni zakladnu
Zelezni¢ni vojsko Olomouc, které se v letnich mésicich vénovalo celkovym rekonstrukcim
Zeleznignich trati.>"® Pravé jemu vdégi vétsina drah na Mladoboleslavsku za nadprdimérny stav
svrdku, ktery si vyZaduje minimalni udrzbu. Kromé vefejnych Zeleznic se vojaci vénovali
opravam pfimo u své zékladny. V roce 1984 proSla vleCka ze stanice Dobrovice kompletni
rekonstrukci.*”” Zcela bylo vyménéno kolejisté, koleje pochazeji z Trineckych Zelezéren a
vyrobeny byly v 2. poloving 70. let, dfevéné praZzce nahradil odoln&jsi beton.>”® Rekonstrukce
se dockala i pripojka ke skladisti hnojiv agrochemického podniku. Plvodni kusa kolej dostala
napojeni i smérem od cukrovaru, navic byla na obou stranach vybavena vytaznou koleji se
zarazkou.*”® Pfimo v cukrovaru doslo k dpravé a optimalizaci kolejisté, které bylo
zjednoduseno. Zmizely nepotiebné odstavné koleje i pFipojky k nékterym budovam, vcetné
kfiioa\égtkovych vyhybek, které zachycuji snimky z 50. let, demontovan byl i splachoval fepy
Elfa.

NejvétSi zménou proslo ale prednadrazi mezi pfejezdem a cukrovarem. VVSechny kusé koleje i
vytopna zmizely, zlstal pouze dvoukolejny vjezd do cukrovaru, vyménén byl i svrsek vle¢ky
na mistni nadrazi.*®" Vojaci pouzivali rozmérné stavebni stroje, snimiz by museli pred
vyjetim na sit CSD nejprve sloZité posunovat v Gvrati pred cukrovarem. Kvili tomu zFidili
dfive tolik diskutovanou dvousetmetrovou spojku umoZfujici pfimou jizdu mezi obéma
nadrazimi.®® Ironif osudu se tak stalo aZ 13 let po zastaveni osobni dopravy od Détenic, kdy
jeji zfizeni jiZz nikdo nepoZadoval.

V roce 1986 priSla fada na vlecku Uhelnych skladd, na nizZ jiz stav svrsku nedovoloval vozbu
Styrnapravovych voz(.%®® Rekonstrukce, pfi niz byl svréek obnoven a7 za byvalé néakladisté
Zergice, pokradovala i nasledujiciho roku, obsluha Seméic byla obnovena v listopadu 1987.%%
Jesté predtim, roku 1985, proSla opravou i trat' z Bakova nad Jizerou do Kopidlna. V té
souvislosti byla zlikvidovana dosud existujici vyhybka v byvalé odbocce Rokytrany, o rok
pozdéji byly koleje od Rokytian aZz po les Karlovec z dlivodu tézby pisku zasahujici do télesa
byvalé drahy vytrhany.*®
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Nevime, jaké lokomotivy Zelezni¢ni vojsko pro prepravu svych mechanisml vyuZivalo, ve
stavu vSak tehdy mélo predevsim shodné jako cukrovar ,rosnicky“ T 334.0, které mély misto
civilniho zeleného nétéru vojensky maskovaci lak.*** Domnivame se, Ze s nejvétsi
pravdépodobnosti se tato fada objevila i zde. Epizoda v plsobeni Zelezni¢niho vojska skoncila
kratce po sametové revoluci, kdy bylo nejprve vyrazné omezeno a nasledné i zruseno.

Roku 1988 probéhlo precislovani vsech hnacich stroji. Specificky Cesky, ale velice kvalitni,
systém nahradilo mezinarodni &islovani. Podle ngj fada T 334.0 obdrela &islo 710.%’
Cukrovarnické stroje byly oznageny jako 710.355, respektive 710.451.%%

Od zmén provoznich se dostavame ke zménam politickym a spoleCenskym. V listopadu 1989
po vice jak 41 letech skonGila vlada jedné strany, uvolnily se hranice a obchod. Primysl
musel dohnat ztracena léta a zvyknout si na nové konkurenéni prostfedi. Kolinské cukrovary
preménéné od roku 1981 nejprve na koncernovy, roku 1989 pak na statni podnik®* nova
situace zaskoCila, nemély pFipraveny zadné koncepcni feSeni. Dobrovicky cukrovar proto
rychle vyuzil moznosti vyglenit se z Kolinskych cukrovar(i a pripravit privatizaéni projekt.*®°
Se zagatkem roku 1991 vznika statni podnik Cukrovar a rafinerie cukru.®* Dale pokracovaly
pfipravy k privatizaci a dne 1. 5. 1992 je statni podnik transformovan na akciovou spole¢nost
ve vlastnictvi Fondu narodniho majetku.>®? Neustéale probiha hledani strategického investora,
ktery by do podniku vstoupil. Tim se stava francouzska cukrovarnicka spole¢nost Union SDA
z Origny, ktera 6. 8. 1992 odkoupila 47% akcii, zaroven vtomto i nasledujicich letech
probéhlo navysovani zakladniho jméni, na némz se kromé Francouzd podilela i Svétova
banka pro obnovu a rozvoj.?* 1. 8. 1993 se mé&ni nazev podniku na a.s. TTD Cukrovar a
rafinerie cukru Dobrovice (pismena TTD znamenaji Thurn-Taxis Dobrovice).*

Novi majitelé provadéji zasadni rekonstrukci podniku, jimZ se z cukrovaru stava moderni
provoz zapadoevropského formatu. Zaroven probihaji akvizice Prazské cukerni spole¢nosti a
Ceskych cukrovar( Hradec Kréalové, &imz se podnik stava majoritnim hraGem na ¢eském trhu
s cukrem. Z holdingu jsou vygenerovany velké Zivotaschopné podniky uréené k zasadni

vvvvv

nerentabilni cukrovary a surovarny postupné zanikaji.>*

Vratme se k vleCkovému provozu. V 80. letech je provoz prakticky neménny. Do cukrovaru
se pred kampani vozi uhli, z Brodcli a Mnichova Hradisté dochazi surovy cukr, odvazi se
men$i mnoZstvi cukru a Fizk.3*® Po Znich roste navoz obilnin do sila Zemédélského nakupu,
odkud je postupné expedovano. Do agrochemického podniku se hnojiva navazi hlavné na jafe
a na podzim. V podzimnich mésicich je nejsilnéjsi i pfeprava uhli do Semcic, obsluha
semenérské stanice se kona pouze ob&as podle potfeby.**” Novinkou je vyuZiti Gseku Seméice

%8 Ovéteno autorem v byvalém areélu Zelezni¢niho vojska v Sdzavé u Zdaru 7. 8. 2004.
87 |LEDR, Z. 120 let trati Pecky - Zasmuky, Bosice - KouFim. Praha 2001, s. 49.
%88 Jstn{ informace Karla Hrusky.

%89 FRONEK, N. 170 let vyroby cukru v Dobrovici. Dobrovice 2001, s. 79.

%% Tamtéz, s. 80.

91 Tamtéz.

%92 Tamtéz, s. 81.

%% Tamtéz, s. 87-88.

94 Tamtéz, s. 87.

%% Tamtéz, s. 89.

%% (Jstn{ informace Karla Hrusky.

397 Taktéy.
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- Zergice, po opravé Zeleznicnim vojskem na n& mladoboleslavska automobilka AZNP
odstavuje patrové vozy k prepravé automobil, které zrovna nejsou zapottebf.>*®

Nové poméry po roce 1989 néakladni Zelezni¢ni dopravé pfilis nepfaly. Negativni roli mély
nevyhodné nastavené tarify i zkostnatélost CSD, které tak prohravaly v boji s rychlejsi,
mobilnéjSi a lacingjsi silnicni kamionovou pFepravou. Kratce po revoluci definitivné konci
Zelezniéni prepravy do Cistici stanice osiv, vyrazné se snizil dovoz uhli do Semgic.**
Klesajici tendence méla i preprava pro Agrochemicky podnik a Zemédélsky nakup, oba
podniky prochazely krizi, ktera spfechodem na volny trh zachvétila cely zemédélsky
sektor.”® Vlastni dopravy do cukrovaru se takika katastrofalné dotkla generélni rekonstrukce
kotelny v lété 1993, kdy cukrovar nechal pro potfeby své i mésta zfidit plynovou pfipojku a
uhelné kotle mohly byt vyfazeny.””* Tento krok znamenal vyrazné zlepSeni Zivotniho
prostfedi v Dobrovici a okoli, ale vleCka tim ztratila hlavni pfepravni komoditu.

V souvislosti s omezovanim provozu malych surovaren a centralizaci vyroby po kampani na
podzim 1993 ukongil provoz cukrovar v Brodcich,*? nasledujici kampaii byla posledni i pro
mnichovohradist'skou surovarnu.*®® Na prelomu let 1994 a 1995 tak do Dobrovice dosel
posledni viiz se surovym cukrem, ¢imz se ukoncilo zpracovavani surového cukru z jinych
surovaren v dobrovickém cukrovaru.

V téchto letech se objevuji vazné Gvahy o zrudeni vlegky.*** Pro Zelezni¢ni dopravu neméli
ruSeni ZelezniCnich trati a Zelezni¢ni nékladni doprava obsluhovala pouze velké podniky,
predevsim z tézkého prlmyslu a strojirenstvi, ale cukrovary, pokud netopily uhlim, si
vystagily vyhradné se silniéni dopravou.””® Nad vodou vletku udrzela pouze celkem silna
vozba tfetim stranam, predevsim pro automobilku*®® (nynf jiz se staronovym nazvem Skoda),
kterd vtéto dobé zaznamenavala obrovsky rozvoj. Platby podnikli vyuZivajicich vlecky i
cukrovarnickych lokomotiv totiz ve velké mife pokryvaly naklady. Pfesto doSlo k postupné
redukci po&tu zaméstnancl obsluhujicich vlegku aZ na soucasnych pét.*’

Nesmime zapomenout ani na zménu spojenou s rozdélenim CSFR a vznikem Ceské
republiky. Od 1. 1. 1993 tak zatéZ na dobrovickeé nadraZi dopravuje novy narodni Zeleznicni
dopravce - Ceské drahy (CD). Pravdépodobné na zacatku éry tohoto podniku bylo z provozu
vyfazeno vjezdoveé navéstidlo z vle¢ky a nahrazeno vyhradné dorozumivanim prostfednictvim
telefonu a vysilacky.

Pro uplnost uvadime i obligatni statistiku vyprodukované rafinddy a jiz naposledy dovezeného
surového cukru:*®®

%% stn{ informace Ladislava Futtery st.

%99 (Jstn{ informace Karla Hrusky.

400 Taktéy.

1 ERONEK, N. 170 let vyroby cukru v Dobrovici. Dobrovice 2001, s. 83.
92 SNABL, R. Cukrovarnické vlecky. Praha 2007, s. 23.

“0% Tamtéz, s. 24.

4% Ustn{ informace Karla Hrusky.

4% (Jstn{ informace Tamary Hajkové.

%% (Jstn{ informace Ladislava Futtery st.

7 Ustn{ informace Karla Hrusky.

“%8 podle FRONEK, N. 170 let vyroby cukru v Dobrovici. Dobrovice 2001, s. 99.
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Kampari Dovoz suroveho cukru | Vyroba bilého cukru
[t] [t]
1977/1978 15318 23334
1978/1979 14 332 20 367
1979/1980 10 249 16 434
1980/1981 11 835 16 295
1981/1982 9541 13 080
1982/1983 13525 20 845
1983/1984 9229 15 413
1984/1985 11 669 19 357
1985/1986 11198 19 961
1986/1987 20 320 28713
1987/1988 12 341 20677
1988/1989 10 775 13828
1989/1990 17 579 26 420
1990/1991 16 093 24701
1991/1992 19 589 30 169
1992/1993 18 307 32330
1993/1994 13 162 36 855
1994/1995 4143 38891

Tabulka 7.: Vyroba cukru v Dobrovici v letech 1977 - 1995,
Zdroj: FRONEK, N. 170 let vyroby cukru v Dobrovici. Dobrovice 2001, s. 99.

4.12 Renesance vlecky

Dalsi léta se nesla ve znameni neustalého zvySovani mnozstvi zpracované fepy az k 83 029
tundm v kampani 1999/2000,% gemuz pral i platny cukerni poradek, ktery rozdgloval cukerni
kvoty zplsobem vyhodnym pro velké cukrovary. Tento pofadek v listopadu 2002 zrusil
Ustavni soud a novy predpis jiz pridéleny kontingent rozdéloval rovnomérngji, coz mélo za
nasledek mensi pridélené kvéty pro Dobrovici.*'° Zaroveri do chodu trhu s cukrem zasahovala
(a zasahuje) Evropska unie, ktera se snazi snizit celkovou produkci fepného cukru ve
prospéch dovozu titinového cukru.*** Podrobny rozbor neni predmétem nasi prace, toto zde
uvadime pouze pro dokresleni stavu v obchodu s cukrem, ktery se dotyka i provozu vlecky.

Pravdépodobné zéasadni udalosti k zachrané provozu na vleCce bylo rozhodnuti akciové
spole¢nosti Mosolf Automobillogistik zabyvajici se distribuci osobnich automobilfl,**? ktera
se poohliZzela po vhodné ploSe v blizkosti Mladé Boleslavi, kde by mohly byt skladovéany
automobily a rozvazeny na misto ur€eni. Firma nakonec rozhodla o vybudovani zazemi
v opusténé zakladné Zelezniéniho vojska na dobrovickém mistnim nadrazi.*®* Skladovaci
plochy vyrostly v roce 1998.** Podstatna ¢ast preprav byla svérena Zeleznici, &imz se Mosolf

%09 FERONEK, N. 170 let vyroby cukru v Dobrovici. Dobrovice 2001, s. 99.
19 \/IKTORIK, M. Litovelsky cukrovar. Litovel 2005, s. 66-67.
“1 KOLEKTIV Situaéni a vyhledova zprava Cukr Cukrova fepa. Praha 2009, s. 7-9.
12 Ministerstvo spravedinosti CR, Uplny vypis obchodniho rejstfiku, vedeného Méstskym soudem v Praze oddil
C, vlozka 18479. (dostupny z URL.: http://www.justice.cz [citovano 23. 7. 2009].
ii Mosolf - Geschichte. Dostupné z URL: http://www.mosolf.de/geschichte [citovano 31. 7. 2009].
Tamtéz.
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stal nejvétSim prepravcem po viedce s roénim obratem bliZicim se hranici 1000 vozd. | tuto
obsluhu zajistuji stroje cukrovaru.**®

Pfeprava zboZi postupné naristala i v zdarné transformovanych podnicich Agro, druzstvo
sluzeb Lusténice a ZENA Mlada Boleslav. Naopak negativni zpravou je ukonCeni vozby uhli
do Semgic i pokles po&tu odstavenych vozd pro automobilku.**® Dal$i novinkou je roku 1999
uskutecnény prechod cukrovaru na rozvoz vétSich zasilek cukru vaky bigbag pojmuvsimi az
1 tunu cukru.**” Na loZeni bigbagy presly i zasilky cukru uskute&iiované pomoci Zeleznice.**®
V podobném duchu pFepravy pokracovaly i v novém tisicileti, vleCka definitivné prekonala
nejvétsi krizi a uhajila svou existenci, oZily i prepravy cukru a fizk{ z cukrovaru.**®

~ v

Neustale se zhordujici technicky stav trati na ZerCice zapficinil praktické utlumeni
odstavovani vozil na draze.**® Automobilka Skoda navic vyuzila celkového poklesu Zelezni¢ni
nakladni dopravy a uvolnéni kapacit ve stanicich a dohodla se s CD na odstavovani voz{ na
volné koleje pfimo na nadrazich. Vagony se tim dostaly i pod staly dohled Zelezni¢nich
zaméstnanc(.*?* Pouze symbolické prepravy byly oficialné ukon&eny v roce 2008, v ném? jiz
nebyl za Dobrovici odstaven Zadny viiz.**? Doprava na byvalé trati do Détenic tim presto de
facto neskoncila, i kdyZ pretrvava pouze v obvodu byvalé stanice Dobrovice mésto pfepravou
pro spole¢nost Mosolf.*??

Jistou zajimavosti i dokladem faktu, Ze vleCkova lokomotiva se nemusi omezovat pouze na
podnikovou sit" koleji, budiz angazma stroje 710.451 (dfive T 334.0951) na oslavach
120. vyroci trati Liban - Bakov nad Jizerou a ,,in memoriam* odbocky Détenice - Dobrovice
meésto 16. 8. 2003. Doprovéazel parni lokomotivu 310.0134 (mimochodem rovnéZ s bohatou
cukrovarnickou minulosti), kterd nemohla v tehdy panujicim horkém lété pro nebezpeCi
pozar(l plné vyuZit svilj vykon a musela se spolehnout na pomoc postrku.*?*

Nesmime zapomenout ani na vyvoj v pfipojné stanici vleCky, nédrazi Dobrovice. Cela éra
socialismu se v této stanici projevila minimalnimi investicemi do zafizeni, rekonstrukci prosly
(zésluhou Zelezni€niho vojska) pouze koleje. Tento stav se nezménil ani s Ceskymi drahami,
které se potykaly s nedostatkem financi. Do situace se vklada mésto, které nejprve nadrazi
popularizovalo (pfedevsim pFipomenutim epizody z roku 1944, kdy zde jako vypravéi -
zéSkolak slouzil spisovatel Bohumil Hrabal).** Popularizatni snahy vrcholi odhalenim
pamétni desky spisovateli roku 2004, diky ¢emuz se nadrazi dostava na stranky Zelezni¢niho a
regionalniho tisku,*® na popud mésta nakonec v priib&hu roku 2007 dochazi i na dlouho
odkladanou generalni rekonstrukci stani¢ni budovy vcetné prilehlého unikatniho dfevéného

15 stn{ informace Karla Hrusky.

6 Taktéy.

“T FERONEK, N. 170 let vyroby cukru v Dobrovici. Dobrovice 2001, s. 84.
18 Jstn{ informace Karla Hrusky.

9 Taktéy.

420 Taktéy.

“21 Ustni informace zaméstnancd CD Zst. Mlada Boleslav hl. n.

%22 Jstn{ informace Karla Hrusky.

“2% QvéFeno autorem v terénu 9. 2. 2009.

424 OvéFeno autorem na vyroénich slavnostech 16. 8. 2003.

425 Méstsky Ufad Dobrovice, Nadrazi Dobrovice. Dobrovice 2007 (letak vydany k pileZitosti rekonstrukce
stanicni budovy).

428 Tamtéz.
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Gstfedniho stavédla.*?” Nasledujiciho roku je ve stanici po 138 letech zrusena vydejna
jizdenek.*?®

Provoz na vle¢ce od roku 2005 jiz mizeme dostatecné zmapovat diky statistikam proslych
voz{l poskytnutym cukrovarem.*#

2005

Dopravce — | Mosolf | Agro | Zena | TTD | Ostatni
Meésic |

Leden 104 13 0 0 0
Unor 72 2 0 0 0
Brezen 112 1 0 0 0
Duben 57 6 0 0 0
Kvéten 49 8 19 1 0
Cerven 71 3] 66| 25 7
Cervenec 151 41 119] 25 2
Srpen 92 0 83 41 0
Z&fi 52 2 27 32 0
Rijen 56 12 29 95 0
Listopad 86 5 0| 192 0
Prosinec 79 10 22| 212 0
Celkem/rok 981 66 | 365 | 623 9

Tabulka 8.: Vagony a vozové jednotky rok 2005
Zdroj: Podnikovy archiv Cukrovary a lihovary TTD a. s. (dale jen PA TTD), Vagony a vozové jednotky rok
2005.

Celkové vleckou proslo 2 044 vagonl, 30,5% sméfovalo do cukrovaru, zbytek tvorila
Z&roven je patrna i sezonnost preprav pfedevsim pro cukrovar a Zenu, kde nejsou v nékterych
meésicich realizovany Zadné prepravy. Strategickym prepravcem s celoro¢nim vyznamnym
obratem voz( zlistava Mosolf (nejnizsi mésicni preprava 52 vozl).

2006

V pribéhu tohoto roku probéhla v arealu vystavba lihovaru vyrabgjiciho biolih z cukrové
Fepy,**° ktery je jako alternativni pohon podporovany a dotovany Evropskou unii. Byl zahajen
zkusebni provoz biolihové stanice véetné expedice zatim malého poctu Zelezni€nich vozi
s lihem, které jsou spolu s poslednimi odstavenymi vozy automobilky pfedmétem kolonky
»ostatni“. Rozjezd lihovaru se projevil i v zatim posledni zméné ndzvu podniku, jenZ nyni
nese pojmenovani Cukrovary a lihovary TTD.

427 Méstsky Gfad Dobrovice, Nadrazi Dobrovice. Dobrovice 2007.

“28 Jizdni fad CD 2007/2008 - 2. zména k 15. 6. 2008.

“2% podnikovy archiv Cukrovary a lihovary TTD a. s., Vagony a vozové jednotky v letech 2005 - 2008.
30 stn{ informace Karla Hrusky.
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Dopravce — | Mosolf | Agro | Zena | TTD | Ostatni
Meésic |

Leden 97 18 0 68 0
Unor 137 0 42 24 0
Brezen 31 0 20 37 0
Duben 137 9 39 0 1
Kvéten 120 8 27 23 0
Cerven 57 41 29 0 0
Cervenec 88 0 0| 23 0
Srpen 84 3 0 43 2
Z&fi 41 14 0 0 4
Rijen 113 13 15 22 0
Listopad 36 8 0 87 5
Prosinec 121 0 0 53 0
Celkem/rok 1062 77| 172 | 380 12

Tabulka 9.: Vagony a vozové jednotky rok 2006
Zdroj: PA TTD, Vagony a vozové jednotky rok 2006.

Prepravy Cinily celkem 1703 vozl, oproti pfedchozimu roku tedy Castecny, nikoliv
dramaticky, pokles, zplisobeny predevsim snizenim vykonll pro Zenu a cukrovar, jehoZ podil
klesl na 22,3%.

2007

V tomto roce se jiZ ve statistice objevuje lihovar v samostatné kolonce ,,Agroetanol®, a¢ sidli
v aredlu cukrovaru a ma stejnou vlastnickou strukturu, Gcetnictvi obou podnikd je vedeno
nezvisle a prepravu smluvné zajistuje cukrovar.**! Po nizsich prepravach v 1. pololeti
lihovar po prazdnindch najizdi do plného provozu, coZ se projevuje vyraznym zvySenim
odbavenych voz(.

Dopravce - | Mosolf | Agro | Zena | TTD | Agroetanol
Meésic |

Leden 47 0 12 24 4
Unor 102 8 0 24 3
Brezen 61 5 17 23 5
Duben 82 13 0 0 0
Kvéten 52 8 0 0 3
Cerven 128 0 0 0 6
Cervenec 100 7 0| 23 1
Srpen 78 0 38 | 102 0
ZAfi 54 7 9 72 53
Rijen 116 10 39 42 75
Listopad 81 5 20 69 34
Prosinec 101 12 19| 104 21
Celkem/rok 1002 75| 154 | 460 205

Tabulka 10.: Vagony a vozové jednotky rok 2007
Zdroj: PA TTD, Vagony a vozové jednotky rok 2007.

Obrat ¢inil 1 896 vozl, z toho 24,3% pro cukrovar. Pocet prepravenych vozl se udrzel na
arovni odpovidajici loriskemu roku, mirné poklesl obrat Mosolfu, narostly vozby cukrovaru.

31 Ustn{ informace Karla Hrusky.
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2008

Na zaGatku roku se projevila pokracujici restrukturalizace CD. Jiz 1. 12. 2007 doslo k dlouho
pripravovanému oddéleni osobni a nakladni dopravy, vozbu manipulaénich vlakd timto dnem

prevzala dcefina spoleénost CD Cargo, ktera si na dobrovickém nadraZi zfidila pracovisté.**

V tomto roce pokraCoval vysoky objem prfeprav pro lihovar, jenz se stal druhym nejvétSim
prepravcem. NarGst preprav donutil podnik poohlizet se po vykonngj$im stroji, ktery by mohl
prevzit z4téZ od mensich a po letech sluzby i poruchovych ,rosnicek.*** Nakonec byla od
opravarenské spolecnosti CZ Loko z Ceské T¥ebové zakoupena Ctyfnapravovéa lokomotiva
740.548 (evidencni Cislo TP11EQ01/74-2, rok vyroby 1976), kterd predtim proSla generalni
renovaci.*** Jedna se o zastupce byvalé fady T 448.0, jiz v letech 1973 - 1990 vyrabéla
prazskéa lokomotivka CKD. Celkem bylo pro potfeby vle¢kového provozu dodano 459 strojd,
které si spole¢né s obdobnou Fadou 742 CSD vyslouzily prezdivku ,.kocour”. Vykon 883 kW,
jejz vznétovy motor vyrobi, &ini z této lokomotivy nejsiln&jsi stroj, jaky se na vle¢ku dostal.**®

Vyznamnym impulzem vedoucim k pofizeni vykonnéjsiho stroje bylo i zfizeni dalSi pfipojky
na vlecku. Tentokréat za stavbou stala s. r. 0. Schnellecke Bohemia zajistujici pro automobilku
Skoda kontejnerovou prepravu automobil(i.**® Pro svou logistickou zékladnu si zvolila volny
pozemek vedle sila smérem k méstu, rovnéz i tato spole¢nost si pofidila Zeleznicni pFipojku,
odboguijici z vletky spolecné s koleji Zeny.**’ Prvni vozy odtud sméfovaly v pribéhu gervna.

Dopravce — | Mosolf | Agro | Zena | TTD | Agroetanol | Schnellecke
Meésic |

Leden 67 4 0 85 49

Unor 85 29 0 40 21

Bfezen 89 17 0 41 43

Duben 130 20 0 19 44

Kvéten 85 0 7 38 90

Cerven 61 0| 20 2 66 7
Cervenec 44 0 0| 44 51 0
Srpen 39 6 17 0 78 10
Z&fi 67 0 0 41 78 41
Rijen 93 11 0 52 54 29
Listopad 62 4 42 0 68 12
Prosinec 55 11 22 52 45 25
Celkem/rok 877 | 102 | 108 | 414 687 124

Tabulka 11.: Vagony a vozové jednotky rok 2008
Zdroj: PA TTD, Vagony a vozové jednotky fiskalni rok 2008 a Vagony a vozoveé jednotky fiskalni rok 2009.

Celkovy ro¢ni provoz na vlecce vzrostl na 2 312 vozd, navzdory vyraznéjSimu poklesu zatéze
z Mosolfu  zplsobenému hospodéarskou krizi dolehnuvsi v 2. pololeti vyrazné na
automobilovy primysl.

432 OvéFeno autorem v terénu 30. 1. 20009.

#38 stn{ informace Karla Hrusky.
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2009

Za posledni rok nemame dosud k dispozici presnou statistiku. Caste¢né se na vozbé negativné
projevuje pokracujici krize, kterd zapri¢inuje mensi pfepravy z Mosolfu i pomalejsi rozjezd
Schnellecke. Presto je patrné oziveni provozu diky vzrlstu stalych prepravcll ze ¢tyF na Sest. |
pres nepfiznivou hospodarskou situaci vleCkou odeslo mj. témér 8 000 tun cukru s uréenim do
Rumunska ¢i pres 15 000 tun Fizk( pro italského odbératele. Lihovar navic odeslal celkem
30 000 tun bioethanolu.**® Dodéavky pro lihovar i vozba z Schnellecke jsou navic celoro&ni
zalezitosti, doSlo tedy k ¢asteCnému omezeni vyrazné sezonniho provozu na vle¢ce odvislému

od zemédglskych podnikg.***

Soucasna vozba probihd denné kromé nedéli. Po pfedchozim shromézdéni zatéze vyjizdi
kolem pll osmé rano vleckovy vlak na nadrazi k manipulacnimu vlaku z Nymburku do Mladé
Boleslavi. Odeslé vozy jsou odstaveny na kusou (Ctvrtou kolej), jiz ma cukrovar k dispozici, a
dojde k prebrani zatéZze od manipulacniho vlaku. V pribéhu dopoledne cukrovarnicky stroj
vozy rozposunuje jednotlivym prepravcim. V pripadé vétsSiho objemu zasilek jsou vagony
odstaveny na nadrazi na sedmou kolej (nejvzdalengjsi od stani¢ni budovy). V takovém
pfipadé vyjizdi vleCkovy vlak jesté odpoledne, aby dopravil i zbytek zatéZe. Cilem cukrovaru
je doslou zatéZ odvést co nejrychleji, aby se predeslo placeni penale.**°

V cele vlakid se objevuje nové prichozi 740.548, obé ,rosniCky* jsou zarazeny letmo a do
provozu zasahuji pouze v pfipadé prohlidek a neschopnosti ,.kocoura“. Starsi stroj 710.355 je
navic dlouhodobé odstaven pro poruchu motoru, jehoZz oprava byla pro dostatek zbylych
stroj0 odloZena. Provoz je maximalné racionalizovan, na vlecce slouzi pouze pét
zaméstnancd, tfi strojvedouci a dvojice posunovacll. Pravidelné po pdl roce dochézi
k diagnostickému méfeni stavu svriku a pfipadné zavady jsou okamzité opraveny.**

Hlavni pfepravni komoditu pfedstavuji osobni automobily, které tvori vesSkerou zatéZ Mosolfu
i Schnellecke. V pripadé Mosolfu se jedna o dopravu kompletné smontovanych vozl na
specidlnich  patrovych vozech, Schnellecke automobily prepravuje rozmontované
v kontejnerovych vagonech na vychodni trhy, pfedevsim do Ruska. Biolihova stanice vozi lih
Cisty, surovy i denaturovany, hlavnimi obchodnimi partnery, kam zésilky sméfuji, jsou
spolecnosti Cepro, Unipetrol, polskd PKN Orlen, némeckd Go Germania a francouzska
Cahill. Do Agra jsou dopravovana hnojiva, predevsim ledky a MPK. Odvoz zboZi vyrazné
pfevlada v prfipadé Zeny a cukrovaru. Dovoz obili do sila zajistuji vyhradné nakladni
automobily, odtud je postupné expedovano i s pomoci drahy. Skladba komodit je znacné
pestra, vozi se rlizné druhy obilnin a kukufice. Cukrovar vyvazi sypky cukr v jiz zminénych
Zocich bigbag a peletky, tedy Fizkové Gsusky pro potfebu zemédélct.**

Podil cukrovaru na prepravach se pohybuje kolem 25%. Pravé vozba tfetim stranam a
poplatky od nich se vyraznou mérou (zhruba z Y2 az %) podileji na umorovani nakladd
spojenych s provozem vlecky. Tim vleCka neni pro cukrovar zbyte¢né drahou pfitézi jako pro
jiné podniky, které se v priib&hu 90. let Zelezniéni p¥ipojky zbavily.**®

V budoucnosti, po odeznéni krize, se predpoklada potvrzeni vzrlstajicich pfeprav predevsim
diky lihovaru. Na zhruba 1 000 voz( by mél opét vzrist rocni obrat Mosolfu a do statistik by

“% ROH, M. P¥epravy cukru po Zeleznici. Special CD Cargo, leden 2010, &. 1, s. 13.
#%9 stn{ informace Karla Hrusky.

440 Taktéy.
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2 Taktéy.

3 Taktéy.
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mohlo va&Znéji promluvit i zatim pfitlumené Schnellecke. Zatim posledni informaci z jara
2009 je nabidka CD Carga na obnoveni preprav fepy. K této myslence se cukrovar nestavi
nijak odmitave, protoZze v uplynulém desetileti se fepni rajon mnohonasobné zvétsil (Cast
kontingentu se vozi az z Céslavska) a preprava fepy nakladnimi auty je zdrojem velmi
kritizovaného velkého znecisténi silnic. DalSi vyvoj mozného obnoveni fepnych vlak(i na
¢eskych kolejich bude zaviset na probihajicich jednanich a samozfejmé rozhodujici roli bude
hrat cena, jiZ draznf dopravce nabidne.**

4.13 Prochazka po vlegce™”

Vlecka zacind ve stanici Dobrovice vyhybkou Cislo 6, kterou se vydéluje vleCkova kolej
z kolejisté Zst., soucasti vlecky je i kusa kolej Cislo Ctyfi, kterd byva po vétSinu ¢asu zaplnéna
prazdnymi vozy z vlecky, které Cekaji na pfevzeti nalezitostmi CD Cargo. Ihned nasleduje
levy oblouk, jimZ se koleje stocCi prakticky o 90° k severovychodu.

Na zaCatku oblouku vleCka kFiZi prijezdovou komunikaci na nadrazi. Prejezd zabezpeCuji
pouze vystrazné k¥iZe, a proto navést povoluje maximalni rychlost 10 km/h, vlak je z&roven
povinen houkat. Po prejeti pfejezdu tabulkova navést povolenou tratovou rychlost zvySuje na
30 km/h, coZ je na vleCkové poméry relativné vysoka hodnota, ktera potvrzuje dobry stav
svriku. Koleje nepro$ly od rekonstrukce Zelezni¢nim vojskem zésadnimi zménami, betonové
prazce slouzi bez problémd, ob¢as musi byt sdéhnuto k vyméné kolejnic, coz se zpravidla déje
pouZitym kolejivem ze staveb Zeleznicnich koridor( (v soucasnosti béZzna praxe, takto jsou
spravovany i verejné mistni a regionalni drahy).

Oblouk konéi v km 0,3, kde stoji zbytky vjezdového naveéstidla z vlecky. Do dnesnich dnl se
zachoval pouze notné zrezivély stozar bez ramene a nékolik stojanll dratovodu mezi stanici a
navéstidlem. Na umisténi navéstidla na levé strané ve sméru jizdy upozorriovala tabulka na
opacné strané koleji, dnes z ni zbyl pouze zprohybany, necitelny plech.

Odtud nasleduje asi kilometrovy pfimy Usek. Na jeho pocatku trat” betonovym propustkem
pfekona potok Dobrovku a bezprostiedné poté miji po pravé strané sklad Agra Lusténice.
Skladisté s vleckou spojuje asi 100 metr( dlouh& odbo¢na kolej propojena s vle¢kou na obou
stranach. Kapacitu voz{ zvySuji oboustranna prodlouzeni odbocné koleje, ktera se tak tahne
po celé délce arealu. Vykladku hnojiv zabezpe€uje prFistaveny pasovy dopravnik, ktery slouzi
jak Zeleznicni, tak i silni¢ni doprave.

vvvvv

Dobrovice. Tvofi ji plechova tabulka tvaru Sestihelniku nalakovand Zluté, dvakrat Cerné
preSkrtnutd. K trati se pridava téleso okresni silnice z Libichova do Dobrovice, které viecku
doprovézi az na konec pfimeho Useku. Mezitim trat’ dalSimi dvéma propustky pfekonava
obCasné vodotece.

V km 1,4 zacina dvousetmetrovy pravotoCivy oblouk o poloméru 200 metr(, v jehoZz poloviné
se vleCka kfizi se zminénou okresni silnici. Pfejezd je jako jediny na vleCce vybaven
svételnou vystrahou, a proto na ném neni sniZzena rychlost. ZaCin& zde Usek stoupani 9,5%eo.
Ihned za prejezdem nasleduji dvé vyhybky.

4% Ustn{ informace Karla Hrusky.
4% popisovany stav odpovidé 9. 2. 2009.
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Prvni, novéjsi, odbocuje kolej nalevo do podniku Schnellecke. Tato pfipojka je vybavena
novymi drevénymi prazci. Kolej do zavodu vyrazné stoupd, proto ujeti vozil zabrafuje
vykolejka i brana plotem obehnaného podniku. Pfipojka se dostane na kratkém uUseku na
aroven terénu pfi vjezdu do aredlu firmy, ktery je umistén na opacném konci pozemku pfi
silnici do Kosofic. Nedostatek prostoru je feSen Uvrati, jiz se kolej vraci zpét zdpadnim
smérem, kde probiha nakladka do voz(. Prudky svah eliminuje vysoky nasep, ktery umoziuje
nakladat vagony na roving.

Druhou vyhybkou se oddéluje odbocka do sila podniku Zena. Rovnéz tato kolej stoupa,
nikoliv tak vyrazné, jako pfipojka Schnellecke. Proto tato kolej, ktera vede rovnéz az ke
kosorické silnici, kon¢i nékolik metr(l pod Grovni silni¢niho télesa. Kolejové rozvétveni
odpovida dobé stavby sila: dvé kratké koleje, na nichZz probiha nakladka zboZi a kratka
vytazna kusé kolej zakonfend mohutnou betonovou zarazkou.

VleCka pokracuje v levém oblouku az do nabrani vychodniho kurzu. Po levé strané miji
nejprve zarazku na odboCce do sila a poté cely podnik, napravo lezi malad zahradkarska
kolonie. Navést upozorfiujici na blizici se snizeni rychlosti na 10 km/h a v dalce za nim
viditelny ,,piskacek” (tj. ndvést pFikazujici pouziti houkacky) davaji tusit blizici se nechranény

~rv

prejezd. Jedné se o k¥iZeni okresni silnice do Kosofic.

Vedle rychlostniku zavadgjiciho jiz avizovanych 10 km/h lezi v za€inajicim pravém oblouku
s polomérem 200 metr(i dal$i vyména. Pravé zde za€ina predtim léta diskutovana spojka na
mistni nadrazi, nakonec v tichosti zfizena vojaky. Spojka je to opravdu kraticka, nejprve
pfechazi spolecné s kmenovou vleCkovou koleji pFes silnici, nacez se staci mirné vpravo
k byvalému néadrazi, dnes arealu podniku Mosolf, ktery se navic rozrostl do poli k jihu.
Dodnes se zachovala byvald stani¢ni budova, ktera je navic Cerstvé nabilena. Nakladka
probiha na dvou nékolikasetmetrovych kolejich. Na druhém konci aredlu vychazi jiz
nepouzivana kolej zruSené drahy vedouci k Sem¢icim. Jiz dosti nekvalitni a nesjizdny svrsek
kon€i po zhruba dvou kilometrech tésné pfed byvalym nakladistém Semcice.

Cukrovarnicka kolej se st&Ci opét v uhlu 90° k severu. Dalsi ,,pisk&Cek* upozoriiuje na roku
1999 zfizeny prejezd na novém nakladnim pritahu do cukrovaru, diky némuz prestala auta
s fepou jezdit pres stfed mésta. Kratce za prejezdem se zprava priblizuje plvodni viecka
cukrovaru ze stanice Dobrovice mésto. V souCasnosti slouzi pFedevsim k odstavovani

prazdnych vagond, nebot’ obsluha Mosolfu se zajistuje po vojenské spojce. | tuto kolej kFizi
zminény nakladni pritah.

Vlecka jiz pokracuje zbyvajicich 700 metr(i pfimo k severu. Kratce za vyhybkou koleje od
mistniho nadrazi nasleduje brana do cukrovaru (podnik se timto smérem rozrostl, dfive zde
staly odstavné koleje, mostni vaha a topirna pro vleCkové stroje). Zde se vlecka vétvi na vice
koleji, na nichz probiha vykladka pro lihovar a nakladka pro cukrovar. Také se zde odstavuji
cukrovarské stroje. Na pdvodni tovarni dvlr jesté koleje vedou, ale jiz nejsou pouzivany.
Povolena rychlost jiz uvnitf zavodu zGstava na 10 km/h.

4.14 Neuskutecnéné projekty

Blizkost dvou vzajemné nepropojenych nadrazi v Dobrovici prokovala predstavivost stavitel(l
drah i mistniho obyvatelstva, kterym se jiz nechtélo podnikat na vlak tfikilometrovou
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vychazku. Neni tedy divu, Ze o zverejnéni spojeni obou stanic se mnohokrat v priibéhu jejich
existence uvazovalo.**

Historie propojovacich snah zaCind roku 1883 ihned po stavbé pfipojky z Détenic. Kromé
Dobrovice se nejvice angaZzovali ob¢ané obci lezicich mezi Détenicemi a Dobrovici zklamani,
Ze jejich osadou sice koleje vedou, presto vsak nemaji Zelezni¢ni spojeni se svétem. Jejich sny
se tehdy realizace nedocCkaly, nebot” ani cukrovar, ani BCB nemély velky zdjem na
provozovani zcela jisté ztratovych vlak(, které by navic musely byt pro nedostatek zatéze
vedeny jako osobni.**” Jinak b&Znou praxi mistnich drah bylo vypravovani smisenych vlakd,
kdy se k jednomu, nanejvys dvéma osobnim voz(im pFipfahaly nakladni vagony se zatézi pro
mezilehlé stanice na draze. Pro majitele to znamenalo sniZeni nakladd, kdy byl misto dvou
vlak(l vypravovan jeden, dochézelo vsak k velkému prodluzovani jizdnich dob, ponévadz se
na nadrazich s ndkladnimi vozy posunovalo.

Realnou nadéji na stavbu vytouzené spojky a zverejnéni dopravy na vlecce prinesl zemsky
zakon €. 8 zemského zékoniku ze dne 17. 12. 1892 ,,0 zvelebeni Zeleznictvi nizsiho Fadu“, na
jehoz zékladé stacCilo Zadatellm o koncesi sehnat pouze 25% financni Castky potfebné ke
stavbé Zeleznice, zbytek zajistil Zemsky vybor Krélovstvi Ceského bud garantovanim
zUroceni a splaceni dluhopisl vydanych koncesionafi, nebo pfimou pljckou. Timto zakonem
si Zeleznice méla najit cestu do mist, 0 néz nemély zajem velké Zelezni¢ni spole¢nosti.**®
Zéajemci neboli interesenti (zpravidla se jednalo o meésta, obce, vyznamnéjsi podniky a
velkostatky leZici na projektované trati) vytvareli druZzstva pro vystavbu drahy. Stavba
schvalenych trati byla provadéna co nejlacingji. Kromé ulev, které obsahoval jiZ FiSsky zakon
&. 56 z roku 1880, byly pro vystavbu budov uZivany normalizované plany,*” i proto si jsou
lokalkové budovy tak podobné.

V ndmi sledované oblasti se sdruzili zajemci z Dobrovice, Horek a Brodcl za UGcelem
vystavby drahy Chotétov - Dobrovice, jejiz soucasti méla byt i vystavba spojky u mistniho
nadrazi a prodlouZeni osobni dopravy az do Détenic.**® Do &ela pFipravného komitétu se
postavil pfimo Alexander Thurn-Taxis,*** ktery v nové draze spatfoval dalsi moznost dovozu
fepy, ¢imz by se zvétsil cukerni rajon o ¢ast dolniho Pojizefi. V priibéhu roku 1895 byl
Josefem Kovatikem vypracovan predbézny projekt drahy.*2

Brzy se objevil zasadni problém: Prvnich 5 kilometrdl méla projektovana draha vést po télese
vleCky cukrovaru Brodce (tehdy jesté Spolkového rolnického cukrovaru v Horkach)
z chotétovské stanice a pravé po vletce méla prekonat feku Jizeru,** &imz by se zbavila
nejvétSi a také nejnédkladnéjsi stavby, tedy jizerského mostu. Interesenti nutné museli
presvédCit cukrovar o odprodeji 5,2 km dlouhého Useku vleCky. Horeckd surovarna ale
v projektu spatfovala nevitanou konkurenci. Kdyby byly okolni oblasti drahou pfimo spojeny
s vétSim podnikem v Dobrovici, ktery by ji mohl prebrat ¢ast nasmlouvanych dodavek fepy,
musel by podnik v ramci konkuren¢niho boje zvysit vykupni ceny fepy. Proto v protokolu
z 22. 6. 1896 sice v Uvodnim prohlaSeni zastupci cukrovaru: ,,...necini proti projektované
mistni draze 7adnych namitek...,“*** ale ihned dopliiuji sedm podminek, mj. nové pripojeni

“® AMD, PKD, s. 33.

“7 Tamtéz.

“8 PAVLICEK, S. Nase lokalky. Praha 2002, s. 77.

9 Tamtéz.

0 NA, fond Generalni inspekce KKStB (déle jen GI), Mistni draha Chot&tov - Dobrovice, k. 38.
! Tamtéz.

2 Tamtéz.

%3 Tamtéz.

% Tamtéz.
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cukrovaru i pofizeni vlegného stroje na Gcet koncesionard &i slevy na dovozném.**® Kdyby
vsak:

,....kterakoliv podminka, jiz vesmés v Zivotnim zajmu podepsaného podniku jsou poloZeny, se
neuskutecnila, pak ohrazuje se podepsany cukrovar (...) co nejrozhodnéji proti zamySlené
mistni Draze Dobrovice - Chotétov, ponévad? by jejim zfizenim na své existenci netoliko
poskozen, nybrZ i UpIné zniCen byl, nebot nemohl by pak maly na$ podnik s obrovskym
sousedicim na vecky strany rozvétvenym cukrovarem dobrovickym sout&Ziti.«*°

Nedivime se, Ze Uvahy o stavbé na desetileti utichly. Jedinym pokrokem tedy bylo jiz
zminéné obcCasné zavedeni osobni dopravy mezi Détenicemi a stanici Taxis Dobrovice roku
1902.

Castetné oziveni na spojeni Chotétova s Dobrovici pfinesly zamyslené drahy z Lysé nad
Labem pres Nové Benatky (dnes Benatky nad Jizerou) do Chotétova a z Novych Benatek do
Mladé Boleslavi, o nich? se zatalo mluvit vroce 1906.*” V protokolu z 20. 10. 1908*®
vyjadfil své stanovisko i dobrovicky cukrovar, jmenovité Usty feditele Antonina Ciflovského a
zastupce Alexandra Thurn-Taxise FrantiSka Pejska. Mimo jiné uvedli:

,.Proti projektu mistni drahy Lysa - Benatky - Horky - Chotétov ne€inime Zadnych namitek,
kdyZ bude projekt dobrovického cukrovaru Dobrovice - Chotétov pojat do projedndvanych
projektd a tvoriti s témito jeden celek. Za tim Gcelem zadame, aby stanice Brodce byla tak
umisténa, ze bude lze dociliti pribézného spojeni z Dobrovice jednak smérem na Chotétov,
jednak na Nové Benétky.

Tuto podminku jsme nuceni klasti v zajmu umozZnéni vyhodného spojeni z Chotétova na
Dobrovici, kterého se doméahame od r. 1895.<**°

Snahy cukrovaru podpofil i okresni vybor v Mladé Boleslavi, ktery deklaruje projektu
podporu pouze v pfipadé, Ze bude doplnén o pfFipojku na stanici Taxis Dobrovice. Ve
zdGvodnéni okresni starosta Papousek poznamenava:

..-..timto doplnénim bude jednak znacné zesilena doprava nakladova, jednak dostane se
&etnym obcim okresu Mladoboleslavského na strané Dobrovické Zelezni¢niho spojenti ...““*®°

Podpora okresniho vyboru byla velice Zadouci, navic se pfedpokladalo, Ze zakoupi vétsi
mnozstvi akcif,*®! proto komitét ke stavbé drahy do projektu zapracoval kratkou pripojku od
Libichova, kterym méla prochdzet mistni draha od Horek do Boleslavi na dobrovické nadrazi
tehdy Gerstvé postatnéné ONWB, odkud mélo byt vyuzito vlecky cukrovaru, z niz méla
vychazet dlouho Z4dana p¥ima spojka na mistni nadrazi.*®® Tentokrét ale cukrovar nebyl v roli
stavitele drahy, ale podniku, kterého zastupci druzstva pro stavbu drahy uctivé Zadaly o
odprodej vleCky. Snad jeSté nevyCpéla horkost z nelspéSnych jednani se surovarnou
v Horkéch, svij dil mélo i opravdu vysoké vytizeni vlecky v dobé kampani, kazdopadné
zastupce kniZzete Thurn-Taxise FrantiSek PejSek do ,,Protokolu z 23. 10. 1909 pro stavbu

> NA, fond Generalni inspekce KKStB (déle jen GI), Mistni draha Chot&tov - Dobrovice, k. 38.
“%6 Tamtéz.

T NA, GI, Mistni draha Lysé - Nové Benatky - Chot&tov a Nové Benéatky - Mlada Boleslav, k. 61.
“%8 Tamtéz.
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mistni drdhy Lysa - Nové Benatky - MI. Boleslav s odbockami do Chotétova a Dobrovice pro
dil¢i trat’ vedouci z Dobrovice do Libichova“ zanesl nasledujici:

,,SouCasné Zadam, aby vtéZe dobé poskytnuta byla moZznost k uskutecnéni Zzelezni¢niho
spojeni Dobrovice rakouskd severozapadni draha do stanice Dobrovice-Taxis, pri ¢emz
pouzivani vlecky dosavadni vyhrazuji jediné pro dosavadni Gcele jako odstavni kolej.«*®

Cukrovar tedy poZadoval zfizeni paralelniho spojeni stanic mimo své vleCky. Toto FeSeni
vyrazné stavbu, kde se jinak Setfilo na vSem, prodraZzovalo. Interesenti ale o spojeni obou
dobrovickych stanic (a o podporu okresniho vyboru) stali. Proto zastupce Ustfedniho komitétu
k vystavbé drahy JUDr. Bedfich Bobek naroky cukrovaru schvaluje slovy:

,.Pokud se tyce Zzadosti J.J. knizete Alexandra z Thurn-Taxisl, aby vle¢ka z Dobrovice-
nadrazi do cukrovaru vedouci nebyla k Gcellm drahy vyvlastiiovana, nybrz aby pro toto
spojeni zvlastni nova kolej byla vystavena, prohlasuji jménem Ustred. komitétu, Ze Zadost pana
z&stupce Jeho Jasnosti jest oprévnéna vzhledem k velikému provozu z cukrovaru, rafinerie,
jako? i pivovaru a kruhovky Dobrovické a odporuguji zadost tuto k p¥iznivému vyfizeni.<**

Tato Zadost byla opravdu pfiznivé vyfizena a s vyuzitim vleCky se jiz dale nepocitalo.
S vybudovanim koleje v odliSné trase pocita i ,,Generalni a detailni projekt mistni drahy Lysa
- Benétky - Dobrovice - Taxis Dobrovice” od fundované prazské Technické kancelare
inzenyr( Kohlera a Raynala.*® BohuZel se nedochovaly veskeré nakresy a podklady, naopak
mame k dispozici obSirnou technickou zpravu tykajici se iseku Dobrovice - Taxis Dobrovice,
pro velice zajimave Udaje ji zde uvadime v doslovném znéni:

Technické zprava
v Praze v ¢ervenci 1913
Uvod

Predmétem projektu predloZeného jest spojeni stavajicich stanic, jeZz zFizeny jsou pro obec
Dobrovickou.

Jsou to stanice Dobrovice na trati Nymburk - MI. Boleslav c. k. statnich drah (drdha
severozapadni) a stanice Taxis Dobrovice na trati Détenice - Taxis Dobrovice byvalych drah
obchodnich. Z obou stanic vybocCuji soukromé vleCky pro cukrovar Dobrovicky, které dle
znatelného jesté télesa stavby spodni byly mezi sebou spojeny; dnes spojeni toto nestava.

JelikoZ stanice Dobrovickd na trati hlavni c. k. stat. drah jest od obce samé pres 2 km
vzdalena, domahala se obec tato s okresem MI. Boleslavskym, aby kdysi stavajici spojeni
obou vleCek bylo obnoveno a tato, ze soukromych vlecek a kratké spojky vytvorend trat, obé
stanice spojujici, odevzdana byla verejné dopravé.

Jednani s majitelem soukromych vle¢ek vedené ohledné jich zverejnéni neméla vsak
pozitivniho vysledku.

JelikozZ i jinak traté vlecek a jich vystrojeni nevyhovuji predpisiim, jaké se kladou na drahy,
rozhodlo se druZstvo pro stavbu mistni drahy Lysa - Benatky - Dobrovice zabrati i tuto spojku
do svého tratového propojeni a ji samostatné vybudovati bez pouZziti vlecek stavajicich.

63 NA, GI, Mistni draha Lysé - Nové Benatky - Chot&tov a Nové Benéatky - Mlada Boleslav, k. 61.
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Délka trati a stavebni kapitél

Délka projektované linie od stfedu vypravni budovy v Dobrovicich aZ na konec stanice Taxis
Dobrovice obnasi 2,672 km. Stavebni naklady s pripoctenim Grokl interkalarnich, fondu
zalozniho a obnovovaciho obnasi celkem 330.000 K tedy 165.000 K na jeden kilometr
stavebni délky.

Technicka kancelar Kohler & Raynal Praha 1114

Asi nejzajimavéjsi je v této zpravé informace o udajném dfivéjSim propojeni obou vlecek.
Tuto informaci Zadny jiny pramen nepotvrzuje, a proto se na néj musime divat spiSe
skepticky. Pokud by dfive néjaka takova kolej existovala, musela zaniknout jiz pred rokem
1895, protoZe jiz zminény predbézny projekt drahy od Chotétova poéité s jeji vystavbou.*®’
S nejvétsi pravdépodobnosti se tedy jedna o omyl, ktery ale zarazi v pfipadg, Ze dokument,
ktery jej obsahuje, vypracovali odbornici na trasovani drah, ktefi by méli zemni téleso snesené
koleje poznat.

Zajimavé jsou i Udaje o délce trati. Technické zprava zmifiuje hodnotu 2,672 km, zarover ale
dopliuje, Ze jde o vzdalenost od vypravni budovy stanice Dobrovice po konec mistniho
nadrazi. Z propoctu néakladd vyplyva, Zze skute¢nd stavebni délka trati ¢ini rovné dva
kilometry.

Alespon v malé Casti k opusténi dobrovickeho nadrazi méla nova trat’ vyuZit vlieckové koleje.
Svédci o tom prilozeny ,,Seznam pozemk( pro vykup od km 0.00 do km 2.476“, v némz je
mj. zahrnuta i Cast pozemku katastrdlniho pozemkového Cisla 839/3 v majetku Panstvi
Dobrovice o vyméfe 81,71 m’ uZivany jako vletka. PFipojend poznamka hovofi o
spoluuzivani vlecky. Dalsi trasovani pfedpokladdme pres okresni silnici na Libichov a skrz
pole k severovychodu aZ k silnici do Kosofic, podeél ni se trat’ méla st&Cet na sever a na dohled
mistnimu nadrazi (i staré vlecce) se pravym obloukem pfes silnici napojovala do stanice Taxis
Dobrovice. Celkova délka by byla asi o 300 metr(i delsi neZ podle varianty vyuZivajici obou
vleCek.

Jakmile se pfipravovaly pozemky k vykupu, byla stavba drahy jiz doslova na spadnuti. Takika
jistou vystavbu ale zhatily vystfely v Sarajevu a vypuknuvsi valka. Kdyby doslo skute¢né
k realizaci drahy, vznikla by v Dobrovici zajimava situace: dvé stanice by paralelné spojovala
jednak mistni draha, jednak vlecky. Podobna spojeni mdzeme vidat v primyslovych
oblastech, napf. na Ostravsku, v pfipadé malého mésta jako Dobrovice prostého tézkého
primyslu by vsak $lo o jinde nevidany unikat.

Snahy jiZ pouze o spojeni obou stanic bez dalSiho pokracovani na Benatky a Lysou neutichaly
ani po vélce. V prvnich letech samostatné republiky nemél projekt valnou nadéji na realizaci,
protoZe VvétSina prostfedkl na vystavbu Zeleznic sméfovala na Slovensko a Podkarpatskou
Rus se zaostalou siti drah.*®® Zaroven byla zvy$ovéna kapacita nedostaujiciho spojeni zapad
- vychod, které by respektovalo hranice nového statu (dosud vétSina hlavnich drah sméfovala
do Vidné &i do Prahy) a na mistni traté ve stfednich Cechéach se jiz nedostavalo.*®

Poptavky po spojeni mésta s nadrazim vyuZil roku na pocatku roku 1928 soukromy
autodopravce, ktery od Unora 1928 zajistoval prepravu na lince Dobrovice - Dobrovice

¢ NA, GI, Mistni draha Lysé - Nové Benatky - Chot&tov a Nové Benéatky - Mlada Boleslav, k. 61.
“T NA, GI, Mistni draha Chotétov - Dobrovice, k. 38.

%68 SINDLAUER, Z. Vlakopis luZicky. Praha 2004, s. 17.

489 Tamtéz.
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nadrazi.*’® Konec soukromého autobusového podnikani ucinil zakon &. 198/1932 Sb,,
regulujici soukromou autobusovou dopravu ve prospéch CSD, které prevzaly vétSinu
soukromych linek mimo jiné i dobrovickou. V autobusech, které byly podfizeny oddéleni pro

v~ s

Zelezniéni autobusovou dopravu, platil bézny tarif CSD.*"

Po odeznéni hospodarské krize ve 2. poloviné 30. let mésto Dobrovice opét predklada Zadost
o zvefejnéni cukrovarnickych vlegek a stavbu spojky.*’? Napadu se ale nedostavalo podpory
od cukrovaru, ktery, poukdzav na vysoké prepravy na vleckach neumoziujici prlivoz
osobnich vlakl, odkazoval na projekt z roku 1913 o vystavhé vlastni koleje mezi nadrazimi
v celé délce.*"” Jestlize dvoji paralelni spojeni dobrovickych nadrazi vzbuzovalo pochybnosti
jiz pfed valkou, za prvni republiky bylo jiZ zcela mimo realitu. Nadéji na realizaci méla pouze
kratiCka spojka a Uprava vleCek pro fadnou dopravu. Do pfiprav a jednani mezi méstem a
cukrovarem opét zasahuje vysSi moc, tentokrat Mnichovsky diktat a v kratké dobé i obsazeni
Ceskoslovenska.

Uplny zavér valky s sebou prinesl kratké Castetné zvefejnéni vleGky pomoci vybudované
zastavky Dobrovice zastavka, o némz jsme se zminili jiz dfive. Zaroven se jednalo jiZ
ponékolikéaté o stavbé primé spojky.*”* Predchozi piipravy zhatil pocatek vale¢ného konfliktu,
tentokrat jednani i peédzni prepravu vleCkou zarazil konec valky a vSeobecné preruseni
Zelezni€ni dopravy 5. 5. 19454

Obcané Dobrovice a okolnich obci se ale nechtéli smifit s koncem zajiZzdék na vleCku, které
jiz nebyly po osvobozeni obnoveny. Posledni frontalni Gtok za spojeni stanic zaCal roku
1946%"® a trval cely nasledujici rok.*”” Pribgh udélosti roku 1947 dokumentuje nasledujici
zapis pamétni knihy stanice Dobrovice:

SNAHY O ZVEREJNENI PROVOZU
VLECKY CUKROVARU.

Jak jiz bylo na nékolika mistech v pfedu uvedeno, projevuje se stale naléhavéji potreba
kolejového spojeni nadrazi s méstem pfip. s trati Détenice - Dobrovice mésto. Z toho dlvodu
byl v roce 1947 znovu vznesen pozadavek verejnosti o zvefejnéni provozu na vlecce cukrovaru
a tim o spojeni trati Nymburk - Mlada Boleslav s trati Détenice - Dobrovice mésto. Za tim
Ucelem byla na den 24. bfezna 1947 svolana spoleéna schiize interesovanych Mistnich
narodnich vybor( (Dobrovice, Bojetice, Ledce, Uherce, Zercice, Seméice, P&ice, CtiméFice,
Ujkovice, Kobylnice a VinafFice), na niZ usneseno doZadovati se spojeni memorandem na
ministerstvo dopravy v Praze.

PoZadavky, vyjadrené timto memorandem, byly podporovany i Gstavnimi a politickymi Ciniteli
(dopravnim vyborem Ustavodarného Narodniho Shromazdéni) a ministerstvem dopravy
narizeno prozkoumani otazky a podani obsirné zpravy.

Do konce roku 1947 nebylo o zverejnéni vlecky dosud rozhodnuto.*”®

410 AMD, PKD, s. 35.

™t SINDLAUER, Z. Vlakopis luZicky. Praha 2004, s. 36.
42 AMD, PKD, s. 34.

413 Tamtéz.

474 Tamtéz.

45 Tamtéz.

476 AMD, PKDM, s. 28.

41 AMD, PKD, s. 50.

478 Tamtéz.
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Unorem 1948 veskeré snahy o zvefejnéni vle¢ky nadobro kongi.

4.15 Doslov

V nazvu své prace zminujeme 140. vyroCi, které vleCka letos na podzim oslavi. V textu jsme
tyto kulatiny pFili$ nezdliraziiovali, proto si na tomto misté dovolime malé bilancovani.

Nikdo jiz asi nespocita, kolik vleCkou proSlo zatéZe a v kolika vagonech. Pocitat to ani neni
tfeba, za mnozstvi nakladl a vyznam vlecky hovofi vyvoj, jimZz prosla. Pfeména na
lokomotivni pohon, rozSifovani kolejisté v cukrovaru i na pFipojnych nadraZzich nebo
nékolikeré zesilovani svrsku jsou jen nékteré z mnohych zastavek na cesté vzhlru. Za své
existence se nevyhnula ani krizim, nejsilngjSi na pocatku 90. let zd&rné prekonala a své
nedilné misto si vybojovala i pro 21. stoleti.

Soucasna doba, ktera pFinasi zmény ze dne na den, si nemizeme dovolit hyfit pfehnanym
optimismem, zvIasté po bezprecedentnim odchodu jiného vyznamného cukrovarnického
konsorcia Eastern Sugar CR z Ceské republiky spojenému se zaviranim cukrovard, k némuz
doslo pred tfemi lety.*”® Presto doufejme, Ze vlecku &ekaji dalsi léta kazdodenni, mozna
trochu rutinni, sluzby, v niz poslouzi dopravciim alespor tak dobre, jako to Cinila doposud.

41 KOLEKTIV Situani a vyhledova zprava Cukr Cukrova fepa. Praha 2009, s. 5.
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5. Zaver

Nepocitdm-li dvojici kratouCkych stati, které jsem jesté na zakladni Skole musel vypracovat
pro uUstfedni kolo Déjepisné olympiédy, jde o prvni pokus o odbornou préci. Ackoliv jsem se
snaZzil, se¢ to $lo, neni a zatim ani nemize byt obraz vle¢ek kompletni. Velka ¢ast materialli
pravdépodobné navzdy zmizela v propadlisti déjin a jiz je nelze dohledat. Jsem vSak pevné
presvédCen, Ze jisté zajimavé materialy zobrazujici vyvoj podniku ve 2. poloviné 20. stoleti
tykajici se i vleCek leZi dosud nezpracovany ve fondu Union cukru v SOA Praha. Znovu
opakuji svou viru ve zpracovani a zverejnéni tohoto fondu, po némz bych se rad k této praci
vrétil a pfipadné ji doplnil.

Déjiny vlecek jsem se snazil popsat co mozno nejkompletnéji. Moznéa by leckdo namitnul, Ze
prace v nékterych paséazich CasteCné odbiha od tématu popisem vyvoje cukrovarnictvi a
vystavby Zeleznic v Uvodnich kapitolach €i se pfes miru zabyva dénim v cukrovaru, potazmo
v dobrovickych Zeleznicnich stanicich. Jiz v Uvodu vle€né drahy oznaCuji za spojnice mezi
podniky a nadrazim, jde tedy vlastné o stavby vzniklé symbiézou priimyslu a Zeleznice. Déni
na vleCce nutné zasadné determinuji zmény v matefském podniku, stejné jako jeji provoz
ovliviiuje vyvoj na prilehlém nadrazi €i u Zelezni¢niho pFepravce. Pravé proto jsem se jiz od
pocatku rozhodl zminit o stavu v cukrovaru a ve stanicich, vzdy jsem se vak snaZil vybrat
vyhradné ty udalosti, které zanechaly svij otisk i na vleckové dopravé a poslouZily tak ¢tenari
k lepsimu pochopeni souvislosti. DileZité déjinné souvislosti mé vedly i k napsani Gvodnich
kapitol o cukru, cukrovarech a cukrovarnictvi, jakoz i o pozvolné cesté Zelezné drahy do
Dobrovice. VZdyt' jak by mohla byt stavéna pFipojka do cukrovaru, kdyby se kniZze Thurn-
Taxis dohodl s méstem na zfizeni nadraZi pobliZz podniku a nebylo-li by kontinentalni blokéady
a objevu Fepného cukru, vyrostl by kdy v Dobrovici néjaky cukrovar potfebujici Zelezni¢ni
spojeni?

Jak jsem jiz podotkl v Uvodu, dosud se problematikou této vleCky nikdo systematicky
nezabyval, strohé Udaje vZdy pouze dopliovaly prace sledujici jiny cil. Je mozna Skoda, Ze
prace vénujici se déjinam cukrovaru popisuji (dilo Daniela Fronka ,,170 let vyroby cukru
v Dobrovici*“ velice podrobng) stavebni vyvoj a rozsifovani cukrovaru, ale existenci
v pribéhu déjin dokonce dvou vledek prechazeji nékolika vétami, jako by se snad ani
nejednalo o plnohodnotnou €ast podniku. Tento ndzor povazuji za zcela mylny a scestny!
V 19. stoleti se velky podnik, ktery chtél byt konkurenceschopny, bez Zelezni¢niho spojeni,
které jej spojovalo s ,velkym svétem“, neobeSel. Onehdy jsem cetl v jednom ¢lanku od
odbornika a popularizatora déjin Zeleznice Pavla Schreiera, Ze ,,...nejvétsi chloubou majitele
tovarny byl komin a vlecka.” Myslim si, Ze toto, a¢ v nadsazce minéné vyjadreni, celkem
dobfe vystihuje symbi6zu mezi tovarnami a drahou.

Své vyluéné postaveni na dopravnim trhu si Zeleznice udrZela az do poloviny 20. stoleti a i
pres rapidni rozvoj silniéni nakladni prepravy zlstdva vyznamnym hraéem na trhu i
v soucasnosti. llustruje to i vyvoj na cukrovarnické vlecce, ktera prezila Gvahy o zruseni a
naSla si nové prepravce a komodity. Kdo z jejich stavitell pred 140 roky tusil, Ze jednou
vleCkou poputuji automobily ¢i lih a vagony odtud budou sméfovat do Némecka, Francie,
Polska a Ruska? Snad nejvystiznéji a mnohem Iépe neZ sebedelsi a sebeohnivéjsi filipika
vyjadii velky vyznam nenapadnych koleji slova Karla Hrusky, zaméstnance cukrovaru
odpovédného za dopravu: ,,Podniky by se bez vleCky neobesly.“

Uplné na zavér mi dovolte malé vyznani. Psani této stati mi bylo i dobrou $kolou. Vyzkousel
jsem si badani v archivech, studium pramend, soucasny i nedavny provoz mi pribliZzili
pamétnici a zaméstnanci cukrovaru. K dokumentaci technického stavu vle€ky jsem musel
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vyrazit do terénu. KdyZz jsem se snaZil shromézdit veSkerou dostupnou literaturu o
dobrovickém cukrovarnictvi, zjistil jsem, Ze nékdy celé pasaze jsou v rliznych knihach slovo
od slova stejné, samoziejmé bez poznamky o citaci. Naucil jsem se tedy také, jak se odborna
¢innost délat nema. Kompletovani této stati mi zabralo témér dva roky. KdyzZ se na tuto dobu
divam zpétné, nem{zu o ni prohlasit, Ze $lo o ztraceny ¢as, naopak. Prace mé chvilemi bavila,
chvilemi jsem se do ni musel nutit (to hlavné v zacatcich), ale dohromady klady vyrazné
prevysily zapory. Doufam, Ze podobna slova budu moci tvrdit i po napséni pfipadnych dalSich
praci nékdy v budoucnu (a byl bych rad, kdyby byly néjaké dalSi prace).
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7. Obrazova pfiloha

7.1 Plany, nacrty, dokumenty
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Obrézek 1.: Detail stani¢niho planu zst. Dobrovice z roku 1869 zachycujici nymburské
zhlavi stanice vcetné zausténi cukrovarnickeé, tehdy jeSté konéspfezné vlecky.
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OESTERREICHISCHE NORD-WESTBAHN
STATION-DOBROWITZ

Geleiseplan I Classe

Obréazek 3.: Vychodni ast Zst.
Dobrovice na nejstarsim planu

z roku 1869
Pramen: AMD.
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OESTERREICHISCHE NORD-WESTBAHN
STATION-DOBROWITZ

Geleiseplan I Classe ﬁ
_

Obréazek 4.: Zapadni ¢ast Zst. Dobrovice
na nejstarSim planu z roku 1869.
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Obrézek 6.:Zabezpeceni stanic na trati
Détenice - Dobrovice mésto, 1940.

Pramen: AMD.
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Obrézek 7.: Plan stanice Dobrovice mésto, 1941.

Pramen: AMD.
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Obréazek 8: PI&n vrtané studny ve stanici

Dobrovice, 1946.
Pramen: AMD.
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Obrézek 9.: Titulni strana predbézného projektu stanice Taxis Dobrovice
na projektované mistni draze Chotétov - Dobrovice, 1895.
Pramen: NA, GI, Mistni draha Dobrovice - Chotétov, k. 38.
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Obréazek 10.: Pfedbézny projekt stanice Taxis Dobrovice na
projektované mistni draze Chotétov - Dobrovice, 1895 (vCetné

nacrtu vlecky).
Pramen: NA, GlI, Mistni draha Dobrovice - Chotétov, k. 38.
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SPOJENE CUKROVARY b
DOBROVICKE RAFINERIE A. §. Damcvue.dne”mmm¥§:;:l?F§:hmm”mm.m
CUKROVAR A RAFINERIE '
DOBROVICE

POSTA A STANICE DOBROVICE

Adresa telegramd: Titl-

CUKROVAR DOBROVICE

p . USD staniénimu \fadu
elefony:
ML. BOLESLAV 507 . DOBROVICE &

P1 /My Dobrovice.

VéZeny pane p¥ednosto !

Usp&8né zakondeni rafinedni kempang cukru d4vé ndm p¥ilezi-
tost, vysloviti Vém a vSemu drdZnfmu persondlu Vasi stanice up¥imné diky
za zdatnou keampanovou spolupréci vieho Vedeho zaméstnanectva na vykona-
ném dile a prosime Vés, abyste nage dfkuvzddni laskavy tlumodil Vas{ zd-
vodni rad&. Naplnuje nés radosti, Ze houZevnatym usilim, nevsednfi pilf a
léskou ku préci, podafilo se Vim a Vaim lidem bez Jediné nehody zdolati
Zelezniéni prepravu, jJaké nis zivod nikdy pfed tim Jedt3 nem3l. P¥epra-
vili Jste navic ¥epu a z nf vyrobené odpady z vyhofelédho sesterského ocu-
krovaru na Vikave k ndm do Dobrovice & tim bylo dosaZeno ve spojen{ s
dopravou nagi vlastni ¥epy rekordnfho rozsahu v dopravs, jak nasvéddujfl
nékteré nize uvedend ddaje. Krésny vysledek Vasieho obdivuhodného snaZent
rozptylil vsechny obavy, s nimi# jsme do kampané za velmi ztiZenyeh do-
pravnich pomsrd vstupovali. Uzndvime Vasi t3skou s obétavou ndmahu, kte-

"rou Jste bdhem t¥i{mdsidnd kempang vydatn& vynalo#ili k odstransni vsech
DfekdZek, JeZ se stavidly Vadim a nasim snahém v cestu a jJsme Vdm povdsén:
Ze pomohll Jste viichni jako jeden celek ne vyznadéném hospodd¥ském dile,
ako Je duleZitd vyroba cukru pro vy#ivu obyvatelstva v osvobozeném stat
a8{ usilovnou a namihavou praci stall Jste se podflniky na zédsluhdch,
JeZ sl dobudeme prvot¥{dnimi vyrobky naseho podniku "bf{lym zlatem" v za-
hraniéi a pomohli Jste tak ng povédlecné konsolidaci stdtnigh financi nag;
republiky. Daldi Vasi pridci pfejeme mnoho zdaru a dobrych uspéchti |

Pro posudek vykonaného dila slouis tento statisticky mate-

ridl. V mdsicich ¥ijen - prosinec 1945 bylo na nad{ tovdrni vledce pre-

HERIANO Pf¥es obslunovacf stanice:

ZboZ{ Dobrovice Dobrovice-mgsto Celkem :
Cukrovky 2.702 vag, 57.642tun| 628.vag.10.230tun 3.330 vag. 67.872t
R{zkG 1.733 " 36,547 35EL " 6,623 " | 2,088 " 43,170
Sat.kalu 1ﬁ8 u 1.297 2 v 273 v C1¥2 v 31,5701
Melasa 143 1 2.2 " = - . 143 2.224 !
Uhi{ 1.098 ¢ 27,264 " 4 1,098 v 21 264 1
Surovy cukr| 668 ' 171,364 u %23 w © 7.a88 " | 3,091 ¥ 18.552 |
B1y¥ cukr 437 o 7.284% o s . 437 n 7.284 1
Uhrnem 6.899 veg.137.672tun|1.430 vag. 24,31 4tun 8.329 vag,161.986t1

Ministerstvu doprevy a Reditelstvi stétnfch drah v Hradei
Krdlové piredkliddme propisy tohoto naseho dnesnfiho sestaveni.

= # v * v:
ZAVODNI RADA i GokonK1f ‘neks
SOOIV A LT A 40 B e —pojene cukrovary
CUKROVARU A & .:'..\'Eh’!@ dobrovicles e Hoacrio o, d
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T Uker vaﬁgcneriqm Srovify
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Obrézek 12.: Podékovani Cukrovaru a rafinerie Dobrovice staniénimu (fadu Dobrovice z 18. 1. 1946.
Pramen: AMD.
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7.2 Fotografie

Obréazek 13.: Skupina zaméstnanctl cukrovaru pred budovou skladisté cukru mezi
nadrazim Taxis Dobrovice a branou cukrovaru, v pozadi jsou patrné odstavené uzaviené
néakladni vozy, nedatovano, pravdépodobné pocatek 20. stoleti.

Zdroj: PATTD.

Obréazek 14.:
Budova rafinerie

s odstavenymi
nékladnimi vagony,
nedatovano,
pravdépodobné 30.
léta 20. stoleti.
Zdroj: PATTD.
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Obrézek 15.: Pohled na tovarni dvir
s tehdy jiz rozvétvenym kolejistém,
1930.

Zdroj: PA TTD.

Obréazek 16.: Kolejisté mezi
budovami rafinerie a skladu na cukr,
uprostred je viditelné zakoncCeni
vlecky kusou koleji, 1937.

Zdroj:: PATTD.

Obrézek 17.: Jesté
jeden pohled na
zakonceni vlecky u
rafinerie, v popredi
je velice dobre
patrny dopravni
most na Fizky,
nedatovano,
pravdépodobné 30.
léta 20. stoleti.
Zdroj: PA TTD.
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Obrazek 18.: Nakladka Fizkl do otevienych
nakladnich voz(l pomoci pasového dopravniku a
specialniho sypace, nedatovano, pravdépodobné 30.
léta 20. stoleti.

Zdroj: PA TTD.

Obréazek 19.: Pohled na
nékladnimi vagony zaplnény
tovarni dv(r, 1958.

Zdroj: PA TTD.
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Obrazek 20.: Dvojice traktord, do
nichZ probiha nakladka fizk(, a
tfeti traktor stojici u vleckovych
koleji v pozadi dokladaji postupny
Upadek preprav po Zeleznici, 1958.
Zdroj: PA TTD.

Obréazek 20.: Splachovac fepy
LElfa“ v &innosti. Repa vypadava
pomoci proudu vody z vagonu do
Zlabu vedle koleje, 1958.

Zdroj: PA TTD.

Obrézek 21.: Bohuzel méné
kvalitni snimek zachytil kromé
splachovace fepy ,.Elfa“ i jednu

z vleCkovych lokomotiv pfi posunu.
S nejvétsi pravdépodobnosti jde o
tehdy jiZz osmaSedesatiletého
,Prinze Ericha*, 1958.

Zdroj: PA TTD.
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Obrazky 24. a 25.: Jedna z mdla prileZitosti, jak se setkat

s cukrovarnickym strojem mimo vlecku, se naskytla pfi jizdach
zvlastnich vlakl ke 120. vyroci trati Liban - Bakov nad Jizerou
16. 8. 2003. ,,Rosnicku* tak bylo mj. mozno zdokumentovat

v Zst. Kopidlno (vpravo) a Bakov nad Jizerou (dole).

Foto: Ladislav Futtera st.
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Obrazky 22. a 23.: Byvala
cukrovarnicka lokomotiva Cs 10
stoji jako neprovozni exponét
vystavena v cele soupravy
historickych nakladnich vozl na
odstavné koleji Zst. Zlonice,
4.5.2002.

Foto: Ladislav Futtera st.




Obréazky 26-28.: Nova cukrovarnicka
lokomotiva 740.548-3 pfijela do Zst.
Dobrovice pro zatéz od ranniho
manipulaéniho vlaku a zaroven pfivezla
vozy odeslé z vlecky, 30. 1. 2009.

Foto: autor.
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Obréazek 30.: Pohled na stozar byvalého
vjezdového navéstidla (uprostred), Zelezna
konstrukce vpravo od koleji slouzila

k napinani dratu. V pozadi stoji sklad
Agrochemického podniku, 9. 2. 2009.
Foto: autor.
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Obréazek 29.: Ostry oblouk,
jimz vle€ka opousti obvod
Zelezni€ni stanice. Vlevo
pod néaspem se dosud
zachovaly Gchytky
dratovodu, jimz se dfive
ovladalo vjezdové
navestidlo z vlecky,

9. 2. 2009.

Foto: autor.

Obrézek 31.: Fotografie nyni jiz prorezivélé naveésti,
kterd dfive upozorfiovala strojvedouci na vjezdové
navéstidlo umisténé vlevo ve sméru jizdy, 9. 2. 2009.

Foto: autor.



-~ Obrazek 32.: Potfebam
Agrochemického podniku, jehoz
sklad bezprostfedné sousedi

s vleckou, slouZi cca 200 metrd
dlouha odbocna kolej (v dobé nasi
navstévy prazdnd), 9. 2. 2009.
Foto:autor.

notné zchatralé torzo byvalé stalé
pFedveésti Zst. Dobrovice, 9. 2. 2009.
Foto: autor.

Obrézek 34.: V nejdelSim, vice nez
kilometrovém pfimém Useku vlecka
pfekondva vzdalenost mezi nadrazim a
okrajem mésta Dobrovice. UpIné vpravo
stoji mezi stromy budova artézské studny
z let 1946-1947 (plan k jeji stavhé viz
obr. 8.), 9. 2. 2009.

Foto: autor.

90



Obréazek 36.: BliZSi pohled na
zminéné rozvétveni. Doleva sméfuje
odbocka nejmladSiho prepravce -
Scnellecke, uprostfed stoupé aZ ke
kosorické silnici kolej do sila
spolecnosti Zena, cukrovarska vlecka
uhybd prudce napravo

k zahrédkarské kolonii, 9. 2. 2009.
Foto: autor.
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Obréazek 35.: Pfimy Usek kon¢i u
jediného prejezdu na vlecce
zabezpeceného svételnou
signalizaci, jimz koleje kFizi silnici
z Libichova. V pozadi kromé
budovy sila spolecnosti Zena
zaujmou i odbocky do zminéného
sila a k areélu spole€nosti
Schnellecke, zhruba v téchto
mistech do roku 1953 existovala
kolej do cihelny, 9. 2. 2009.

Foto: autor.

Obréazek 37.: Dosud nezarostly
nasep a nesklizeny stavebni material
prozrazuji dosud velice kratkou
historii Zeleznicni pfipojky do
spolecnosti Schnellecke. Na vleCce
je odstaven kryty nakladni viiz
slouzici k pfepravam osobnich
automobild, 9. 2. 2009.

Foto: autor.



Obréazek 38.: Mohutna betonova
zardzka zakoncuje vytaznou kolej
vybihajici z pfipojky do sila. Jsou-li

v aredlu Zeny odstavené vozy, musi
byt vyhybka nasmérovana na tuto
kolej pro pripad ujeti vozd, 9. 2. 2009.
Foto: autor.

Obréazek 39.: Snimek pofizeny z kosofické silnice
zachycuje zakonceni vliecky Zeny u sila, 9. 2. 2009.
Foto: autor. >

Obrazek 40.: Plivodni cukrovarska kolej stoupa mezi silem
a zahradami az k silnici do Kosofic. Blizici se pfejezd dava
tusit nejdrive trojuhelnikova navést upozoriujici na
omezeni rychlosti a zcela vzadu Cervenobily ,,piskacek”,
odlozené kolejnice prozrazuji nedavné opravy 9. 2. 2009.

Foto: autor.

Obrézek 41.; Tésné pred
pfejezdem dochazi

k avizovanému snizeni
povolené rychlosti na 10
km/hod. Bile omitnuta
budova vpravo vzadu je
byvala stanice Dobrovice
mésto, 9. 2. 2009.

Foto: autor.
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Obrézek 42.: Rovnéz pred pfejezdem se oddéluje
kratka spojka vedouci pfimo do arealu byvalé stanice
Dobrovice mésto. Jde o onéch povéstnych 200 metrd,
které zbyvaly ke spojeni obou dobrovickych nadrazi
pro osobni dopravu., ale postaveny byly Zelezni¢nim
vojskem aZ v dobé zastaveni osobni dopravy na trati
Dobrovice mésto - Détenice. V mistech vlevo od
koleji stdvalo od podzimu 1944 do kvétna 1945

provizorni néstupisté pro vlaky z trati Mladé Boleslav

— Nymburk zajizdgjici na vlecku, 9. 2. 2009.
Foto: autor.

Obréazek 44.: Jesté jeden
pohled na byvalé nadrazi
Dobrovice mésto
obklopené odstavnymi
plochami Mosolfu.
Zhruba uprostfed
fotografie jsou vidét
oteviené patrové vozy
loZzené osobnimi
automobily pFipravené
k expedici, 9. 2. 2009.
Foto: autor.

Obréazek 43.: Pohled na byvalé nadrazi
Dobrovice mésto, nyni za branami arealu
logistické firmy Mosolf. Vozy v popfedi
slouZici k pfepravé lihu jsou odstaveny na
staré vleCkové koleji spojujici mistni nadrazi
s cukrovarem, 9. 2. 2009.

Foto: autor.




Obrazek 46.: | v soucasnosti
vedou vleCkové koleje az

k budoveé rafinerie na severnim
konci cukrovaru, 2000.

Zdroj: PA TTD.
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Obréazek 45.: Fotografie
zaznamenava skoro cely vlieckovy
triangl. V popfedi vede stard
vleckova kolej do cukrovaru, kryté
cisternové vozy stoji na vlecce
spojujici cukrovar s byvalou stanici
Dobrovice mésto, nejmladsi prima
spojka mezi obéma dobrovickymi
nadrazimi se rysuje zcela vpravo,
9. 2. 2009.

Foto: autor.

Obréazek 47.: Jihovychodni ¢ast
tovarniho dvora veetné vleckovych
koleji od zbytku na konci 90. let
20. stoleti oddélila stavba
moderniho extraktoru, 2000.
Zdroj: PA TTD.



