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Anotace

Tato prace se zabyva analyzou sou¢asnych parametra regionalni drahy Marianské Lazné
— Karlovy Vary dolni nadrazi. Pozornost je vénovana zejména dopravnim technologiim,
zabezpecCovacimu zafizeni, tratovym rychlostem, jizdnimu fadu a cestovnim dobam. Na
zaklad¢ provedené analyzy navrhuje autor prace Cetnd racionalizacni opatfeni, kterad
zméni zejména dopravni technologii fizeni a organizovani provozu na trati. U
navrzenych racionalizacnich opatieni pak autor prace zhodnoti jejich konkrétni pfinos.

Cilem této prace je navrzeni racionaliza¢nich opatfeni, kterd zvysi bezpecnost
zelezni¢ni dopravy, zvysi tratovou rychlost, zkrati jizdni doby, umozni zménu konceptu
jizdniho fadu na trati a zatraktivni a zvysi konkurenceschopnost zelezni¢ni dopravy.

Klicova slova
Maridnské Lazn€; Karlovy Vary; Zeleznice; regionalni draha; racionalizace provozu
Annotation

This work deals with an analysis of current state of the regional railway line Marianské
Lazné¢ — Karlovy Vary dolni nadrazi. The attention is paid especially to traffic
technologies, interlocking, track speeds, train schedule and travel times. Based on the
done analysis, there has been created rationalization of traffic on the railway line by the
author of this work. The rationalization changes primarily the technology of control of
the rail traffic. Then, the benefits of individual parts of the rationalization are rated by
the author of this work.

Goal of this work is to make a rationalization of the traffic, that will increase the safety
of rail traffic, increase track speeds, shorten travel times, make a new train schedule
concept possible and increase the attractiveness and competitive ability of the passenger
rail transportation.
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UvVOD

Aktudlnim trendem v oblasti osobni dopravy je zvySovani podilu vefejné hromadné
dopravy na ptepravnim trhu, zejména pak dopravy zelezni¢ni. Hlavnimi divody jsou
predev§im jeji nizkd uhlikovd stopa, nizS§i prostorovd ndro¢nost ve srovnani
s individudlni automobilovou dopravou a celkova nizkd ekologickd zatéz.
Konkurenceschopnost zelezni¢ni dopravy se odviji zejména od kvality prepravnich
sluzeb. Mezi hlavnich kritéria kvality piepravnich sluzeb lze tadit rychlost, spolehlivost,
dostupnost a vyuzitelnost. VSechna tato kritéria jsou pfimo zavisla na infrastruktute.

Zelezniéni osobni doprava je atraktivni a konkurenceschopna piedev§im na tratich
tranzitnich koridorti, do kterych se v uplynulych desetiletich nejvice investovalo.
Vzhledem k propojeni Zelezni¢ni sité je vSak nutno brat v potaz také traté regionalni, na
kterych neni mnohdy kvuli pouzivanym dopravnim technologiim mozné vyuzit jejich
maximalniho potencidlu. Pouzivané dopravni technologie na mnoha regionalnich
drahach nesnizuji, ba naopak zvySuji potencidlni riziko chyby lidského faktoru, na
kterém je bezpecnost provozu piimo zavisla.

Z hlediska dostupnosti a vyuzitelnosti zelezni¢ni osobni dopravy je vhodné, aby v
zelezni¢nich stanicich, kde dochazi ke styku drahy regiondlni a celostatni, existovala
pfestupni vazba mezi vlaky osobni dopravy na jednotlivych tratich.

Jednou z regionalnich drah napojenych na drdhu celostétni, je trat’ Marianské Lazné —
Karlovy Vary dolni nadrazi. Trat’ zplGsobem fizeni a organizovani drazni dopravy
nevyuziva pln€ svych technickych parametri. Koncept jizdniho fadu pak nezajistuje
ptrestupni vazby v pfipojné stanici.

Cilem této prace je navrhnout racionalizacni opatieni provozu, kterd zvysi bezpecnost
drazniho provozu, zvysi tratové rychlosti, zkrati cestovni doby, zlepsi vyuzitelnost a
dostupnost Zelezni¢ni osobni dopravy a zvysi jeji konkurenceschopnost a atraktivitu.



1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Zelezni¢ni trat Marianské Lazné — Karlovy Vary dolni nadrazi je jednokolejnou,
neelektrizovanou regiondlni dradhou o délce 53 km. Trat’ vlastni a provozuje Sprava
zeleznic, statni organizace, kterda ji v kniznim jizdnim tfadu znaci Cislem 149. Pro
sluZebni potieby je pouzivano oznaceni 536A.
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Obrazek 1: Trat’ vyznacend v mapé trati
Zdroj: autor na podkladu (1)

Trat zatind v ZST Marianské Lazné a konéi v ZST Karlovy Vary dolni nadrazi.
Ptiblizné v polovin¢ své délky vede trat’ idolim feky Teplé, vlivem ¢ehoz se na ni
nachazi velké mnozstvi smérovych oblouku o relativné malych polomérech. Ve vétsing
trasy prochazi trat’ také chranénou krajinnou oblasti Slavkovsky les.

Doprava je na trati fizena dle Pfedpisu pro zjednodusené fizeni drazni dopravy SZ D3
(dale jen ptedpis SZ D3), piiemz sidlo dirigujiciho dispedera je v ZST Beéov nad
Teplou. Rizeni dopravy dle predpisu SZ D3 limituje tratovou rychlost na maximalnich
60 km/h, vyrazné prodluZuje provozni interval kiizovani a pfedevSim podstatné zvySuje
riziko potencialni chyby lidského faktoru.



1.1 Historie trati

Stavba trati byla zahdjena 5. prosince 1895 a trvala necelé tfi roky. Prvni osobni vlak
byl na trat’ vypraven 17. prosince 1898.

Béhem druhé svétové valky doslo k poklesu vyznamu trati pro osobni piepravu, trat
naopak v ndkladni pfepravé na vyznamu nabyla vzhledem k valecnym potfebam. V
pribéhu valky byla trat’ poSkozena ¢etnymi nalety. Po druhé svétové valce prosla trat’
nutnou opravou a obnovou po valeénych Skodach a nésledné¢ byla opét obnovena
pravidelnd osobni doprava. Po odsunu sudetskych Némcti v roce 1945 vSak trat’ ubyla
na svém vyznamu. V roce 1967 byl na trati nahrazen parni provoz motorovou trakci.

V roce 2018 probéhla rozsahla oprava celé traté za 830 miliont K¢, v ramei které byl
piredevsim opraven a obnoven zelezni¢ni svrSek a spodek, mosty a propustky. V letech
2019 — 2020 prosla celkovou rekonstrukci ZST Be¢ov nad Teplou, béhem které byla
napt. vybudovéana nova nastupisté ¢i zrekonstruovano kolejisté stanice.

1.2 Stanice, dopravny a zastavky na trati

Na probirané trati lezi celkem 3 Zelezni¢ni stanice, 5 dopraven D3 a 13 zastavek.
Stanice a dopravny D3 pak budou zvlast popsany v této kapitole. Postup popisu
jednotlivych dopraven odpovida postupu trati od jejiho zacatku ke konci.

Nasledujici tabulka piehledné zobrazuje vSechny stanice, dopravny D3 a zastavky
(ptipadné zastavky a nakladisté - nz) na feSené trati, v€etn¢ zakladnich informaci o nich.
Udaji uvedenymi v zavorkich u ZST Maridnské Lazné a ZST Karlovy Vary dolni
nadrazi se rozumi pocet dopravnich koleji a nastupistnich hran, které je mozné vyuzit
pro vlaky na trati ¢. 149.

Tabulka 1: Seznam stanic, dopraven a zastavek na trati

. dopravni | pocet nast. |prestavovani hl.| k¥iZovani
nazev druh km A f .
koleje hran vyhybek os. vlaki
Marianské Lazné ZST 0,0 7(3) 3(2) SZ7Z ano
Marianské Laznd
arlansv ¢ Lazné Jast. 2356 i i i i
mesto
Vikovice nz 6,857 - - - -
Milh Mar.
HhostovuMar— s | 9,615 - - - -
Lazni
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Ovesné Kladruby D3 11,709 2 2 samovratné ano
Mrazov zast. 15,483 - - - -
Tepla D3 18,662 2 2 samovratné ano
Hostéc zast. 21,070 - - - -
Poutnov D3 24,616 2 1 ru¢né ne
Louka u Mar. L. zast. 27,134 - - - -
Becov nad Teplou ZST 33,218 6 3 S77 ano
Vodna zast. 36,077 - - - -
Krasny Jez D3 37,646 3 3 samovratné ano
Krasny Jez zast. zast. 38,555 - - - -
Teplicka u K. Varid nz 41,787 - - - -
Kfely zast. 43,031 - - - -
Cihelny zast. 45,692 - - - -
Kar]ls(;go\vlzry ) D3 | 48431 2 2 rucné ano
Doubi u K. Vart zast 49,857 - - - -
K. Vary-Aréna zast 51,479 - - - -
Karlovyf Valz}’/ dolni FST 53.275 302 32) i o
nadrazi

Zdroj: autor

1.2.1 Marianské Lazné

V ZST Marianské Lazn¢ za¢ina feSend zelezni¢ni trat’ Marianské Lazn¢ — Karlovy Vary
dolni nadrazi. Stanice lezi také na celostatni draze, konkrétné trati Plzeii — Cheb, kterd je

soucasti 3. tranzitniho zelezni¢niho koridoru a transevropské dopravni sit¢ TEN-T.

ZST disponuje sedmi dopravnimi kolejemi, pii¢emz piijezd nebo odjezd vlaki fesené
trati je mozny ze stani¢nich koleji €. 2, 2a a 4. Ve stanici je jedno vné&j$i nastupisté u
vypravni budovy a jedno ostrovni mezi SK ¢. 1 a 2, pfiCemZ ob¢ nastupiSté jsou
bezbariérové piistupnd. Stanice je vybavena elektronickym stani¢nim zabezpefovacim
zafizenim typu AZD ESA, které je ovladano pomoci JOP tratovym dispeterem z CDP

Praha.

11




1.2.2 Ovesné Kladruby

Ovesné Kladruby jsou dvoukolejnou dopravnou D3 lezici v km 11,709 feSené trati.
Dopravna disponuje dvéma uroviiovymi néstupisti u obou koleji. Dopravna je vybavena
vyhybkami se samovratnymi ptestavniky na obou zhlavich, pficemz zakladni poloha
pro vjezd vlakili od Marianskych Lazni je na 1. kolej, v opa¢ném sméru na kolej 3.
Dopravna umoznuje kfizovani dvou osobnich vlakd.

1.2.3 Tepla

Dopravna D3 Teplé lezi v km 18,662 probirané trati a disponuje 4 kolejemi, z toho
dvéma dopravnimi a dvéma manipula¢nimi. Dopravna je vybavena 2 Uroviiovymi
nastupisti u dopravnich koleji ¢. 1 a 3. Manipulacni, kusé koleje ¢. 2 a 5 slouzi k
nakladce ¢i vykladce Zelezni¢nich nakladnich voza.

Na obou zhlavich dopravny jsou pak hlavni vyhybky vybaveny samovratnymi
prestavniky, zakladni poloha pro vjezd vlaki od Maridnskych Lazni je na 3. kolej, v
opac¢ném smeru na kolej 1. Dopravna umoznuje kiizovani dvou osobnich vlaki.

1.2.4 Poutnov

Poutnov je dopravna D3 o dvou dopravnich a jedné kusé, manipulacni koleji, lezici v
km 24,616. Dopravna vSak disponuje pouze jednim néstupiStém u koleje ¢. 1, tudiz
neumoziuje kiizovani dvou osobnich vlakl. Vzhledem k tomu neni dopravna vybavena
vyhybkami se samovratnymi piestavniky. Manipula¢ni kolej €. 3 slouzi k nakladce ¢i
vykladce nakladnich vozi.

1.2.5 Becov nad Teplou

ZST Be&ov nad Teplou lezi v km 33,218 feené trati. Ve stanici se pfipojuje regionalni
draha Rakovnik — Be€ov nad Teplou. Stanice prosla v letech 2019 — 2020 komplexni
rekonstrukci, béhem které bylo zrekonstruovano kolejiste, vybudovana nova nastupisté
¢1 zmodernizovano stani¢ni zabezpecovaci zatizeni.

Ve stanici je celkem 6 dopravnich koleji, z ¢ehoz 2 jsou kusé. Stanice umoziiuje
kiizovani dvou osobnich vlak. ZST disponuje 1 vné&j$im nastupistém u vypravni
budovy u SK €. 5 a jednim poloostrovnim nastupistém mezi SK €. 3 a 2. Poloostrovni
nastupisté je piistupné centralnim prechodem.
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Stanice je nyni vybavena elektronickym SZZ 3. kategorie typu Starmon K-2002, které
mistné ovlada vypravéi pomoci JOP z dopravni kancelare. Vypravei je zaroven také
dirigujicim dispecerem pro probiranou trat’.

1.2.6 Krasny Jez

Krasny Jez je dopravnou D3 lezici v km 37,646. V Krasném Jezu se k feSené trati
ptipojuje trat’ Loket pfedmésti — Horni Slavkov-Kounice — Krasny Jez, pficemZ usek
Loket pfedmésti — Horni Slavkov-Kounice je v trvalé vyluce od roku 1997. Mezi
dopravnami Horni Slavkov-Kounice a Krasny Jez je pravidelnd osobni doprava v
provozu pouze o vikendech béhem letni sezony.

V dopravné D3 Krasny Jez jsou 3 dopravni a 2 manipulacni koleje. Na beCovském i
karlovarském zhlavi jsou hlavni vyhybky vybaveny samovratnymi pfestavniky, kdy od
Becova nad Teplou je vyhybka v zdkladni sméru prestavéna na 2. kolej a od Karlovych
Varti na 1. kolej. Dopravna umoziuje kiizovani dvou osobnich vlaki.

1.2.7 Karlovy Vary — Brezova

Ackoliv jiz Bfezova neni soucasti Karlovych Varl, dopravna D3, nachazejici se v km
48,431, stale nese nazev Karlovy Vary — Bifezova. V dopravné jsou 2 dopravni a 1
manipulacni kolej. Dopravna disponuje dvéma urovilovymi nastupisti u koleji ¢. 1 a 3.
Dopravna neni vybavena vyhybkami se samovratnymi piestavniky, umoziuje tedy
kfizovani dvou osobnich vlakl, avSak s dlouhym provoznim intervalem kiizovani,
vzhledem k nutnosti pfestavovani vyhybek doprovodem vlaku.

1.2.8 Karlovy Vary dolni nadrazi

ZST Karlovy Vary dolni nadrazi lezi v km 53,275. Stanici konéi feSend Zelezni¢ni trat'.
Ve stanici pak dale zafind regiondlni drdha Karlovy Vary dolni nadrazi —
Johanngeorgenstadt.

Stanice disponuje 3 dopravnimi kolejemi a dv€éma manipula¢nimi kolejemi. U SK ¢&. 4
je umisténo vnéjsi nastupist¢ u vypravni budovy, mezi SK ¢. 1 a 2 se nachazi
poloostrovni néstupisté piistupné prechodem. Pro pfijezdy a odjezdy vlakl ve sméru
Becov nad Teplou se zpravidla vyuziva SK €. 1.

Stanice je vybavena -elektromechanickym zabezpeCovacim zafizenim, které je
kombinované s ustiednim zamkem. VSechny vyhybky a vykolejky jsou pfestavovany
vyhybkéfem ¢1 vypravéim ru¢né, pfi¢emz jejich pracovisté je v dopravni kancelaii ve
vypravni budové. Postaveni jizdni cesty, zahrnujici piestavéni alesponl jedné z vyhybek
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¢i vykolejek do jiné polohy, je tedy Casové ndrocné, vzhledem k nutnosti chiize
vyhybkate ¢i vypravéiho z dopravni kancelare k mistu vyhybky.

1.3 Technické parametry traté

Jak jiz bylo zminéno v pfedchozich kapitolach, trat” dosahuje délky pies 53 km a je v
celé délce jednokolejna a neelektrizovana. Tratova tfida zatizeni odpovida kategorii C3,
tedy 20 t na napravu / 7,2 t na bézny metr. Maximalni sklon na trati ¢ini 23 %o. Nejveétsi
povolena délka vlakid osobni dopravy je 60 m, vlaki nakladnich pak 300 m. Zabrzdna
vzdalenost na celé trati je stanovena na 400 m.

1.3.1 Trat’ové zabezpecovaci zarizeni

Trat'ové useky nejsou vybaveny tratovym zabezpecovacim zatfizenim, doprava na trati
se fidi dle jiZ zminéného ptedpisu SZ D3.

1.3.2 Tratové rychlosti

Trat' je pfiblizné v poloviné své délky vedena udolim teky Teplé, coz podstatné
ovlivnilo jeji trasovani, které je charakteristické¢ velkym mnozstvim obloukt o relativné
nizkych polomérech. Pfedpis SZ D3 omezuje maximalni tratovou rychlost na 60 km/h.
Trat’ je v nékterych usecich vybavena rychlostnim profilem Vi3, kterého mohou
vyuzivat pouze vozidla se zatizenim na napravu neptevySujicim 18 t. To spliuji také
motorové jednotky, zajistujici vozbu pravidelnych osobnich vlaki na této trati.

Nasledujici obrazky ¢. 4 — 9 zobrazuji grafy tratové rychlosti na trati. V grafech je
zobrazen standardni rychlostni profil V a profil V3. Vzhledem k misty odliSnym
rychlostem v zavislosti na sméru jizdy byly vytvoreny grafy pro jizdu od zacatku ke
konci trati, které jsou zobrazeny prvné, a i pro jizdu ve sméru opacném, které jsou
zobrazeny nasledné. Pro piehlednost grafti byla trat’ rozdélena do 3 usekii. Rychlostni
profil Vi3 se od standardniho profilu V odliSuje vzdy jen o 5 km/h.

Z graft je patrné, Ze na mnoha mistech trati v obou smérech dochdzi k rychlostnim
propadiim, nej€astéji na 15 — 30 km/h. Zdrojem téchto propadil jsou trvalé omezeni
rychlosti (TOR), které zpiisobuji Zelezni¢ni piejezdy, zabezpeceny pouze vystraznymi
kiizi, s rozhledovymi poméry nevyhovujicimi vy$$im rychlostem. Tyto rychlostni
propady negativné ovliviiuji spotifebu energie hnacich vozidel a také prodluzuji jizdni
doby vlaki. K dal§Simu omezeni trat'ové rychlosti dochazi ve v§ech dopravnach D3, pies
které je sniZena tratova rychlost na 40 km/h. V km trati 31,300 — 31,350 je pak
zavedeno TOR na 30 km/h z diivodu nevyhovujiciho stavu Zelezni¢niho spodku.

14



70

60

50 -

40 — -

30 e \/130

Rychlost (km/h)

20 -

10

Staniceni (km)

Obrazek 2: Graf soucasnych rychlostnich profili v iseku Marianské Lazné - Tepla
Zdroj: autor

15



70

T [ ]

50

40 = =

30

Rychlost (km/h)

s \/130

20

10

18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38

Staniceni (km)

Obrazek 3: Graf soucasnych rychlostnich profil v iseku Tepla - Krasny Jez
Zdroj: autor

16



70

) U L

50
= 40
~
g
=3
E R
= -
> 30 e V130

20

10

0
37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54

Staniceni (km)

Obrazek 4: Graf soucasnych tratovych rychlosti v tseku Krasny Jez - Karlovy Vary dolni nadrazi
Zdroj: autor

17



70

o |
50
= 40
S~
IS
2
E — v
5 30
B e \/130
20
10
0
53 52 51 50 49 48 47 46 45 44 43 42 41 40 39 38 37

Staniéeni (km)

Obrazek 5: Graf soucasnych rychlostnich profilii v useku Karlovy Vary dolni nadrazi - Krasny Jez
Zdroj: autor

18



70

s n _

50

40 —

30 e \/130

Rychlost (km/h)

20

10

38 37 36 35 34 33 32 31 30 29 28 27 26 25 24 23 22 21 20 19 18

Staniéeni (km)

Obrazek 6: Graf soucasnych rychlostnich profilt v useku Krasny Jez - Tepla
Zdroj: autor

19



70

60 =

50 -

40 =

30

Rychlost (km/h)

s \/130

20

10

19 18 17 16 15 14 13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 0

Staniceni (km)

Obrazek 7: Graf soucasnych rychlostnich profil v useku Tepla - Maridnské Lazné
Zdroj: autor

20



1.4 Zelezni¢ni piejezdy

Na feSené trati se nachazi celkem 46 Zelezni¢nich ptejezdi. 32 z nich je zabezpeceno
pouze vystraznymi kiizi. Na 19 ptejezdech se trat’ kiizi s ucelovymi komunikacemi, na
16 pak s mistnimi komunikacemi. 6 piejezdl leZi na silnicich III. tfidy a 5 na silnicich
II. tridy.

Nasledujici tabulka ¢. 2 ptehledné zobrazuje jejich kompletni seznam, vcetné
zakladnich informaci. Ve sloupci ,,TOR® (trvalé omezeni rychlosti) je uvedeno, zda je
kviili rozhledovym pomérim na daném Zelezni¢nimu piejezdu snizena tratova rychlost.
Udaje jsou uvedeny ve formatu ,,smér jizdy od za¢atku ke konci traté/smér jizdy od
konce k zacatku traté“. Tratova rychlost alespont v jednom sméru je snizena celkem
kvali 13 ptejezdiim, které jsou pro piehlednost v tabulce cervené zvyraznéné. Hodnota
TOR byva mnohdy 1 mén¢ nez polovicni oproti bézné trat’oveé rychlosti.

Tabulka 2: Zelezniéni piejezdy na trati

pf“fa_lisel;du P ﬁ:ﬁ:}a pozemni komunikace zabezpeceni TOR [km/h]
P348 1,023 ucelova PZS bez zavor ne/ne
P349 2,386 mistni PZS se zavorami ne/ne
P350 2,839 mistni PZS bez zavor ne/ne
P351 3,118 mistni vystrazné kiize ne/ne
P352 5,512 mistni vystrazné kiize ne/ne
P353 6,654 ucelova vystrazné kiize ne/ne
P354 7,098 ucelova vystrazné kiize ne/50
P356 9,596 ucelova vystrazné kiize 30/30
P357 10,210 111/19831 PZS bez zavor ne/ne
P359 11,481 ucelova vystrazné kiize ne/ne
P360 11,970 ucelova vystrazné kiize ne/ne
P361 13,305 ucelova vystrazné kiize ne/25
P362 14,214 ucelova vystrazné kiize 20/ne
P363 15,450 111/19829 vystrazné kiize ne/ne
P365 16,638 111/19829 vystrazné kiize ne/ne
P366 18,850 11/198 PZS bez zavor ne/ne
P367 20,739 ucelova vystrazné kiize ne/ne
P368 21,094 111/19830 vystrazné kiize 45/ne
P369 24,420 11210 PZS bez zavor ne/ne
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P370 26,074 ucelova vystrazné kiize 40/25
P371 27,692 11/230 PZS se zavorami ne/ne
P372 29,652 11/230 PZS se zavorami ne/ne
P373 31,058 ucelova vystrazné kiize ne/ne
P374 32,303 ucelova vystrazné kiize 20/40
P375 33,445 11/230 PZS se zavorami ne/ne
P376 33,822 ucelova vystrazné kiize ne/ne
P377 34,996 ucelova vystrazné kiize 40/ne
P378 37,928 mistni vystrazné kiize ne/15
P379 38,524 111/0205 PZS bez zavor ne/ne
P380 41,350 mistni PZS bez zavor ne/ne
P381 41,730 ucelova vystrazné kiize ne/ne
P382 43,018 111/2093 vystrazné kiize ne/ne
P383 43,657 ucelova PZ7 mechanické ne/ne
P384 44,004 ucelova vystrazné kiize ne/ne
P385 44,849 mistni vystrazné kiize 50/50
P386 45,305 mistni vystrazné kiize ne/ne
P387 45,708 mistni vystrazné kiize 30/25
P388 48,143 mistni vystrazné kiize 25/ne
P389 48,587 mistni vystrazné kiize ne/ne
P390 49,815 mistni PZS se zavorami ne/ne
P391 50,380 mistni vystrazné kiize ne/ne
P392 51,312 ucelova vystrazné kiize ne/ne
P393 52,180 mistni vystrazné kiize ne/ne
P394 52,314 mistni PZS se zavorami ne/ne
P395 52,399 mistni vystrazné kiize ne/40
P8433 52,696 ucelova vystrazné kiize ne/ne

Zdroj: autor
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1.5 Doprava na trati

V této kapitole je popsana doprava na feSené trati. V jizdnim fadu 2022/2023 je zde v
provozu pravidelna osobni 1 ndkladni doprava.

1.5.1 Osobni doprava

Osobni dopravu na trati provozuje dopravce GW Train Regio a.s. na zakladé
objednavky Karlovarského kraje. Na celé trase Maridnské Lazné — Karlovy Vary dolni
nadrazi je v pracovni dny i vikendy objednavéano celkem 8 part vlaka kategorie Os, 1
par je pak veden pouze v tseku Maridnské Lazné¢ — Becov nad Teplou a 6 part (v
pracovni dny) je vedeno pouze v useku Becov nad Teplou — Karlovy Vary dolni nadrazi.

Osobni vlaky jsou v provozu pfiblizné ve 2hodinovém taktu. Béhem pracovnich dni v
Casech prepravni Spicky je 2hodinovy takt proloZen jesté¢ osobnimi vlaky v trase BeCov
nad Teplou — Karlovy Vary, ¢imz zde vznika hodinovy takt. Vozbu osobnich vlakl
zajistuji motorové jednotky RegioSprinter RVT. Tyto jednotky jsou charakteristické
svymi dynamickymi jizdnimi vlastnostmi, jejich akcelerace ¢ini 1,1 m/s.

L ?e ".,i 3
Obrazek 8: Motorova jednotka RegioSprinter RVT
Zdroj: (9)

Béhem letni sezony jsou v provozu také vikendové osobni vlaky mezi Krasnym Jezem a
Hornim Slavkovem-Kounice. Tyto vlaky provozuji Ceské drahy, a.s., také na zakladé
objednavky Karlovarského kraje.
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1.5.2 Nakladni doprava

V JR 2022/2023 je na trati pidélena kapacita pro jeden par pravidelnych manipulaénich
vlakti dopravce CD Cargo, a.s. v trase Karlovy Vary dolni nadrazi — Tepla a zpét, s
pravidelnou manipulaci v ZST Be¢ov nad Teplou.

1.6 Jizdni a cestovni doby

V této kapitole jsou rozebrany jizdni doby (JD) mezi jednotlivymi dopravnami a
cestovni rychlosti vlaki v obou smérech.

Nasledujici tabulka ¢. 3 zobrazuje jizdni doby pravidelnych osobnich vlakd na trati v
obou smérech jizdy.

Tabulka 3: Vzdalenosti, jizdni doby a primérné rychlosti od zacatku ke konci traté

disek JD od zaézitf(u ke konci JD'(’)d koncf- k
[min] zacatku [min]

Marianské Lazn¢ — Marianské Lazn¢ mésto 3 3
Marianské Lazné mésto — Vlkovice 5 5,5
Vlkovice — Milhostov 3,5 3
Milhostov — Ovesné Kladruby 3 3
Ovesn¢ Kladruby — Mrazov 5 4
Mrazov — Tepla 4 4

Tepla — Hostéc 3 3

Hostéc — Poutnov 4.5 4
Poutnov — Louka u Mar. Lazni 3,5 3,5
Louka u Mar. Lazni — Bec¢ov nad Teplou 7,5 7
Becov nad Teplou — Vodna 3,5 3
Vodna — Krasny Jez 2 2

Krasny Jez — Krasny Jez zast. 1,5 2
Krasny Jez zast. - Teplicka u K. Vart 4 4
Teplicka u K. Vari — Kfely 2 2
Kfely — Cihelny 3,5 3,5
Cihelny — K. Vary-Btezova 4 3,5

K. Vary-Bfezova — Doubi u K. Vara 1,5 2
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Doubi u K. Vari — K. Vary-Aréna 1,5 1,5

K. Vary-Aréna — Karlovy Vary dolni nadr. 2,5 2,5

Zdroj: autor

Jizdni doby jsou nepiimo umérné tratovym rychlostem. Ty jsou nejcastéji ovlivnény
trasovanim zelezni¢ni trati, avSak zde je maximalni tratové rychlost také limitovana
predpisem SZ D3 na 60 km/h. Jizdni doby rovnéZ prodluzuje fada faktord. Jednim z
nich jsou napiiklad trvalé omezeni rychlosti zplisobené zelezni¢nimi piejezdy, které
jsou zabezpeceny pouze vystraznymi kiizi.

Nasledujici tabulka €. 4 zobrazuje cestovni dobu a rychlost na celé probirané trati.

Tabulka 4: Cestovni doby a rychlosti na trati

smér jizdy cestovni doba [min] cestovni rychlost [km/h]
od zacatku ke konci traté 75 42,6
od konce k zacéatku traté 73 43,8

Zdroj: autor

Cestovni doba se rovnd souctu jizdnich dob a dob pobyti v dopravnach a stanicich.
Doba pobytu osobnich vlakl se zpravidla odviji od vytiZenosti stanice nebo dopravny
cestujicimi, pripadné od dopravniho ukonu (kfizovani, ptedjizdéni). Na této trati je vSak
kvili fizeni drazni dopravy dle predpisu SZ D3 doba pobytu ve viech dopravnach D3
prodlouzena o dobu nutnou k provedeni ohlasovaci povinnosti strojvedouciho.

1.6.1 Nakresny jizdni rad

Nasledujici obrazek ¢. 11 zobrazuje nadhled nédkresného jizdniho fadu probirané trati.
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1.7 Shrnuti soucasného stavu

Na 53 km dlouhé, neelektrizované, regiondlni drdze nejsou mezistaniéni useky
vybaveny tratovym zabezpeCovacim zafizenim, drdzni doprava je zde fizena dle
Piedpisu pro zjednodusené fizeni drazni dopravy SZ D3. To omezuje maximalni
tratovou rychlost, prodluzuje pobyty v dopravnach D3, prodluzuje provozni intervaly
kiizovani a podstatné zvySuje riziko potencialni chyby lidského faktoru a nasledného
vzniku mimotadné udalosti.

Na trati jsou 3 Zelezni¢ni stanice a 5 dopraven D3. Nejvyssi tratova rychlost je 60 km/h,
avSak s n¢kolika trvalymi omezenimi rychlosti na 15 — 40 km/h. Samotné trasovani trati
by vSak na mnoha usecich umoznilo vyssi tratovou rychlost. Na trati se nachazi celkem
46 Zeleznic¢nich piejezdl, 32 z nich je zabezpeceno pouze vystraznymi kiizi, z nichz 13
je divodem pro zminéné TOR. Tyto piejezdy také ptedstavuji potencialni riziko ve
smyslu moznych mimotadnych udalosti.

Je zde v provozu pravidelna osobni i nédkladni doprava. V n€kolika obcich na trati neni
zajiSténa jind obsluha vefejnou hromadnou dopravou, kromé osobnich vlakii na
probirané trati.

V ZST Marianské Lazné neexistuje vhodna prestupni vazba mezi osobnimi vlaky na
probirané trati a expresy na trase Cheb — Plzen — Praha a zpét.
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2 NAVRH RACIONALIZACNICH OPATRENI

Na zaklad¢ provedené analyzy v ptfedchozich kapitolach jsou autorem prace navrzena
racionalizacni opatfeni, jejichz cilem je pfedevSim zvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho
provozu, zvySeni tratové rychlosti, zkraceni jizdnich a cestovnich dob, zména konceptu
jizdniho fadu na trati a celkové zatraktivnéni a zvySeni konkurenceschopnosti Zeleznicni
osobni dopravy.

2.1 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

V réamci racionalizace navrhuje autor prace vybaveni vSech dopraven D3 stanicnim
zabezpecovacim zatizenim. Tim dojde k jejich pfeznaceni na zelezni¢ni stanice. Autor
prace také navrhuje vyménu soucasného SZZ za moderngjsi typ v ZST Karlovy Vary
dolni nadrazi.

2.1.1 Dopravny D3

Ve vsech dopravnach D3 (stanicich) navrhuje autor pouziti elektronického stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni typu Starmon K-2002. Jedna se o SZZ 3. kategorie, které je
vhodné pro malé a sttedné velké stanice (do 50 fizenych vyhybek). Vyhodou tohoto
typu jsou jeho nizké pofizovaci i provozni naklady a také malé prostorové naroky
technického zdmezi SZZ. Toto stavédlo je jiz instalovano v ZST Be¢ov nad Teplou, kde
jej mistné ovladd vypravci (zaroven dirigujici dispeCer pro feSenou trat’). Obsluha
stavédla se provadi pomoci jednotného obsluzného pracovisté, které umoznuje jak
mistni, tak také dalkové ovladani vice stavédel pomoci Mistniho a dalkového ovladani
Starmon (MaDOS).

Jako nadstavba pro stavédlo Starmon K-2002 slouzi aplikace Graficka dokumentace
(GRADO), ktera umi automaticky vést dopravni dokumentaci, prendset data mezi ni
a stavédlem a zobrazovat také aktualni ndkresny jizdni fad (NJR). Aplikace je obdobou
graficko-technologické nadstavby (GTN) pro staniéni zabezpefovaci zafizeni AZD
ESA.

Autor prace navrhuje dalkovou obsluhu SZZ vSech stanic (dopraven D3) pomoci
MaDOS vyprav¢éim stanice Be¢ov nad Teplou.

Instalace SZZ do dopraven (stanic) zvySi bezpe¢nost zelezni¢niho provozu, odstrani
rychlostni propady v dopravnach na 40 km/h a vyrazné zkrati provozni interval
kiizovani. Diky SZZ dojde ale predevSim k pfechodu z tizeni drazni dopravy dle
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predpisu SZ D3 na fizeni dopravy dle piedpisu SZ D1. Dalkové fizeni stanic zlepsi
prehled obsluhujiciho zaméstnance (vypravéiho) o aktualni situaci na trati a také zlepsi
moznosti operativniho fizeni provozu.

Obrazek 10: Staveédlo Starmon K-2002 (vpravo) a aplikace GRADO (vlevo)
Zdroj: (11)

2.1.2 ZST Karlovy Vary dolni nadrazi

Autor prace navrhuje v této ZST vyménu sou¢asného elektromechanického SZZ za
elektronické 3. kategorie, konkrétné za typ AZD ESA. Vyména SZZ umozni podstatng
rychlejsi stavéni jizdnich cest, zvysi bezpecnost Zelezni¢niho provozu a umozni usporu
provoznich zaméstnanct (vyhybkate). SZZ bude také doplnéno o aplikaci GTN, ktera
automaticky vede vlakovou dokumentaci a slouzi jako nakresny jizdni fad.

Autor navrhuje dalkové ovladani SZZ z pracovisté v ZST Karlovy Vary (neleZi na
probirané trati), kde se jiz nachazi regionalni dispecerské pracoviste.

Nasledujici tabulka €. 5 zobrazuje piehled stani¢nich zabezpecovacich zafizeni v
jednotlivych stanicich (dopravnach) pied a po racionalizaci.
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Tabulka 5: Piehled stanic (dopraven) a SZZ pied a po racionalizaci

) pred racionalizaci po racionalizaci
nazev
druh SZZ druh SZZ
Maridnské Lazné ZST AZD ESA ZST AZD ESA
Ovesné Kladruby D3 7adné 7ZST Starmon K-2002
Tepla D3 zadné ZST Starmon K-2002
Poutnov D3 zédné ZST Starmon K-2002
Becov nad Teplou ZST Starmon K-2002 ZST Starmon K-2002
Kréasny Jez D3 7adné 7ZST Starmon K-2002
Bfezova u Karlovych Vara D3 zadné 7ST Starmon K-2002
Karlovy Vary dolni nadrazi | ZST elektromechanické ZST AZD ESA

Zdroj: autor

2.2 Tratové zabezpecfovaci zarizeni

Autor prace navrhuje vybaveni vSech mezistani¢nich usekl tratovym zabezpeCovacim
zafizenim 3. kategorie, konkrétné navrhuje pouziti obousmeérného automatického hradla
(AH) bez navéstniho bodu. Toto TZZ nedovoli postaveni vlakové cesty (VC) do
obsazen¢ho tratového useku a to jak v piipad¢ jizdy protismérné, tak 1 pii jizde
nasledné. Instalace TZZ AH zabezpefi mezistani¢ni jizdu vlakii a podstatné zvysi
bezpecnost zelezni¢ni dopravy.

2.3 Zelezni¢ni piejezdy

V ramci racionalizace navrhuje autor prace také upravu vybranych zelezni¢nich
ptejezdl. Navrzeno je vybaveni 22 piejezdl svételnym piejezdovym zabezpecovacim
zafizenim bez zavor a vybaveni 3 piejezdii PZS se zavorami. 5 ptejezdi je pak navrzeno
ke zruSeni, vzhledem k existenci blizké a vhodné objizdné trasy.

Nasledujici tabulka ¢. 6 piehledné zobrazuje zmény v Zelezni¢nich piejezdech, véetné
porovnani se stavem pied racionalizaci.
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Tabulka 6: Zelezniéni piejezdy pied a po racionalizaci

Vc1-slo poloha [km] pozemni zabez-pecer-n pr,ed zabe'zpect?m po
prejezdu komunikace racionalizaci racionalizaci
P348 1,023 ucelova PZS bez zavor PZS bez zavor
P349 2,386 mistni PZS se zavorami PZS se zavorami
P350 2,839 mistni PZS bez zavor PZS bez zavor
P351 3,118 mistni vystrazné kiize vystrazné kiize
P352 5,512 mistni vystrazné kiize vystrazné kiize
P353 6,654 ucelova vystrazné kiize zrusen
P354 7,098 ucelova vystrazné kiize PZS bez zavor
P356 9,596 ucelova vystrazné kiize zrusen
P357 10,210 111/19831 PZS bez zavor PZS bez zavor
P359 11,481 ucelova vystrazné kiize PZS bez zavor
P360 11,970 ucelova vystrazné kiize zruSen
P361 13,305 ucelova vystrazné kiize PZS bez zévor
P362 14,214 ucelova vystrazné kiize PZS bez zavor
P363 15,450 111/19829 vystrazné kiize PZS se zavorami
P365 16,638 111/19829 vystrazné kiize PZS se zavorami
P366 18,850 1I/198 PZS bez zavor PZS bez zavor
P367 20,739 ucelova vystrazné kiize zrusen
P368 21,094 111/19830 vystrazné kiize PZS se zavorami
P369 24,420 11/210 PZS bez zavor PZS bez zavor
P370 26,074 ucelova vystrazné kiize PZS bez zévor
P371 27,692 11/230 PZS se zavorami PZS se zavorami
P372 29,652 11/230 PZS se zdvorami PZS se zavorami
P373 31,058 ucelova vystrazné kiize PZS bez zavor
P374 32,303 ucelova vystrazné kiize PZS bez zavor
P375 33,445 11/230 PZS se zavorami PZS se zavorami
P376 33,822 ucelova vystrazné kiize PZS bez zavor
P377 34,996 ucelova vystrazné kiize PZS bez zavor
P378 37,928 mistni vystrazné kiize PZS bez zévor
P379 38,524 111/0205 PZS bez zavor PZS bez zavor
P380 41,350 mistni PZS bez zavor PZS bez zavor
P381 41,730 ucelova vystrazné kiize PZS bez zavor
P382 43,018 111/2093 vystrazné kiize PZS bez zavor
P383 43,657 ucelova PZZ mechanické PZS bez zavor
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P384 44,004 ucelova vystrazné kiize PZS bez zavor
P385 44,849 mistni vystrazné kiize PZS bez zavor
P386 45,305 mistni vystrazné kiize PZS bez zavor
P387 45,708 mistni vystrazné kiize PZS bez zavor
P388 48,143 mistni vystrazné kiize PZS bez zavor
P389 48,587 mistni vystrazné kiize vystrazné kiize
P390 49,815 mistni PZS se zavorami PZS se zavorami
P391 50,380 mistni vystrazné kiize PZS bez zavor
P392 51,312 ucelova vystrazné kiize PZS bez zavor
P393 52,180 mistni vystrazné kiize PZS bez zavor
P394 52,314 mistni PZS se zavorami PZS se zavorami
P395 52,399 mistni vystrazné kiize PZS bez zavor
P8433 52,696 ucelova vystrazné kiize zrusen
Zdroj: autor

Na prejezdech €. P351, P352 a P389 je navrzeno ponechani zabezpeceni vystraznymi
ktizi, jelikoZz mistni komunikace zde neni pfistupna motorovym vozidlim a rozhledové

pomeéry na prejezdech jsou vyhovujici.
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24 ETCS

Autor prace navrhuje vybaveni trati evropskym vlakovym zabezpecovacem ETCS.
Navrzeno je pouZiti ETCS Regional, konkrétné verze ETCS STOP varianta D1. Jedna
se o verzi ETCS, uréenou pro regionalni traté s fizenim provozu dle piedpisu SZ DI.
Tato varianta je bodovym zabezpeCovacem, fungujicim na zadkladé cteni ETCS
eurobaliz vedoucim vozidlem. ZabezpeCova¢ hlida nejvyssi dovolenou rychlost v
daném tuseku a také restriktivné vyhodnoti projeti navésti zakazujici jizdu.

Obrazek 11: Eurobaliza ETCS v kolejisti — trat'ova ¢ast ETCS
Zdroj: (13)

Diky zabezpefovaci ETCS bude vyrazné sniZeno riziko potencialni chyby lidského
faktoru strojvedouciho a tedy dojde k dalSimu zisadnimu zvySeni bezpecnosti
zelezni¢niho provozu.
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2.5 ZvySeni trat’ové rychlosti

Autor prace navrhuje zvysSeni tratové rychlosti ve stavajici stopé trati bez prelozek.
Pielozky trati nejsou navrzeny z divodu jejich ekonomické i projekéné-administrativni
narocnosti, kterd je neumérné vysoka vici vyznamu trati.

2.5.1 Odstranéni trvalych omezeni rychlosti

Vybaveni ptejezdti PZS umozni odstranéni trvalych omezeni rychlosti (TOR), které jsou
zpusobeny nevyhovujicimi rozhledovymi poméry na danych piejezdech. Konkrétné
bude odstranéno 13 TOR, ¢imz bude v danych mistech umoZznéno maximalni vyuziti
smérovych pomért trati. TOR mnohdy znamenaly rychlostni propady az na 15 — 30
km/h. Odstranéni TOR snizi spotfebu energie hnacich vozidel a umoZni zkraceni
jizdnich dob.

V km trati 31,300 — 31,350 je navrzena sanace zeleznicniho spodku, kterd umozni
odstranéni TOR na 30 km/h.

Diky stani¢nimu zabezpecovacimu zafizeni bude mozné odstranit omezeni TR na 40
km/h ptes stanici (dopravnu D3).

2.5.2 Tratova rychlost po racionalizaci

Piechod na Fizeni drazni dopravy dle pfedpisu SZ D1 dale umoZni zvy$eni maximalni
TR nad 60 km/h. ZvySeni TR profilu Vi3 nad 60 km/h je ve stavajici stop¢ trati mozné
celkem na 45,492 km Zeleznicni trati, coz €ini pfiblizné 85 % jeji celkové délky. Ke
zvyseni tratovych rychlosti jsou maximalné vyuZzity souasné smérové pomery trati.

Nasledujici tabulka ¢. 7 ptrehledné zobrazuje délku tsekli s danou tratovou rychlosti
pfed a po racionalizaci. Pfed racionalizaci je ke srovnani vyuzit smér od zacatku ke
konci traté, po racionalizaci nejsou TR rozdilné v zévislosti na sméru jizdy. Zobrazen je
rychlostni profil V3.
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Tabulka 7: Rozbor TR profilu Vi3 pied a po racionalizaci

pred racionalizaci po racionalizaci

TR [km/h] délka [km] podil TR [km/h] délka [km] podil
20 0,21 0,39 % 20 0 0,00 %
25 0,153 0,29 % 25 0 0,00 %
30 0,27 0,51 % 30 0 0,00 %
40 2,76 5,18% 40 0 0,00 %
45 0,27 0,51 % 45 0 0,00 %
50 2,07 3,89 % 50 1,448 2,72 %
55 4,024 7,55 % 55 1,563 2,93 %
60 43,518 81,69 % 60 4,772 8,96 %
65 0 0,00 % 65 16,747 31,44 %
70 0 0,00 % 70 12,34 23,16 %
75 0 0,00 % 75 1,29 2,42 %
80 0 0,00 % 80 3,355 6,30 %
90 0 0,00 % 90 1,908 3,58 %
95 0 0,00 % 95 4,845 9,09 %
100 0 0,00 % 100 5,007 9,40 %

Zdroj: autor

Vypocet navrhovanych TR v zévislosti na smérovych obloucich provedl autor prace
pomoci vzorce:

RXD

V=
7,1

Ve kterém V znaci rychlost, R polomér smérového oblouku a D pievysSeni koleje ve

smérovém oblouku. Pievyseni koleje v obloucich navrhuje autor prace na 150 mm.

Nasledujici obrazky ¢. 14, 15 a 16 zobrazuji grafy tratové rychlosti po racionalizaci. V
grafech jsou zobrazeny rychlostni profily V a V3. Trat byla pro piehlednost graft
rozdélena na 3 useky, pticemz se TR jiZ nelisi v zavislosti na sméru jizdy.
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Obrazek 12: Graf tratové rychlosti v iseku Marianské Lazné - Tepla
Zdroj: autor
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Obrazek 13: Graf tratové rychlosti v tseku Tepla - Krasny Jez
Zdroj: autor
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Zdroj: autor
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3 ZHODNOCENI NAVRZENYCH OPATRENI

Diky navrzenym racionalizaénim opatfenim dojde k zdsadnim zménadm v Zelezni¢nim
provozu na trati a v jeho organizovani. Tyto zmény budou rozebrany v této kapitole.

3.1 BezpecCnost Zelezni¢niho provozu

Vybudovéni zabezpeCovaciho zafizeni umoZzni minimalizovat riziko chyby lidského

wewvr

V obvodech ZST bude diky stani¢énimu zabezpeCovacimu zafizeni 3. kategorie
vyloucena moznost postaveni dvou soucasné vzajemné se ruSicich jizdnich cest a
postaveni vlakové cesty na obsazenou stani¢ni kole;.

Diky TZZ AH bude vylouena moznost postaveni vlakové cesty, resp. rozsviceni
dovolujici navésti na odjezdovém navéstidle stanice do mezistani¢niho oddilu, v ptipadé
obsazen¢ho oddilu. Toto plati pro jizdu naslednou (vlak jede stejnym smérem jako
pfedchozi na trati) i protismérnou (vlak jede smérem opacnym ke sméru vlaku na trati).

Vybudovéanim svételnych piejezdovych zabezpecovacich zatfizeni na piejezdech, které
jsou nyni zabezpeceny pouze vystraznymi kiizi, dojde ke sniZeni rizika stfetu drazniho
vozidla se silniénim vozidlem, ptipadné s chodcem ¢i cyklistou.

Vybaveni traté (a vozidel) ETCS pak eliminuje riziko potencialni chyby strojvedouciho,
konkrétné¢ nedovoli piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti a restriktivné zasdhne v
ptipadé¢ projeti navésti zakazujici jizdu.

3.2 Provozni intervaly

Provoznim intervalem kfizovani (PIK) se rozumi nejkrat$i ¢as mezi piijezdem prvniho
vlaku do stanice a odjezdem druhého vlaku opaéného sméru do téhoz prostorového
oddilu. Provozni interval nasledné jizdy (PINJ) je nejkrats$i ¢as mezi vjezdem prvniho
vlaku do piedni dopravny a odjezdem druhého vlaku stejnym smérem ze zadni
dopravny.

Provozni interval se skladd z dynamické (tq) a statické slozky (ts), pfi¢emz dynamickou
sloZkou se rozumi doba pohybu vlaku a statickou slozkou se rozumi doba vykondvani
pfedepsanych dopravnich ukont. Staticka slozka pak dale sklad4 ze dvou ¢asti, vypocet
celkové statické slozky se provadi souctem obou ¢asti:
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{ t:tst1+tst2

S
Kdy ts oznacuje tkony spjaté s prvnim vlakem a ty pak tkony spjaté s odjezdem

druhého vlaku.

3.2.1 Provozni interval kfizovani

Vybudovani SZZ a TZZ 3. kategorie umozni zkraceni PIK, zejména jeho statické
slozky.

Nasledujici tabulky ¢. 8 a 9 zobrazuji rozbor statickych slozek PIK. Prvni tabulka
zobrazuje rozbor pted racionalizaci v dopravné D3 s vyhybkami se samovratnymi
piestavniky. Druhd tabulka pak zobrazuje statické slozky PIK v ZST
s elektronickym SZZ 3. kategorie.

Tabulka 8: Provozni interval kiizovani v dopravné D3 pfed racionalizaci

slozka | poradi ukon vykonava [(::: :)1:‘]

1 ohlasovaci povinnost 1. vlaku strojvedouci 1. vlaku 0,25

b ) souhlas / zdkaz k o'djezdu 1 vlaku do dirigujici dispecer 0.25

prostorového oddilu
3 ohlasovaci povinnost 2. vlaku strojvedouci 2. vlaku 0,25
4 souhlas k odjezdu 2. Vlraku do prostorového dirigujici dispecer 0.25
to oddilu

5 prevzeti pokynu strojvedouci 2. vlaku 0,15

6 ukony dopravce pred odjezdem vlaku doprovod 2. vlaku 0,15

tiattse celkem 1,30

Zdroj: autor
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Tabulka 9: Provozni interval kiizovani v ZST s elektronickym SZZ po racionalizaci

slozka | poradi ukon vykonava [c:‘(; :)na]
tsa 1 ruseni VC po vjezdu 1. vlaku S77 0,05

2 zmeéna tratového souhlasu vypravéi DOZ 0,10

3 obsluha SZZ pro VC 2. vlaku vypravéi DOZ 0,10

tse 4 pfestaveni vyhybek + zavér VC SZ7 0,10

5 prevzeti navesti strojvedouci 2. vlaku 0,05

6 ukony dopravce pied odjezdem vlaku doprovod 2. vlaku 0,15

tiatte celkem 0,55

Zdroj: autor

Po racionalizaci dojde diky SZZ a TZZ 3. kategorie ke zkraceni statické slozky PIK o
0,75 minuty, tedy o 45 sekund. Zkraceni statickych slozek PIK umozni zkratit celkovy

¢as potiebny ke kiizovani protijedoucich vlakl ve stanici.

3.2.2 Provozni interval nasledné jizdy

Provoznim intervalem nasledné jizdy se rozumi doba mezi piijezdem prvniho vlaku do
pfedni dopravny a néslednym odjezdem druhého vlaku ze zadni dopravny stejnym
smérem. Nasledujici tabulky ¢. 10 a 11 zobrazuji rozbor PINJ pted a po racionalizaci.

Tabulka 10: Provozni interval nasledné jizdy pied racionalizaci

dob
slozka | poradi ukon vykonava 0, a
[min]
1 ohlasovaci povinnost 1. vlaku strojvedouci 1. vlaku 0,25
tst] .
souhlas / zakaz k odjezdu 1. vlaku do L .
2 d ici dispec¢ 0,25
dal$iho prostorového oddilu Hriguiet dispecet ’
3 obsluha telefonu dirigujici dispecer 0,15
4 souhlas k odjezdu 2. Vlraku do prostorového dirigujici dispeder 0.25
oddilu
tst2
5 prevzeti pokynu strojvedouci 2. vlaku 0,15
6 ukony dopravce pied odjezdem vlaku doprovod 2. vlaku 0,15
tatts celkem 1,20

Zdroj: autor

41




Tabulka 11: Provozni interval nasledné jizdy po racionalizaci

slozka | poradi ukon vykonava [(:i :)na]
tse1 1 automaticka odhlaska za 1. vlakem TZZ 0,05

2 obsluha SZZ pro VC 2. vlaku vypravéi DOZ 0,10

3 prestaveni vyhybek + zavér VC S77 0,10

e 4 prevzeti navesti strojvedouci 2. vlaku 0,05

5 ukony dopravce pred odjezdem vlaku doprovod 2. vlaku 0,15

tr Tt celkem 0,45

Zdroj: autor

V piipadé¢ statické slozky provozniho intervalu nasledné jizdy dojde diky racionalizaci
provozu k jejimu zkraceni opét o 0,75 min, tedy 45 s.

3.3 Jizdni a cestovni doby

Navrzené racionaliza¢ni opatfeni na trati umozni zkraceni jizdnich a cestovnich dob
vlakt. Jizdni doby (JD) budou zkraceny zejména diky navrzenému zvySeni tratové
rychlosti a odstranéni trvalych omezeni rychlosti. Ve stanicich (pfed racionalizaci
dopravnach D3) bude pak také mozné zkratit doby pobyti o dobu nutnou k provedeni
ohlasovaci povinnosti. Doby pobyti se budou nové odvijet pouze od vytizeni dané
stanice cestujicimi, pfipadné od dopravnich tkonti (kiizovani).

3.3.1 Jizdni doby

Nasledujici tabulka ¢. 12 ptehledné zobrazuje srovnani jizdnich dob pravidelnych
osobnich vlaki na trati pfed a po racionalizaci. JD pted racionalizaci jsou zobrazeny ve
sméru jizdy od zacatku ke konci traté. Pro zji$téni jizdnich dob po racionalizaci provozu
provedl autor prace vlastni simulaci jizdy vlaku.
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Tabulka 12: Jizdni doby osobnich vlaki pfed a po racionalizaci

Gsek ‘ JD‘pf'efl ) JD po rac.ionalizaci
racionalizaci [min] [min]
Marianské Lazn¢ — Marianské Lazné mésto 3 3
Marianské Lazné mésto — Vlkovice 5 4.5
Vlkovice — Milhostov 3,5 3
Milhostov — Ovesné Kladruby 3 2,5
Ovesn¢ Kladruby — Mrazov 5 3,5
Mrazov — Tepla 4 3
Tepla — Hostéc 3 2,5
Hostéc — Poutnov 4.5 3,5
Poutnov — Louka u Mar. Lazni 3,5 2,5
Louka u Mar. Lazni — Be¢ov nad Teplou 7,5 6
Becéov nad Teplou — Vodna 3,5 3,5
Vodné — Krasny Jez 2 2
Krasny Jez — Krasny Jez zast. 1,5 1,5
Krasny Jez zast. - Teplicka u K. Vart 4 3
Teplicka u K. Vara — Kfely 2 1,5
Kfely — Karlovy Vary-Cihelny 3,5 3
Karlovy Vary-Cihelny — Biezovéa u K. Varti 4 3
Bfezova u K. Vari — Karlovy Vary-Doubi 1,5 1,5
Karlovy Vary-Doubi — Karlovy Vary-Aréna 1,5 1,5
Karlovy Vary-Aréna — Karlovy Vary dolni nadr. 2,5 2

Zdroj: autor

Autor prace navrhuje navrhuje zménu nazvu ZST Karlovy Vary-Biezova na Biezova u
Karlovych Vart, jelikoz se jiz jedna o samostatnou obec, nikoliv o soucast Karlovych
Var. Opacna Uprava nazvu je pak navrzena v piipadé zastavek Cihelny a Doubi u
Karlovych Vari, kdy je vhodné zastdvky prejmenovat na Karlovy Vary-Cihelny
a Karlovy Vary-Doubi, jelikoZ se zde naopak o soucasti obce jiz jedna.

3.3.2 Cestovni doby

Diky zkréaceni jizdnich dob a také pobytl ve stanicich (byvalych dopravnach D3) budou
zkraceny samotné cestovni doby a zvySeny cestovni rychlosti na trati. Cestovni doba po
racionalizaci bude Cinit 61 minut, coz je oproti pivodnim 75, resp. 73 minutam zkraceni
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o0 14, resp. 12 minut. Cestovni dobé 61 minut odpovida cestovni rychlost (primérna, v¢.
vSech pobytl) pfiblizné 51,5 km/h. Nové cestovni doby jsou srovnatelné s cestovnimi
dobami individudlni automobilové dopravy mezi jednotlivymi sidly na trati.

3.4 Jizdni rad

Navrzena racionalizacni opatfeni a kratsi jizdni doby umozni zménu koncepce jizdniho
fadu osobnich vlak® na trati. Autor prace navrhuje vytvofeni piestupni vazby v ZST
Marianské Lazné mezi osobnimi vlaky na feSené trati a expresnimi vlaky na trase Cheb
— Plzen — Praha a zpét. Déle navrhuje autor prace prodlouzeni vlozenych spoji Karlovy
Vary dolni nadr. — Be¢ov nad Teplou az do ZST (dfive dopravna D3) Tepla.

3.4.1 Prestupni vazby

Ex ve sméru Cheb — Praha pfijizdi do ZST Marianské Lazné v S:52 (sudou hodinu a 52
minut). Ve sméru Praha — Cheb je to pak v L:06 (lichou hodinu a 6 minut). Na zaklad¢
toho navrhl autor prace novy jizdni fad pro feSenou trat, ve kterém navrhuje piijezd
osobnich vlakti do ZST Mar. Lazné v S:42 a odjezd v L:16. Diky tomu dojde k
vytvoieni piestupni vazby na expresni vlaky v relaci Cheb — Plzen — Praha a zpét.

Vytvoteni pfestupni vazby povede k vyssi mife vyuzitelnosti Zelezni¢ni osobni dopravy
pro nadregionalni cesty a tedy i k vyssi atraktivité a konkurenceschopnosti zelezni¢ni
dopravy.

3.4.2 VloZené spoje

Diky navrzené koncepci JR a racionalizaénim opatfenim je mozné prodlouzit vlozené
$pi¢kové spoje Karlovy Vary dolni nadrazi — Be¢ov nad Teplou az do ZST Tepla. Tim
bude podstatné zlepSena dopravni obsluznost mésta Tepla, vcetné jeho spojeni s
Karlovymi Vary, jakozto s krajskym meéstem. U téchto vlozenych spojii je z ¢asovych
divodt navrzeno projizdéni zastavky Louka u Maridnskych Léazni, ktera je vSak kvili
jeji velké vzdalenosti od jakékoliv obytné zastavby prakticky nevyuzivana.

r

3.4.3 Nakresny jizdni rad
Nasledujici obrazek &. 17 zobrazuje nakresny jizdni ¥ad navrhovaného JR osobni

dopravy. V ZST Marianské Lazné jsou Gervené vyznadeny piijezdy a odjezdy exprest v
relaci Cheb — Plzen — Praha a zp¢t.
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ZAVER

Na zaklad¢ provedené analyzy soucasného stavu trat¢ Marianské Lazn¢ — Karlovy Vary
dolni nadrazi zjistil autor prace nékolik nedostatkli, zejména v dopravni technologii
fizeni drazni dopravy. Ta neumoziuje vyuzit maximalniho potencidlu trati, at uz v
oblasti technickych parametri, ¢i v oblasti konceptu jizdniho fadu. Vzhledem ke
zpusobu organizovani a fizeni drazni dopravy zavisi bezpecnost provozu prakticky
pouze na lidském faktoru.

Jako feSeni zjiSténé problematiky navrhl autor prace nékolik tzv. racionalizacnich
opatieni, jejichz cilem je podstatné¢ vyssi bezpecnost Zelezni¢niho provozu, kratsi
cestovni doby, vys$i mira vyuzitelnosti Zelezni¢ni dopravy na trati i pro nadregionalni
cesty, vysS$i mira dostupnosti Zelezni¢ni dopravy a celkové zatraktivnéni a zvySeni
konkurenceschopnosti zelezni¢ni osobni dopravy.

V ramci racionalizanich opatfeni je navrzeno vybaveni dopraven D3 (stanic)
elektronickym stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie a zména fizeni drazni
dopravy dle predpisu SZ D3 na fizeni dle predpisu SZ D1. Dale je navrzeno vybaveni
mezistanicnich Gsekl tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie. Navrzeno je
také vybudovani PZS na Zzelezni¢nich piejezdech, které jsou zabezpeceny pouze
vystraznymi kiizi.

Diky témto opatfenim bude mozné zvysit tratovou rychlost a tim také zkratit jizdni
doby, ¢imz dojde ke zkraceni celkovych cestovnich dob. To umozni zménu konceptu
jizdniho ¥adu na trati. NavrZeno je vytvofeni pfestupnich vazeb v ZST Marianské Lazné
mezi osobnimi vlaky na feSené trati a expresy v relaci Cheb — Plzeni — Praha a zpét. V
ptipad¢ Spickovych vlozenych spoji v trase Karlovy Vary d. n. - Be¢ov nad Teplou je
navrZeno jejich prodlouzeni az do ZST Tepla.

Tyto zmény podstatné zvysi bezpeCnost zelezni¢niho provozu, kvalitu pfepravnich
sluzeb, moznosti vyuzitelnosti a dostupnost zelezni¢ni dopravy. To vSe povede ke
zvyseni samotné atraktivity a konkurenceschopnosti zelezni¢ni osobni dopravy.
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ETCS European Train Control System

GRADO Graficka dokumentace
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JR Jizdni tad
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nz nakladisté a zastavka

PZS Piejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné
Pzz Ptejezdové zabezpecovaci zafizeni
SK Stani¢ni kolej

SZ7 Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni
SZ Sprava Zeleznic, statni organizace
TOR Trvalé omezeni rychlosti

TR Tratova rychlost

TZZ Tratové zabezpecovaci zafizeni
VC Vlakova cesta

VHD Vetejna hromadna doprava

ZST Zelezni¢ni stanice
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