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1. UVOD A CiL PRACE

Zeleznice je nedilnou soudasti dopravnich systémil. V poslednich letech do-
chézi k nartistu obliby tohoto druhu dopravy, a Cesi tak cestuji stale vice a na delsi
vzdalenosti. Diky taktovému jizdnimu fadu, kdy jezdi vlakové spoje v pravidel-
nych intervalech (zéklad byva 2 hodiny), a modernizace trati, je stale popularné;si
kazdodenni dojizdéni. Ve své praci se zabyvam stanici Caslav. Hlavni zdrojem
mistniho provozu jsou pravé cestujici mifici do Prahy. Dnes uz mistni nadrazi
nema zdaleka takovy vyznam. Pokud se ale podivame do historie zjistime, Ze pted
20 lety tato stanice stala na dulezité mezinarodni trati. V praci nakoukneme ale i
do budoucnosti, protoze se planuji zmény ve stanici a také plany na stavbu novych
trati, které mohou zdejsi provoz v budoucnu ovlivnit.

Cilem prace® je zachytit vyvoj Zeleznice v Caslavi jak z pohledu infrastruk-
tury, tak z pohledu provozu, a to v ¢asovém tseku od vzniku traté v roce 1869 az
po jeji nejblizsi budoucnost. Prace by déle méla ukazat, jak se méni potieby doby,
kultura cestovani a vyznam stanice. Navaze pti tom na seminarni praci Od zemské
stezky k elektrické lokomotivé na okrese Kutnd Hora od Pavla Miskovského
z roku 1985, jehoz prace vznikla v 80. letech na gymnaziu v Caslavi a zabyvala se
nejen Zelezni¢ni dopravou, ale také 1 silnicni dopravou. Pro potieby nasi nyné&jsi
seminarni prace vSak ale postaci pouze ty z pivodnich kapitol, které se vénovaly

zeleznici. Navazovat na cely obsah piivodni seminarni prace by bylo totiZ obtizné.

! Poznamka: tim, Ze seminarni prace se zabyva nejen sou¢asnosti a budoucnosti Zeleznice v Caslavi, ale jeji
minulosti, mize dochazet u zaméfeni prace K pfesahu mezi oborem ¢&. 9 (Strojirenstvi, hutnictvi a doprava)
a ¢. 16 (Historie).
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2. HISTORIE

2.1 Zeleznice v ¢eskych zemich

V na$i zemi ma Zeleznice dlouhou a pomérné zajimavou historii sahajici az
do 1. poloviny 19. stoleti, kdy byla v roce 1825 zah4ajena stavba viibec prvni ko-
nésprezné drahy svého druhu na evropském kontinentd mezi Ceskymi Bud&jovi-
cemi a hornorakouskym Lincem a za jejim vznikem stali otec a syn Gerstnerovi.?

Prvni trat’ s provozem, jak ho zndme dnes, tedy, Ze v ¢ele vlaku je lokomo-
tiva, byla oteviena v roce 1839. Slo o tisek Severni statni drahy z Vidné do Brna.
V dalSich letech doslo k velkému rozmachu a vzniku dodnes zndmych zeleznic-
nich spoleénosti (Rakouska severozapadni draha, Bustéhradska draha, Ceské za-
padni dradha a mnoh¢ dalsi). Vysledkem bylo, Ze na konci 19. stoleti byla Zeleznice
u nas zhruba ve stejném rozsahu jako dnes. B€hem 20. stoleti byly vyznamné traté
elektrifikovany a na prelomu tisicileti se rozb&hly modernizace dillezitych trati,

tedy tranzitnich Zelezni¢nich koridord.

2.2 Prvni vlak v Caslavi

Piedchiidkyni dnesni traté 230, kde leZi i Zelezniéni stanice Caslav, byla Ra-
kouské severozapadni draha (ONWB) a jeji poloha nebyla viibec nahodna. V pod-
stat¢ kopirovala tehdejsi cisafskou silnici Videnn — Znojmo — Jihlava — Kolin (dnes
silnice 1/38). Jeji vystavba se datuje do let 17391760 a tato silnice zase vedla v
trase stfedovékeé obchodni cesty. V roce 1750 zde byla zfizena c. k. Posta. Roku
1823 zvladl spésny dostavnik tiisetkilometrovou cestu z Vidné do Prahy za 33 ho-
din.2

Na pocatku 20. let 19. stoleti se v Rakouském cisaf'stvi objevila potieba
zrychleni dopravy na dilezitych tepnéach. Pro tento zdmér se jako vyhodny druh
dopravy jevila Zeleznice vzniknuvs$i na konci 18. stoleti ve Velké Britanii. Prvni

(parostrojni) zeleznici se tak na naSem uzemi stala Severni draha Ferdinandova

2 Konésprezni Zeleznice. 1. 10. 2021 [cit. 01-10-2021]. On-line: http://encyklopedie.c-budejovice.cz/cla-
nek/konesprezni-zeleznice.
3 KACETL, Jiti. 140 let Severozdpadni drahy. Znojmo 2013, s. 1.
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(KFNB) vedouci z Vidn¢€ do Halice ptes Bieclav (rok zprovoznéni 1839), Olo-
mouc (1841) a Bohumin (1847) s odbo¢kou do Brna (1839).

Historie Severozapadni drahy pfimo souvisi s propojenim Vidn¢ a Prahy. Jiz
v roce 1842 hledal stat prostfednictvim nové vzniklé Severni statni drahy vhodnou
trasu. Z celkem 7 variant zvitézila odbocka ze soukromé Severni drahy Ferdinan-
dovy. V roce 1845 tak byla oteviena trat’ v ose Olomouc — Praha.

Dalsi 1éta se nesla ve znameni boje o Severozapadni drahu mezi KFNB a
StEG (Rakouska spole¢nost statni drahy od roku 1854 ovladana francouzskym ka-
pitdlem). V zati 1893 udélila vladu povoleni pro stavbu StEGu, avSak neptiznala
ji statni garanci, takZe ze stavby nasledné seslo.*

V prosinci 1866 upiednostnil ¢esky sném trat’ Pardubice — Jihlava pted trati
Kolin —Jihlava. Nicméné ¢aslavsky okres nadale na této trati trval, a tak Moravsky
zemsky sném udé¢lil souhlas se stavbou.

Ihned v lednu nasledujiciho roku se do boji o severozapadni drahu vlozila
dvé konsorcia ze stiednich Cech. Céslavské konsorcium vedené starohrabdtem
Frantiskem Salm-Reifferscheidtem mélo v planu vybudovat trat’ Kolin — Jihlava —
Viden a knize Hugo Thurn-Taxis stal v ¢ele konsorcia sidlici v Nymburce a usilu-
jici o trat’ Kolin — Mlada Boleslav. Z divodu rychlejsiho postupu v povolovacim
fizeni se v zafi 1867 ob¢ druzstva sloucila.

Posledni spole¢nosti, ktera vystoupila do snah o vybudovani traté¢ pies Jih-
lavu do Vidn¢ byla Jihoseveronémecka spojovaci draha (SNDVB). Ta od 50. let
19. stoleti budovala Zeleznice v severovychodnich Cechach, ale pti dopravé na-
kladu dale na jih byla nucena vyuzivat StEG, takZe mySlenka na vlastni drahu do
Vidné byla vcelku logickd. Prave tato spolecnost se stala tfetim ¢lenem vySe zmi-
néného konsorcia, a spole¢né tak zaloZzili Spolecnost Rakouské severozapadni
drahy (ONWB). Nacez byla pro tuto spoleénost vydana koncese 8. zafi 1868° za
nasledujicich podminek: zacatek stavby do 3 mésicii, dokonceni do 3 az 5 let, da-

nova svoboda pro spole¢nost na 9 let.

4 TamtéZ, s. 3.
5 Tamtéz, s. 5.



Za zminku stoji, Ze po dostavbé Zeleznicni sité této spolecnosti tedy SNDVB
a majetkové a persondlné spiiznéné ONWB dosahla Zelezni¢ni mapa dne$ni po-
doby.

Stavba zeleznic v 19. stoleti se vyznacovala piedevsim velmi rychlou piipra-
vou. Kratce po vzniku spolecnosti vybrali koncesionati feditele stavby, kterym se
stal Konrad Wilhelm Hellwag, uznavany némecky inzenyr stojici za vznikem
mnoha kilometra trati napti¢ Alpami. Jiz v listopadu 1868 se rozb&hly prvni prace.
Délnici se pustili do useku traté¢ Kolin — Gol¢uv Jenikov. Slavnostni zahajeni
stavby probéhlo 25. listopadu. Stani¢ni deniky Zst. Caslav uvadi fakt, ze dievény
ry¢, kterym tehdejsi Caslavsky purkmistr dr. Jablonsky zahdjil stavbu, ma mésto
uloZeno do dne$nich dnli. Do konce roku se zacalo pracovat i na stanici Kutna
Hora — Sedlec.

Tempo stavby bylo opravdu svizné, a tak mohla z Kolina jet do Caslavi re-
vizni drezina uZ na poc¢atku roku 1869. Dostavba trati do Jenikova trvala ptiblizné
jesté 9 mesict. K 19. zafi ziskala trat’ povoleni k provozu ministerskym vynosem.
Podoba nadrazi v Caslavi se od dne$niho stavu znaéné lisila. Nachazely se zde dvé
koleje prijezdné, dale koleje manipulacni a jedna kolej pro vytopnu lokomotiv.
Vozovy park piipraveny pro drahu byl také skromny. Cital 12 vozi 1., 11, IIL. a IV.
(pozdéji zrusené) vozoveé ttidy, 10 vozl na uhli, 1 vliz pomocny a 1 na odklizeni
snéhu.®

Na konci listopadu sepsal inspektor Wagner zpravu, aby nésledné doslo
k prezkouseni traté Ing. Schulzem a Ing. Damianem, u zkousky byl ptitomen i fe-
ditel stavby Ing. Hellwag.

Uz v pritbéhu stavby traté z Kolina do Jenikova byla zahéjena ptiprava nava-
zujiciho tseku do Némeckého Brodu. Pii pohledu do mapy nds mlze zarazit na
prvni pohled nelogicky prib¢ch celé traté, nebot’ za Zst. Gol€liv Jenikov byl vysta-
vén dlouhy protismérny oblouk, ktery nejdiive vede na levou a nasledné na pravou
stranu, ¢imz trat’ zcela zméni své sméfovani. JiZ nesméfuje na jihovychod, ale na

zapad, a prekonava tak prejezdem piivodni cisafskou silnici pravé do Némeckého

6 MISKOVSKY, Pavel. Od zemské stezky k elektrické lokomotiveé na okrese Kutna Hora. Caslav 1985, s.
70.
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Brodu, ¢imz opousti své dosavadni sledovani této silnice a pomérné vyrazné se
zajizdi ptes Svétlou nad Sazavou. Kdyby stavitelé vedli trat’ u silnice, uSetfili by
cca 15 km. AvsSak proti této varianté protestovali formani a zcela jisté sviyj vliv
uplatnil i starohrabg& Frantisek Slam-Reifferscheidt,” protoZe jeho sidlo se nacha-
zelo pravé ve Svétlé. Z dneSniho pohledu mizeme fict, Ze Slo pomérné o kratko-
zraké teSeni, nebot’ tento usek je viibec nejpomalejSim na celé trati (kolem 70
km/h). Vlak €ast cesty opisuje zakruty potoku Sdzavka. Do provozu byl tsek pte-
dan rok po caslavském useku 21. prosince 1870.

Na konci roku 1871 byly ze sit¢ ONWB v provozu traté Znojmo — Mlada
Boleslav, Velky Osek Trutnov a Némecky Brod — Pardubice.

2.3 Dalsi vyvoj traté ONWB a 7st. Caslav
V 70. letech doslo ke zjisténi, Ze, a¢ byla ONWB budovana spise jako ve-

dlejsi trat’, nebude mit problém se uzivit. Také se otocila situace v ptistupu nékte-
mluvit o §tésti, Ze ¢aslavsti radni zaujali k draze kladné stanovisko a stanici mame
pomérné blizko centra. Ve stejné dekadé také ptislo na myslenku zestatnéni sou-
kromych zelezni¢nich spolecnosti. To se ale Severozapadni drdze nakonec vy-
hnulo kvili jejimu nizkému stafi.

V zdznamu méstské kroniky z roku 1874 se docteme, Ze pii své zpatecni
jizde do Vidné zde vystoupil cisaf FrantiSek Josef I. Béhem ctvrthodinové zastavky
byl pfivitan Gfedniky, vojaky a ob¢any a promluvil také s purkmistrem dr. Jablon-
skym a okresnim hejtmanem baronem Ferdinandem Voithem von Sterbez.

Jestli dosud byla trat’ vyhodnou hlavné pro vladu ve Vidni a nékolik par mést,
ktera méla stanici, tak to se pravé v 70. letech zacalo pozvolna ménit. Prvni dvé
obce, které si vymohly zastavku byl Golctuv Jenikov (dnes Gol¢tv Jenikov mésto)
a Cirkvice, a to postupné v letech 1874 a 1876.

V poloviné roku 1876 byly vSechny stanice na trati spojeny telegrafem.®

Stoupla taktéz dtlleZitost zst. Caslav, protoze vynosem ze 17. Gervna toho roku

" Tamtéz, s. 74.
8 Tamtéz, s. 80.
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byla stanice urcena jako jedna z téch zasobujicich lokomotivy vodou. Neustale
stoupani traté¢ smérem k Jenikovu Cinilo obtiZe jiz naSim predkiim, proto byla vy-
topna v Caslavi uréena také pro postrky do Lestiny.

K 19. lednu 1896 doslo ke ztizeni zcela nového ministerstva zeleznic. Zelez-
ni¢ni agenda byla vyjmuta z ministerstva obchodu. O ¢aslavské nadrazi jevilo mi-
nisterstvo zajem, nebot’ zde uz od dostavby traté byla jen jedna kolej na vykladku
zboZi. Roku 1897 dalo ministerstvo souhlas a sprava drahy za 2737 zlatych vybu-
dovala dalsi kolej®.

S ptelomem stoleti provoz neustale rostl a pfirozené se objevila potieba 2.
koleje. Ta byla useku Kolin — Caslav nadélena k 40. narozenindam v roce 1909.
Neslo o viibec lehkou stavbu. Na dvojnasobnou Sitku musela byt roz§ifena cela
stopa trat¢, mosty a piejezdy

Roku 1909 byla vybudovana prvni ldvka na mistni nddrazi nachézejici se az
za kolejistém Severozapadni drahy.?® Pro stavbu lavky také hovotil fakt, Ze vy-
stavbou nadrazi byla pferusena cesta do obce Vycapy (cesta vedla v ose dnesni
Husovy a Vrchovské ulice, jeji vedeni je krasné€ patrné 1 z map a v ulici Vrchovska
u zelezni¢nich piejezdl je dobie vidét dodnes pon€kud nepfirozené utnutd cesta
V piimém sméru). Lavka byla o poznédni uzsi nez ta dnesni a také vedla na opacné
strané stani¢ni budovy, nebot’ na mistnim nadraZzi vedla ptimo do 1. patra vypravni
budovy. Cestujici tak museli k vlaku do Tfemosnice sejit do jejiho pfizemi. S touto
lavkou se poji 1 mensi tajemstvi, o kterém pravdépodobné néma tuSeni drtiva vét-
$ina ob&ant Caslavi a sice, Ze po vystavbé 2. (soucasné) lavky, nepfisla ta stara do

Srotu, ale nasla své nové vyuziti. Cast dodnes slouzi jako mostek pres potok

9 Tamtéz, s. 89.
10 Tamtéz.
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Brslenka v Prazské ulici a dalsi ¢ast se dodnes nachazi v parku ve Vodrantech

U meéstskych lazni. Lavka vysla na 59000 K.

Obrazek 1: Mezi izkymi okny v 1. patie ustila do budovy lavka vystavéna v roce 1909 (foto autor)

Z d¢&jin traté také miZzeme vidét boj mezi spolecnosti provozujici trat” a més-
tem Caslav o vétsi staniéni budovu. Spor dosel tak daleko, Ze mésto podalo stiznost
na ministerstvo 27. ¢ervence 1907. Tim celd akce skoncila. Ne vSak zamitnutim
stiznosti ze strany statnich ufadd, ale zestatnénim celé sit¢ ONWB k 1. lednu 1908
na zaklad¢ zakona z roku 1872, kterému se diive jesté Severozapadni draha vy-
hnula. Spravu nad tratémi prevzal stat v fijnu 1909. Skon¢ila tak definitivné éra
soukromého vlastnictvi diileZitych trati v Rakousku (a pozdéji i CSR).™

Se zestatnénim bezprostfedné souviselo také zdrazeni jizdného, a to hned od
1. ledna nasledujiciho roku.

Caslav se jiz pred zestatnénim doméhala zvétseni stanice a vylepSeni staniéni

budovy. Nyni svitla nadéje, Zze by se kone¢n¢ mohly ledy pohnout. V tnoru 1913

1 Tamtéz, s. 90.
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podpofil méstskou zadost také okresni vybor, jehoz ¢lenem byl i starosta dr. Zim-
mer. Zadost mimo jiné uvadéla potfeby modernizace. Byla v ni uvedena napf. ne-
vhodnost stanic¢ni budovy ptedevsim co se tyka socialniho zatizeni (dfevéné toa-
lety). Toto usili pfineslo své ovoce, takze nakonec ministerstvo zeleznic upustilo
od pouhé¢ prestavby a doSlo na zdsadni proménu celé stanice. Ministerstvo jesté ve
stejném roce vydalo povoleni na provedeni akce.

Byla tak upravena budova podle projektu FrantiSka Herolda a Josefa Mina-
tfika. Budova stoji ve stejné podob¢ dodnes. Déle ministerstvo povolilo stavbu dalsi
vedlejsi nakladni koleje, doslo k rekonstrukci koleji hlavni traté a jako posledni
umoznilo propojeni hlavniho a mistniho nadrazi. To v$e pfislo na 35 000 K.12

Za valky se charakter provozu vyrazné promeénil. Po kolejich byly dopravo-
vany zbrané a vojaci na frontu, piipadné ranéni vojaci zpét z fronty. V Caslavi bé-
hem valky vznikly narychlo dievéné domky, skladisté a ubytovaci prostory, které
se dochovaly az do 60. let 20. stoleti. V roce 1918, jak se valka pomalu blizila ke
konci, zacal se i provoz vracet k tomu predvale¢nému. V fijnu doslo v Praze k ma-
nifestaci, které se také zacastnili zaméstnanci c. a k. Zeleznic tithodinovou stavkou.
Zanecelé 2 tydny 28. Fijna jiz vzniklo samostatné Ceskoslovensko jako jeden z na-
stupnickych statlh Rakouska-Uherska. Narodni vybor rozhodl, ze prozatim ziistaly
Vv platnosti vSechny zakony, takze také i Zelezni¢ni predpisy. K 2. listopadu byla
zfizena ministerstva. Stejné jako v Rakousku-Uhersku sprava zelezni¢ni sité spa-
dla do agendy ministerstva Zeleznic a 6. listopadu vznikly oficialné Ceskosloven-

ské statni drahy (CSD).

2.4 Zeleznice v Caslavi do roku 1945

Nové vzniklé CSD se ihned od po¢atku své ¢innosti potykaly s nedostatkem
hnacich vozidel a vagonti. Do plného provozu pted valkou chybélo draham kolem
1500 kust lokomotiv. Lepsi ale nebyl ani stav téch provozovanych, nebot’ ty vy-

kazovaly rizné nedostatky a poruchy vzniknuvsi za valky vinou pouZzivani nekva-

12 Tamtéz, s. 106.
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litniho uhli a maziv. Podobna situace byla i u stavu vagénu. Uved’'me si jeden pfi-
klad. CSD mély vlastnit 9800 osobnich vozi, ale pii s¢itani v roce 1919 jejich
pocet dosahl pouhych 5300. V prvnich letech tak novy stat bojoval s velkymi pro-
blémy v Zelezni¢ni dopravé. Stale klesala nakladni doprava, proto byly na mno-
hych tratich zavadény smiSené¢ vlaky. Na podzim roku 1919 se nedostatek uhli
projevil v omezeni dopravy a na Vanoce téhoz roku byla doprava skoro zastavena.
Na lepsi Casy se zacalo blyskat az v roce 1921. Nové vznikla republika také vyka-
zovala potiebu stavby novych pateinich trati (pfedevsim posileni kapacit ve sméru
na Slovensko). Jednou z velkych staveb mél byt projekt trati z Plzné nebo Prahy
na Slovensko, ktery ve stiednich Cechach mél prochazet mésty Koutim, Kutna
Hora a Caslav. Nicméné v dubnu 1921 byl projekt zamitnut.

V dalSich letech se ministerstvo Zeleznic snazilo podpofit uZivani Zelezni¢ni
dopravy. Proto z kraje roku 1923 byla zlevnéna osobni doprava. Sleva ve vlacich
na hlavnich tratich dosahla 33 % a na mistnich tratich mnohdy 1 vice nez 44 %. Od
roku 1924 doslo ke zruSeni 1. tfid v osobnich vlacich a zaroven byly zavadény
vozy nekuracké. Na dalsi plany predevs§im v piiméstské doprave se jiz nedostalo.

Do 20. let 20. stoleti se také datuji prvni elektrifikované traté na nasem
uzemi: Témi vitbec Gplné prvnimi byly traté¢ Tabor — Bechyné (1903, nap4ajeni
2x700 V DC, prvni elektricka trat’ ve stiedni Evropé) a Rybnik — Lipno nad Vlta-
vou (1911, napajeni 1280 V DC). U zrodu obou stal Frantisek Kfizik. Slo spise 0
experimenty, ale za 1. republiky jiz technika pokrocila a dosla k elektrifikace uzlu
Praha soustavou 1500 V DC. Od roku 1928 mohly jezdit elektrické vlaky mezi
hlavnim nadrazi a Vysoc€any. Nékteré sloupy z této elektrifikace byly zboteny az
pti vystavbé Nového spojeni pied 15 lety. To byl vSak na dlouha 1éta posledni
projekt a elektrifikace do zacatku druhé svétové valky piilis nepokrocila.t®

10 let po vzniku statu pievzaly CSD mezinarodni piedpisy upravujici pod-
minky pfepravy osob a zavazadel. Od fijna toho roku vesel v platnost novy pte-

pravni ¥ad. Nase koleje tehdy brazdilo 68 pari rychliku a 1 lichy.'4

13 7 ABKA, Martin. Od elektrizace prazského uzlu uplynulo 90 let. 26. 10. 2018 [cit. 05-10-2021]. On-line
https://seznam.cd.cz/zeleznicar/historie/od-elektrizace-prazskeho-uzlu-uplynulo-90-let/-19190/24,0,,/
Y MISKOVSKY, Pavel. cit. d., s. 109.
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Zagatek 30. let kromé hospodaiské krize piinesl do Caslavi i jednu velkou
zménu. Tou bylo ukonc¢eni parniho provozu na draze do Tfemosnice. Od roku 1930
zde panovaly motorové vozy M 120.4 ,,Vézak*. Jizdni doba se tak zkratila z pu-
vodnich 70-90 minut na 50 a v roce 1934 byla zvySena rychlost na 40 km/h.

Dulezitym milnikem pro trat’ Kolin — Havlickiv Brod se stalo obdobi po
Mnichovské dohodé. Vinou odtrzeni Sudet byla na nékolika mistech kolem Ceské
Ttebové pierusena trat’ Praha — Ostrava — Slovensko, a tim padem také bylo pie-
ruSeno 1 spojeni do Brna. Byvala Severozapadni draha se razem stala jedinou spoj-
nici s vychodem zemé¢. V krizi bylo urychlené piistoupeno ke stavbé 2. koleje
v useku Caslav — Havli¢kiv Brod. Nicméné vlaky se po ni rozjely az v dobé oku-
pace.

Od 18. biezna 1939, kdy byl nas stat obsazen Némeckem, se z CSD staly
BMD — CMD (Bshmisch-Méhrische Bahn — Ceskomoravské drahy). Stejné tak se
na viech stani¢nich budovach v zemi objevily dvojjazyéné nazvy napi. Caslav —
Tschaslau.

Zamgéstnanci zeleznic se po celou dobu valky zapojovali do odbojovych akci
a neziidka za to zaplatili Zivotem. Jejich pamatku stejn¢ jako pamatku jejich ko-
legli pfipomina pamétni tabule v cekarné vypravni budovy. Jen 28. prosince béhem
naletu na ¢aslavské nadraZi zemielo 38 osob a 105 bylo zranéno.

V Cervenic 1944 z diivodu nedostatku benzinu a nahradnich dilti byl prerusen
provoz osobnich vlakll na ¢aslavské mistni draze. Provoz na trati do Mocovic byl

kviili poklesu zajmu cestujicich i pfepravy nakladu zastaven tplné¢ v roce 1944.

2.5 NadraZi v Caslavi béhem budovani socialismu

Stav zelezni¢ni sité se nachazel po konci valky v tristnim stavu. V majetku
CSD se nachazelo oproti roku 1938 o 45 % méné lokomotiv, u osobnich vozi
zaznamenaly pokles dokonce o 70 %, u motorovych vozii o 50 % a u nakladnich

se pocet snizil 0 45 %. Ne dobfe na tom byla také infrastruktura. Polovina vyhybek
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byla zni¢ena a poskozeni utrpéla kazda desata budova. Podle odhadt bylo potieba
vynaloZit na opravy 10 mld. K& b&hem 7 let. 1°

Unor 1948 se projevil i na Zeleznici. Nejprve podal demisi ministr dopravy
Ivan Pietor a na jeho misto nastoupil poslanec za CSL Alois Petr. K 30. prosinci
byly zestatnény vSechny nestatni drahy pro vefejnou dopravu. V roce 1952 si
dréhy prosly reorganizaci. CSD byly zrueny a nahradilo je opét vzniknuvsi mi-
nisterstvo Zeleznic. Po pouhém roce agenda Zeleznic piesla zpét pod ministerstvo
dopravy. Dalsi velka reorganizace se dostavila v 60. letech, kdy se ze statnich drah
staly drahy Zelezni¢niho podniku. Celé sit’ byla rozdélena na Gzemni celky: Za-
padni, Severozapadni, Stiedni, Jizni a Vychodni drahu. Caslav spadala piedtim
pod feditelstvi st. drah v Hradci Kralové, nové tedy prislusela Severozdpadni
draze.

Jak jsem jiz napsal diive, trat¢ ONWB, ale i traté dal3ich spole¢nosti, byly
dostavény jesté za Rakouska-Uherska a béhem 1. republiky se jiZ sit’ moc neroz-
Sifovala. Ve stejném duchu se pokracovalo i za CSR. Jednou z mala vyjimek se
stala stavba (spiSe dostavba) novostavby trat¢ Havli¢ckiiv Brod — Brno. Dnesni trat’
250 pfti bliz§im pohledu prevySuje vétsinu naSich trati dodnes, nebot’ v celé délce
neklesa rychlost pod 100 km/h, nachazi se zde mnozstvi umélych staveb (Most
Miru u Dolnich Loucek) a v celém pribéhu trati najdeme pouze 1 piejezd v Zst.
Tisnov. Ze trat’ projektanti piipravili velkoryse a moderné pozname také tieba ve
stanicich, kde se nachazi podchody a plné peronizovana nastupisté. V kapitole 2.4
se pisSe o potiebé nové spojnice mezi Prahou a Brnem za 2. republiky. Na velké
Casti traté se tak zacCalo pracovat jiz na prelomu 30. a 40. let. Dokonceni se vSak
dockala az po valce. Po jedné koleji se jezdi od 20. prosince 1953, po dvou od roku
1958. Mozna nebyt trasovani ¢aslavské traté pres Svétlou nad Sazavou, ale piimo
do Havlickova Brodu, ¢imz by se trat’ zkratila a napfimila, jezdily by mezinarodni
vlaky pravé po této trati bézn¢€ i dnes. Diky vystavbé traté do Brna prosla velkou

proménou také stanice Havli¢ktv Brod.

15 Tamtéz, s. 112.
16 Tamtéz, s. 113.
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Obrazek 2: typicky obrazek provozu, ktery bylo mozné spattit v 70. letech. Zde na kutnohorském zhlavi
projizdél 20. gervence 1972 rychlik 23 (Nitra — Praha) v ¢ele s lokomotivou S 499.1016 ,,Bardotku
T478.2053
(foto Jaroslav Cempirek)

Sice nova spojeni mést uz nevznikla, ale velké finanéni prostiedky proudily
do elektrifikaci stavajicich hlavnich trati. Prvni trati se stal iisek tzv. Strbské rampy
mezi Poprad-Tary — Liptovsky Mikulas v roce 1955. V Cechach se elektrické
vlaky rozjely 7. listopadu 1957 v tiseku Praha — Ceské4 Tiebova. Od roku 1964 se
poté vlaky dostaly i do Kutné Hory. Zatim probihala elektrifikace stejnosmérnym
proudem 3000 V. Od 60. let ale zacaly zelezni¢ni spravy napii¢ Evropou prechazet
na stfidavy proud o vykonu 25000 V a frekvenci 50 Hz. Z tohoto divodu je zelez-
ni¢ni sit’ u nas 1 na Slovensku rozdélena na stejnosmérny sever a stiidavy jih.
V Cesku je dnes 7 stykovych mist. Tim prvnim se stala Kutna Hora. Tim tedy
mizeme odvodit, ze prvni elektricky vlak zavital do Caslavi v roce 1964. V ramci
této akce doslo k velkym zméndm pravé v Kutné Hofte, ale mensi zasahy se pro-
vedly v Caslavi. Mezi né se fadi tfeba vyzvednuti Zelezniéni lavky na mistni na-
drazi o 150 cm. Tato uprava je dodnes dobie patrna, nebot’ nez se na lavce cestujici

dostane na ocelové schody, musi jit nejdiive po né€kolika betonovych. Ty maji
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prave onu vysku 150 cm. V 60. letech se stavbaii také postarali po takika 50 letech
o modernizaci stani¢ni budovy. UZ na podzim 1964 jel elektricky vlak (zatim jen
zkusebni) z Caslavi do Kutné Hory.” V pondéli 8. listopadu 1965 byl zahajen zku-
Sebni provoz mezi Kolinem a Havlickovym Brodem. 6. ledna poté zacal provoz
S cestujicimi a uz v kvétnu téhoz roku jezdily v Cele vétSiny vlaku elektrické loko-
motivy (pfedevsim stroje S 499.0 a S 499.1, dnes fady 230 a 240).

Elektrifikace tratovych tisekii kolem Céslavi byla souéasti velkého souboru
trati ¢itajici na 230 km koleji ve vychodnich Cechéach a v ¢asti Vyso¢iny (Jihlava
— Kolin — Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen). Naklady dosahly 546 mil. K¢&s,
avSak elektricky provoz je cca pétkrat levnéjsi nez parni, navratnost se tak oceka-
vala jiz do 7 let.

Ve 2. poloving 60. let doslo k vyfeSeni nevhodného piejezdu v Chrudimské
ulici stavbou podjezdu (dodnes stojici). Zajimavosti Zelezni¢niho mostu je jeho
neobvykla §itka na 2 tratové koleje. Dlivod je jednoduchy, most je tiikolejny. Ona
rezerva byla vystavéna pro tehdy planovanou pielozku trati do TremoSnice. Uz
tehdy mélo dojit ke zruSeni mistniho nadrazi a vlaky by vyrazely spole¢né s trati
230, od které by se odpojily pted Filipovem a ptes pole kolem Skovické bazantnice
by vlak dojel do dopravny Skovice, odkud by jiz pokraoval ve stavajici stop€.
Z plant pozdéji seslo. Dnes se sice chysta zruSeni mistniho nadrazi, ale ve zcela
jiné podobé. Je tedy vice nez jasné, ze Caslav o svij tiikolejny most brzy ptijde
(viz kapitola 4).18

V zaii 1980 ukongily CSD po 150 letech b&zny provoz parnich lokomotiv.
Tato na prvni pohled velka zména na Zeleznici kolem Céslavi viak probéhla, dalo
by se fict, bez vétsiho povyku, nebot’ posledni parni stroje brazdily zdejsi traté¢ do
roku 1975. Na kyvadlové dopraveé do Kolina je nahradily motorové vozy M 152.0
(dnes tada 810).

7 Tamtéz, s. 114.
18 Tamtéz.
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Obrazek 3: Ttikolejny most nad Chrudimskou ulici (foto autora)

Diilezitym milnikem, co do bezpec¢nosti a plynulosti provozu, bylo zcela jisté
Vv zati 1984 zprovoznéni tfiznakového automatického bloku, tratového zabezpeco-
vaciho zatizeni (TZZ) 3. kategorie, kdy je trat’ rozd¢lena na oddily o délce mini-
maln¢ 1000 m (obvykle v§ak kolem 1600 m). Na hranici kazdého oddilu se nachazi
3. znakové navéstidlo, které ukazuje signdly: volno (zelend), vystraha (oranzova,
oddil pfed vlakem je volny, ale v dal$im uz je vlak) a stj (Cervena, oddil je obsa-
zeny). Posledni autoblok pted stanici je tzv. pfedvést a ta mlze eventuelné ukazo-
vat 1 rychlost, jakou ma strojvedouci projet kolem vjezdového navéstidla. Na vi-
cekolejnych tratich je zvykem, Ze se instaluje obousmérny autoblok. Vlaky tedy
mohou jet tzv. proti spravnému sméru. Béhem provozu sviti navéstidla jen ve
sméru, kterym se pravé jezdi. Na nasi Zeleznici se obvykle jezdi po pravé koleji.
Samoziejmé i1 pred autoblokem se tratové tseky delily na mensi tseky. Jejich vol-
nost zajistoval hlaskaf, ktery ruéné ovladal oddilové navéstidlo. Useky musely byt

7w

vetsi a vEtsi téz bylo riziko selhani lidského Cinitele. Tak se stalo na trati Havlickv
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Brod — Brno 11. prosince 1970. Chybou hlaskatky najel lokomotivni vlak do po-
slednich vozii nékladniho vlaku stojiciho u vijezdového navéstidla Zst. Rikonin.
V tu samou dobu jel v opa¢ném sméru od Brna expres Pannonia a najel do vysi-
nutych vozu nakladniho vlaku. Vinou toho spadly z Zelezni¢niho viaduktu dva
vozy a zemielo 31 cestujicich. 19

Je vice nez jasné, Ze autoblok prispé€l k Vétsi bezpec¢nosti a propustnosti trati.
Zbytky byvalych hlasek se nicméné stale nachdzi bezprostiedné u traté (napf. u
osady Lochy). Zelezni¢ni archeolog si tak ptijde na své.

S elektrizaci a pozd¢ji i zavedenim autobloku se také poji vyssi provoz vlaki,
a to i mezinarodnich. Pres Caslav diky tomu jezdily na prelomu 70. a 80. let ex-
presy zvuénych jmen jako Meridian, Saxonia, Balt-Orient, Hungaria, Slovenska
strela, Pannonia anebo tieba Metropol. Cilem téchto expresu byvala hlavni mésta
statd jihovychodni Evropy, tedy Budapest, Bukurest, Bélehrad, Sofie. Casto se
mezi jejich cile fadila ptimotska letoviska jako Varna nebo Burgas. V opacném
sméru jezdily spoje predevsim do Berlina. Sice expresy pies Caslav jen projizdély,
ale vidime, jaky vyznam méla trat’ jesté pred 30 lety.

Samotnou Caslav obsluhovaly piedeviim osobni vlaky, sp&sné vlaky a rych-
liky. Jejich vychozi/cilové stanici byl riiznorodé. Céaslav méla ptimé spojeni do
Prahy, dale do Brna, Jihlavy, Velkého Oseku a Znojma. Dopravni model se po-
mérné lisil od toho dne$niho. Zatimco v soudasné dobé zastavuje v Caslavi kazdou
hodnu rychlik, diive jich jezdilo o dost méng, a tak tehdejsi osobni vlaky spojovaly
pomérné vzdalend mésta kupiikladu osobni vlak Jihlava — Praha stfed (Masary-
kovo nadrazi).

Rast vykazovala i doprava ndkladni. Ruku v ruce proto rostl i vyznam vlecek
napt. do zavodu Kosmos v Caslavi, ze Skovic do n. p. Prefa Hyskov ve Vrdech-

Bugicich nebo do zavodu n. p. Sfinx Ceské Budgjovice, zavod Zleby.?°

19 RUBES, Vaclav. Analyza nehod. Rikonin 1970: Tragédie expresu Pannonia. 6. 1. 2016 [cit. 08-10-2021].
On-line: https://zeleznicar.cd.cz/zeleznicar/provoz-a-technika/analyza-nehod-%7C-rikonin-1970--
tragedie-expresu-pannonia/-10186/21,0,,/

20 MISKOVSKY, Pavel. cit. d., s. 115.
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1. ledna 1988 piesly CSD na novy systém znadeni hnacich vozidel. Prvore-
publikovy systém Ing. KrySpina komponujici ¢isla a pismena, nahradily pouze ¢i-

selné kombinace.

2.6 Zeleznice v Caslavi od Sametové revoluce dodnes

Udalosti podzimu 1989 se na trati ani stanici jako takové bezprostfedné ne-
podepsaly. Nicmén¢ s totalni zménou poméru v nasi zemi bylo nad Slunce jasné,
7e k zdsadnim zménam dojde velmi brzy. Ekonomika orientovana predevS§im na
Vychod se zacala transformovat a s tim ruku v ruce také Sel pokles piepravy na-
kladi. Z pohledu cestujicich se Zeleznice nachéazela ve velmi Spatném stavu.
Dlouhé¢ jizdni doby, moralni zastaralost vozového parku a také celkova nekoncepc-
nost si ihned po revoluci zacal vybirat svou dan. V roce 1990 piepravily vlaky
CSD tésné pod 300 mil. osob. Za pouhych 7 let ale nasledoval pokles na 200 mil.
Nejhor§im rokem byl rok 2009, kdy do vlaki usedlo pouze 165 mil. cestujicich.
Od t&éch se cisla zvedaly az do roku 2019, kdy vlaky cestovalo opét necelych 200
mil. osob. Dnes jsme tedy opét nékde na urovni roku 2000, avsak vlaky vyuzivame
trochu jinak nez pied 20 lety — jezdime na del3i vzdalenosti (48 km v roce 2019).2!
Za poklesem v 90. letech staly vyse vyjmenované divody, ale nesmime zapome-
nout jesté na jeden a tim je automobil. Jak jsme postupné jako spolecnost bohatli,
vrhli jsme se na kupovani aut a dali jsme sbohem vlaku.

Jizdni doba rychliku Vysocina v roce 1988 se mezi Prahou a Brnem pohybo-
vala na kolem 4 hodin. Dnes jedou rychliky pfes VysocCinu stejnou trasu s vice
zastavkami asi o ptl hodiny rychleji. Bohuzel na modernizaci traté¢ 230 a 250 se
pieslo aZ v poslednich letech.

K 1. lednu 1993 vznikly unitarni Ceské drahy, statni organizace. Bylo pfi-
stoupeno k modernizacim tranzitnich Zzelezni¢nich koridort, ale zeleznice trpéla

nedostatkem financi na dalsi akce.

2pocet cestujicich ve viacich Ceskych drah loni stoupl na 182 miliomi. Cestuje se castéji na delsi vzdale-
nosti, 30. 1. 2020 [cit. 13-12-2021]. On-line: https://ct24.ceskatelevize.cz/ekonomika/3040481-pocet-ces-
tujicich-ve-vlacich-ceskych-drah-loni-stoupl-na-182-milionu-cestuje-se
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Co se tyka samotné Caslavi a okoli, tak zde v 90. letech dochazelo jiz jen
K malym zméndm. V 1ét€ 1996 rezonovala méstem hrozba uzavieni lavky na
mistni nadrazi. I zde vidime typické finanéni problémy té doby. CD nemély pro-
sttedky na jeji opravu. Ve Spatném stavu se nachazela jak dievéna podlaha, tak
ptistupové betonové schody. CD tak piisly skrz MU Caslav s navrhem, Ze by se
staly dodavatelem celé stavby a mistni firmy by se podélily o naklady (asi 100 000
K¢). Na jednani bylo ptizvano 6 firem, pfiSly 3 a Zadného hmatatelné¢ho vysledku
se nedobraly. Re$eni nepfineslo ani jednani s vojenskym leti§tém v Chotusicich.
Patrné opravdu doslo k uzavteni, nebot’ z vypoveédi pamétnikli se dochovaly di-
kazy, Ze osobni vlaky na TfemoSnici né¢jakou dobu jezdily od hlavniho nadrazi a
na mistni nadrazi se dostavaly dvojitou tvrati. Kdy k opravé lavky doslo, neni
zZ dostupnych pramenti jasné. V soucasné dob¢ je vSak v provozu a podlaha je vy-
hotovena z pozinkované oceli.

Na plivodnim tseku traté Kolin — Gol¢tv Jenikov vice jak 100 let neptibyla
ani jedna zastavka. To se zménilo 10. 6. 2001, kdy byla do zkuSebniho provozu
uvedena zastavka TiebeSice mezi stanicemi Kutna Hora hl. n. a Caslav. Celkové
naklady dosahly 4 188 000 k¢.

S ptichodem nového jizdniho fadu v ¢ervnu 2001 souvisi ukonéeni prodeji
lepenkovych (kartonovych) jizdenek. Slo o pomémé zasadni zménu, nebot’ tento
typ jizdenek se pouzival v podstaté od zacatku Zeleznice. K ukonceni ptispél roz-
voj pocitagt v 90. letech.?

S pocatkem nového tisicileti se také poji nakup 7 naklapécich jednotek Pen-
dolino od italské firmy Alstom. Diky ostrym oblouklim za Jenikov se tak tato vlaj-
kova lod’ Ceskych drah podivala nékolikrat i do Caslavi.

V letech 201617 probé¢hla stavba Zvyseni trat'ové rychlosti Gol¢uv Jenikov
— Caslav. Jednalo se plnohodnotnou modernizaci. Béhem 2 let byl kompletné zfi-
zen novy zeleznicni spodek i svrsek, trakéni vedeni a néstupisté v zastdvee Horky

u Caslavi. Cestujici od té doby vyuzivaji bezbariérova nastupiste s nastupni hranou

2] epenkové jizdenky, 13. 12. 2020 [cit. 13-12-2021]. On-line: https://www.alanbutschek.cz/lepenky/le-
penky.htm
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550 mm nad temenem kolejnice. Rychlost dosahuje 140 km/h pro klasické sou-
pravy a 150 km/h pro vozidla s naklapéci skiini.?®

Posledni vétsi stavebni akci byla vyména prazct a kolejnic a ¢isténi Stérko-
vého loze v Giseku Caslav — Kutna Hora hl. n. béhem dvoumésiéni vyluky na pod-

zim 2018.

2.7 Mistni drahy na Caslavsku od po¢atku dodnes

Stejné zajimavou historii predevs§im tedy obdobi vzniku maji a mély lokalni
dréhy v okoli Caslavi. Sice dnes vede z Caslavi jen jedna lokalni (podle zakona o
drahéch regionalni) trat’, historicky tomu tak ne vzdy bylo. Provoz kolem mésta
byl daleko pestiej$i a nebyt nepfizné osudu, mohli jsme mozné dnes cestovat
z Caslavi do Chotébote &i Preloude a na druhou stranu nas vlaky mohly dostat az
k fece Sazavé. Podle toho, ktery z plant by se realizoval. Nakonec byla Zeleznice
polozena mezi Céslavi, Mogovicemi, Tfemognici a ze Skovic jezdily osobni vlaky
1 do Vrdl. Pojd’'me se nyni podivat na vyvoj téchto trati po poradku.

Rozmach stavby Zeleznic nahle utnula v roce 1873 hospodaiska krize. Z té
doby se dochovaly prvni plany na vedeni Zeleznice z Céaslavi smérem k Zeleznym
hordm. Neslo pravdépodobné o Gplné prvni myslenku. Po Zeleznici na své zlebské
panstvi pokukoval jiz jeho majitel knize Vincenc Karel Auersperg za svého Zivota.
Nicméné zemiel v roce 1867. Dva roky pied tim, neZ prvni vlak dorazil do Caslavi.
Zaplany z pocatku 70. let stali zastupci pramyslnikt v regionu v ¢ele s tovarnikem
Wiesnerem. V jejich planu se pocitalo s uzkokolejnou trati Chrudim — Prachovice
— Caslav s odbo¢kou do Chrudimi. V srpnu 1872 dokonce ministerstvo obchodu
oznacilo projekt jako proveditelny. Primyslnici ziskali povoleni k pfipravnym
pracim, ale krize dal§iho roku projekt pohibila.?*

Draha Céslav — Zavratec ziskala nakonec koncesi 1. ervna 1879 jako vibec
prvni mistni dréha v ryze ¢eském kraji. K velkému rozmachu mistnich trati ptisp¢l

zakon €. 56, tisSského zakoniku, o mistnich drahach ze dne 25. kvétna 1880. V ném

2 ROMANEK, Ivo. ZvysSeni tratové rychlosti v viseku Golciiv Jenikov — Cdslav v rezii Eurovia CS, 19. 10.
2017 [cit. 13-12-2021]. On-line: https://tvstav.cz/clanek/4710-zvyseni-tratove-rychlosti-v-useku-golcuv-
jenikov-caslav-v-rezii-eurovia-cs
2 NAVRATIL, Martin. 120 let trati Cdslav Zleby Tremosnice. Ceska Tiebova 2002, s. 5.
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objevilo spoustu ulev jako napt. jednodussi stavebni ¢i provozni piedpisy a také
danoveé ulevy na 30 let. Diky tomuto zdkonu vzniklo na 600 km lokalnich trati a
byla zaloZena soukroma spole¢nost OLEG (Osterreichische Lokaleisenbahn-ges-
ellschaft — Rakouska spole¢nost mistnich drah).

9. biezna 1880 vydalo rakouské ministerstvo obchodu vyhlasku €. 41 pro trat’
Caslav — Zavratec s odbockou Skovice — Vrdy-Bugice a 30. ¢ervence 1881 vy-
hlasku &. 102 pro trat’ Caslav — Mocovice. Celkem 24,9 km trati. Unikétnosti traté
se stal jeji 1,5 km dlouhy soubéh se statni silnici na Chrudim (dnes silnice 1/17).

Zprovoznéni tratovych useki probihalo nasledovné: 4. prosince 1880 Caslav
— Zleby (7,7 km) a Skovice — Vrdy-Bugice (2,95 km). Do Mocovic se za¢alo jezdit
na den piesné o rok pozdéji (nékteré zdroje vsak uvadi i 30. fijen 1881).2° Nicméné
trat’ slouzila zatim jen prozatimni nikladni dopravé, aby stihla probihajici fepna
kampati (budova cukrovaru v Mocovicich stoji dodnes, zrusen 1930)%. Ke slav-
nostnimu zahajeni provozu smérem na Zleby doslo 6. ledna 1881 za widasti z4-
stupce prazského mistodrzitelstvi svobodného pana Webera z Ebenhofenu a ve
Zlebech prvni vlak uvital kniZe Frantidek Josef Auersperg a mistni honorace. Poté
kniZze hosty vzal do svého cukrovaru a slavnostni hostina a ptipitek prob¢hl na
zlebském zamku, jehoz kotfeny sahaji do 13. stoleti.

Stavba pokracovala ale rychlym tempem dal. UZ v dubnu téhoz roku draha
prosla komisionalni kontrolou v useku Zleby — Zlebské Chvalovice a 26. zati 1881
zbyvajici ¢ast mezi Chvalovicemi a Zavratcem-Ttremosnici. Od 10. listopadu poté
do Chvalovic zajizd€ly nepravidelné nakladni vlaky. Povoleni pro plnohodnotny
provoz ziskala trat’ 14. unora 1882. Zah4ajeni provozu v cel¢ délce se obeslo bez
velkych slavnosti.

Ve stanicich Caslav mistni nadrazi, Vrdy-Bué¢ice, Zleby, Ronov nad Doubra-
vou, Zavratec a Mocovice doslo téz k vystavbé stani¢nich budov a skladist’. Veli-
kost odpovidala jejich pfedpokladanému vyuziti. Jednomistna vytopna stala v Za-
vratci a dvoumistna v Caslavi. Ve Skovicich byla pro provoz postavena jen mala

budova vypadajici spise jako strazni domek.

% Tamtéz, s. 7.
2% Caslav — Mocovice, 10. 7. 2004 [cit. 09-10-2021]. On-line: http://www.pshzd.cz/mocovice.html
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Lokalka Céslav — Tfemosnice drZi jeden ¢esky primat. Jako viibec na prvni
trati u nas se na ni zacal pouzivat telefon ke sluzebnimu styku, a to 17. fijna 1882.
Drat vedl z Caslavi do Zavratce (Tfemognice) pres Vrdy-Buéice a jeho délka do-
sahovala 23 km.

K rozvoji traté¢ velmi prispéla doprava vapence z loml hrabéte Kinského
v Prachovicich. Ten se do Zavratce dostaval lanovkou postavenou v roce 1882
(rozpor ve zdrojich. Jeden uvadi prondjem lanovky spole¢nosti OLEG, druhy pise,
7e lanovka byla vystavena na jeji popud).?” Jeji délka ¢inila 5 km a byla tak jednou
z nejdelsich v Cechach. Za¢inala uz v prachovickém lomu a konéila v mistech, kde
na prelomu stoleti nechal postavit D. Berl vapenku (dnes je uvniti muzeum). Do-
prava véapence zabrala asi 50 minut. V roce 1947, dle zapisu z Prachovické kro-
niky, byla lanovka zruSena a pece ve vapence zhnuly az do roku 1960.

OLEG upevnil své postaveni 18. fijna 1882, kdy otevfel trat’ Pelou¢ — Hei-
mantiv Méstec — Vapenny Podol s odboc¢kou do Prachovic (trat’ v tiseku odbocka
Tasovice — Vapenny Podol zrusena v roce 1978, dnes je trat’ Pielou¢ — Prachovice
pod Cislem 015, ale z Hefmanova Méstce do Prachovic béhem GVD 2022 nejezdi
zadné osobni vlaky). Protoze od sebe konce trati délilo ani ne 5 km, prakticky
okam?ité se zacalo s ptipravou jejich propojeni pies hieben Zeleznych hor. Vice
Vv kapitole Nerealizované projekty.

Kromé¢ vapence a vapna piepravovaly nakladni vlaky také tfeba cukrovou
fepu a paliva pro cukrovary ve Vrdech-Bu&icich, Mo&ovicich a Zlebech. Pozadu
nezustalo ani budovani vlecek. Nakladaci koleje si tak nechaly postavit praveé cuk-
rovary, velkostatek v Zavratci a v Caslavi firma Ponoma, a. s., pro zuzitkovani
ovoce, Spolek fezniki a firma E. Picka a spol (Kosmos).

Do 30. gervna 1889 provozovala drahu OLEG na vlastni naklady. Od 1. &er-
vence téhoZ roku do konce roku 1893 byla provozovatelem ONWB na naklady
OLEG. Po zestatnéni drahy k 1. lednu 1894 sice zfistala jejim provozovatelem
ONWRB, ale na ticet statu a koneéné& od zestatnéni 15. ¥ijna 1909 ji provozovaly
C. k. rakouské statni drahy (kkStB).

21 K otevieni Drahy "povétrné™, 10. 7. 2004 [cit. 09-10-2021]. On-line: http://muzeum.mineral.cz/vapenic-
tvi/zeleznohorske-vapno/zavratec-lanovka.php
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Z prvnich desetileti provozu se dochovalo i nékolik novinovych zprav.
Z nich lze vycist, Ze prejezd pies cisarskou silnici (dnes 1/17) u Koudelova byl jiz
tehdy oznacovany za nebezpeény. Trochu ironie je, Ze k vystavbé piejezdového
zabezpeCovaciho zafizeni se zdvorami probéhla az na podzim 2021. Na provoz
vlakt si take stézovali sadafi majici sady u téZe silnice. Vlaky jim Casto lamaly
vétve zasahujici ale nad pozemek drahy, a nicily tak urodu. Ministerstvo tak draze
poradilo, aby vétve v prijjezdném profilu drahy ofezalo: ,,... Zadny majitel neni
povinen nechat presahovati na svou pidu vétve cizich stromii.*

U vySe zminéného piejezdu v km 2,0 se nachéazela dnes jiz ddvno zapome-
nutd zastdvka KfiZzovatka silnic uzaviend v lednu 1918 a zrusena roku 1921. Asi
800 metru od ni v km 2,8 se navic nachazela od roku 1895 zastavka Koudelov.

Zaprvni svétové valky provoz pochopitelné ziidl. Panovala bida a nedostatek
surovin pro provoz. Vyjimkou nebyly ani tfeba kradeze uhli a voza.

Za prvni republiky se pocet spojii pozvolna vratil na pfedvalecnou uroven.
Ve 20. letech pendlovaly mezi Caslavi a Skovicemi 3 pary osobnich vlaki, z &ehoZ
3 obsluhovaly TfemosSnici. Z tohoto obdobi se dochovaly zdznamy o 2 kolizich
vlakil a povozil tazenych koném na soub¢hu traté se statni silnici. Nejdiive dne 10.
srpna 1921 se kun pii prijezdu vlaku splasil a zacouval i s povozem do soupravy
vlaku. Povozu se ulomilo kolo a osobnimu vozu roura. Po 3 minutach vlak pokra-
coval. Ke druhé kolizi doslo 29. listopadu 1927 v 17.20. Povoz s konmi se nebez-
pecné priblizil k jedoucimu vlaku, koné€ se splasily a strhli ko¢iho pod povoz. Ten
vyvazl jen s lehkymi zranénimi. Vlak pokracoval v jizd& po 5 minutach.?®

1. srpna 1925 byla ztizena nova, dnes jiZ ale neexistujici, zastdvka Skovice
dvir v km 4,8 asi 600 metri od dopravny Skovice ve sméru na Caslav. Slouzila
mimo jiné pro nakladku fepy. V misté se dodnes dochovala zarostlad rampa.

Po Novém roce 1929 seviely Ceskoslovensko kruté mrazy. Na Kutnohorsku
teplota dosahla -26 stupiiti 1. inora. Nejen zelezni¢ni doprava se realizovala s ob-
tizemi. N¢kde byla 1 na dlouho pferuSena. Nastaly problémy s dodavkami uhli.

Mezi 15. a 28. tinorem byly vyhldSeny mimotadné prazdniny.

28 NAVRATIL, Martin. cit. d., s. 17.
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Konec 20. let a 30. Iéta poznamenala Velké hospodarska krize. Béhem této
doby, konkrétné v letech 1929 a 1930, ukonéily sviij provoz cukrovary Zleby a
Mocovice.

V zati 1929 probéhla zkouska motorového a ptipojného vozu. O rok pozdéji
byly jiz motorové vozy bézné nasazovany do provozu. Diky tomu byly zkraceny
Jizdni doby vlak.

V roce 1937 byla zredukovana doprava na trati do Bucic. Z 9 parti motoro-
vych osobnich vlaki zbyly pouze 4 pary nakladnich vlakii s pfepravou osob.?

V zavéru druhé svétové valky doslo v roce 1944 k zastaveni motorového pro-
vozu z diivodu nedostatku nafty, ktery byl obnoven az 6. kvétna 1946.

V roce 1947 byly do provozu uvedeny dvé nové zastavky oznaceny jako km
13,3 z. a km 9,6 z. Tak se kratce po svém otevieni opravdu jmenovaly zastavky
Ronov nad Doubravou zastavka a Zleby zastavka (3lo o jejich kilometrickou po-

lohu). V jizdnim fadu 1948 jiz figuruji dnesni nazvy. Na necelych 5 let mezi roky

A\un., o
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Obrazek 4: stani¢ni budova ve Vrdech-Bucice v roce 2000
(foto Pavel Miskovsky)

29 NAVRATIL, Martin. cit. d., s. 19.
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1949 a 1955 se do jizdniho fadu dostala také zastdvka km 2,6 na trati do Vrdi-
Bucic. Vzhledem k poloze (pouhych 300 metr pfed koncem trati) se mohla na-
chazet nékde u dnesni ZS Vrdy.

Od roku 1949 se na osobnich vlacich objevovaly legendarni motorové vozy
M 131.1 ,,Hurvinci“. Dokonce se trat’ Caslav — Tfemognice stala viibec jejich po-
slednim paisobisté u CSD, a to 15. bfezna 1984.%°

V 50. letech se postupné pievoz fepy piesunul na silnice, a poklesl tak vy-
znam traté (tehdy jiz vle¢ky) do Mocovic a nasledovalo zruseni. Ze stejného du-

vodu zaniklo nakladisté Skovice (zastavka Skovice dvir).

Obrazek 5: Stani¢ni budova v Mocovicich necelych 20 let po zruseni traté vyfocena 18. dubna 1985
(foto Pavel Miskovsky)

Béhem jizdniho fadu 1960/1961 byla zastavena osobni doprava do Vrda-Bu-
¢ic a zastavka se piejmenovala na Vrdy.

V letech 1965 az 1966 byl ukonéen provoz parnich lokomotiv 422.0 ,,Malych
bejckl‘ a nahradily je motorové lokomotivy T 334.0 ,,Rosnicky* a T 444.0 ,, Kar-
kulky*.3!

30 Tamtéz, s. 21.
31 Tamtéz.
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70. 1éta jsou pro Ceskou zeleznici typicka ruSenim trati a ttemosnicka lokalka
méla také namale. Jedna ze zpracovanych studii zamyslela ponechdni pouze na-
kladni dopravy. Uvazovalo se tedy o zastaveni osobni dopravy, které nakonec ne-
probéhlo a na prelomu 70. a 80. let prosel zelezni¢ni svrsek vyraznou obnovou.

Po Sametové revoluci se provoz na trati 1 pres velkou spolecenskou zménu
udrzel. Od 26. dubna 1993 ve spolupraci s Armadou CR zabezpetovaly CD do-
pravu zaméstnanct letisté Céslav do prace po vojenské vleéee ¢. 10 z Caslavi mist-
niho nadrazi. Dokonce se jednalo s obci Chotusice o pfepraveé civilnich cestujicich.
Osobni vlaky odjizdély z Caslavi v 6.20 a 15.00 v pracovni dny kromé patku. Pro
potteby prepravy vSak nejdiive musela byt obnovena kolej vlecky a také kolej €.
105 na mistnim nadrazi. Stavbu provedlo Zelezni¢ni vojsko o rok diive.*?

Posledni zprovoznénou zastavkou se 28. kvétna 1993 stala zastavka Zavra-
tec.

Po roce 2000 se provoz osobnich vlakl po redukei v 90. letech rozrostl na 12
part denné. Navic V roce 2001 dostala novou fasddu vypravni budova na mistnim
nadraZzi.

Za celou dobu provozu se jizdni doba vlakt podstatné zrychlila. Zatimco na
pocatku 20. stoleti trvala jizda ptes 1 h 10 min., v roce 1932 se dostala na 61 minut
a po valce v roce 1948 dokonce pohyboval kolem 50 minut. Pod 45 minut vlak
zvladl trat’ na konci 80. let. V GVD 2022 cestovni doba dosahuje 33 minut. Na
spoje jsou nasazovany motorové vozy fady 810 ,,Cugéaly“. Vlak tak porazi vétsinu

autobusovych spojui v tomto sméru.

2.8 Nerealizované projekty na ¢aslavskych lokalkach

Stavbu zeleznic, jako kazdou vystavbu, d€li od prvotni myslenky na néjakou
trat’ ¢i projekt pomérné dlouha cesta. Neni tedy divu, Ze béhem toho vznikaji rizné
dalsi plany, které se viak nakonec nerealizuji. Ne jinak tomu bylo v okoli Céslavi.

Uz v prosinci 1871 probihala jednéni o mistni draze Céslav — Chotébot. Jak

jiz bylo popsano v piedeslé kapitole, na stiil se dostaly navrhy na spojeni Céslavi

% Tamtéz, s. 25.
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a Chrudimi uzkokolejnou drahou. Nicméné projekt pohibila krize v roce 1873. |
nejméné znama z ¢aslavskych lokalek, mocovicka, se mohla dockat svého pro-
dlouZeni, a to pies Stipoklasy az do Zruée nad Sazavou. O projektu prodlouZeni
traté z Modovic do Zasmuk zase psal list Caslavan v roce 1882.33

V roce 1887 chtéla Spole¢nost statni drahy (StEG) vybudovat trat’ v ose Tis-
nov — Nové Mésto na Moravé — Zd’ar nad Sazavou — Chotéboi — Béstvina — Zleby
— Zehusice — Labsky Tynec (dnes Tynec nad Labem). Trat’ by vedla v podobné
stopé jako dnesni trat’ 250. Jen v useku piipominajici trat’ 230 (zhruba Zd’ar nad
Sézavou — Zleby) by byla vedena v piimé&;jsi trase. Po zestatnéni spolednosti byl
projekt pferuSen, ale opét na néj ptisla fada roku 1892 a obce byly oslovovany, zda
by mély o trat’ zjem. Dle zdrojl se jevi, Ze projektu vystavil stopku nezajem po-
slancti ve Vidni, nebot’ vybor z4jemci, ktery jiz zacal s ptipravou rozpoctu, zaslal
zadost o podporu traté do Vidng¢, ale to byl posledni krok. Vice se o pfipravé trati
nepise.

Na zacatku stoleti se ptivodni projekt drahy kolem Doubravy z roku 1887
dostal opét do poptedi, kdyz byla zpracovéana studie na trat’ Zavratec-TremoSnice
— Male¢ — Kieves — Skute¢ s odbockou Male¢ — Chotébor. Délka Cinila 67,5 km
Z toho odbocka 10 km. Pomérné zajimavy se jevi zamér provozovat elektrické
vlaky. Zajem 1 stavbu mély firmy Beck a Lowenfeld z Trhové Kamenice, parni
pila a lihovar v Mal¢i nebo sklarna rodu Riickld v Hornim Bradle, ktera vyrabéla
mimo jiné vdno&ni ozdoby az do 1éta 2021,3* kdy musela ukongit provoz z diivodu
pandemie covidu 19 a snizené poptavky. O trat’ jevil velky zajem i nasavrcky
okres, ale ani tato dradha neziskala podporu na nejvysSich mistech.

V roce 1906 ziskal okresni vybor v Chotéboti povoleni k zahdjeni predbéz-
nych technickych praci ke stavbé Zeleznice v ose Zavratec-Tiemosnice — Béstvina
— Male¢ — Nova Ves — Chotébof, kde by se na havli¢kobrodském zhlavi napojila
na trat’ Havlicktiv Brod — Pardubice-Rosice. Projekt vyznamné podpofil Zemsky

vybor kralovstvi Ceského. AngaZoval se v predeviim v sestaveni vyboru, ktery

3 Tamtéz, s. 32.

3 BRAZDOVA, Tereza. Skldrska tradice v Hornim Bradle konci po vice nez 150 letech, 5. 6. 2021 [cit.
09-10-2021]. On-line: https://pardubice.rozhlas.cz/sklarska-tradice-v-hornim-bradle-konci-po-vice-nez-
150-letech-8506296
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pripravil trasovani a polohy zastavek stanic. Projekt byl rozd€len na dva tuseky,
které se délily v Mal¢i. V zaii 1906 byla predlozena prvni ¢ast projektu a v prosinci
1 druhd. Trat' méla dosdhnout délky 24 km. Mé&ly vzniknout dvé stanice, a to Malec
a Nova Ves. Naklady se pohybovaly kolem 2, 5 milionu rakouskych korun. Trasa
mezi Chotéboii a Prahou by se pak zkratila o 30 km. 2. kvétna 1907 probéhlo ve
Tremosnici setkani zastupct obci a koncesionaru. TentyZz a nasledujici den se
uskutec€nila 1 prohlidka trasy. V fijnu téhoZ roku bylo schvaleno vedeni trasy a
V lednu 1908 se ustavilo druzstvo pro vystavbu. O 2 roky pozdéji piisla na preties
1 mySlenka na vystavbu spojky Male¢ — Vapenny Podol. Obce podél traté se
k planu ptipojily. V fijnu 1911 zpracovala kancelai Kohler a Raynal projekt a pro-
hlidka trasy probéhla 25. kvétna az 5. Cervna 1912. VSechny tyto snahy ale ukon-
¢ila prvni svétova valka.

Hned po skonceni valky navrhl chotéboisky okresni vybor v pfipravé traté
pokracovat. V roce 1922 provedla opét kancelat Kohler a Raynal ptipravné prace.
Béhem roku 1924 doporucil ¢aslavsky okresni vybor zabyvat se stavbou elektrické
traté. Ale nedostatek financi projekt opét pohibil.

Po zaboru Sudet béhem kratké existence druhé republiky se objevil navrh na
stavbu trati z Prahy do karpatského Chustu, ktera by protinala Caslav, Zdirec a
Nové Mésto na Moravé.>®

Po skonceni druhé svétové valky to byl znovu ONV Chotébot, kdo zadal
0 pokracovani ptipravy a zafazeni projektu do pétiletky, nebyl v§ak vyhodnocen
jako dulezity.

Z dalSich plani jiz pouze jen kratky seznam:

e 1882, piipravné prace traté Zd’ar — Male¢ — Gol&uv Jenikov

e 1911, zadost Ceské B&lé o prodlouzeni navrhované traté Tfemognice
— Chotébof a7 do Ceské Bélé, Borové a Zdirce

e 1910, navrh na trat’ na Tfemosnice — Béstvina — Vilémov — Habry —

Svétla

e 1946, projednani navrhu traté Tfemosnice — Bezdékov — Zdirec®

% NAVRATIL, Martin. cit. d., s. 35.
36 Tamtéz.
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K Zadné stavbé jiz ale nedoslo. Pouze z ocit¢ho svédectvi mych ptibuznych
bydlicich u Béstviny a pamatujicich si vymétovani ¢i prohlidky moZznych tras po
druhé svétové valce 1ze usoudit, ze se tehdy pravdépodobné naposled uvazovalo 0
stavbé trati dal z Tiemosnice. Dalsi desetileti piinesly fadu projekti na Zeleznici

v okoli Caslavi, ale §lo, a i aktualng jde jen o lokalni pfelozky stavajicich trati.
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3. SOUCASNOST ZST. CASLAV

3.1 Obecny popis kolejisté ve stanici Caslav

V soudasné dobé (podzim a zima 2021) lezi zst. Caslav na trati 230 Kolin —
Havlickiv Brod (jeden z isekli celostatni drahy podle zakona ¢. 266/1994 Sb.,
0 drahach) v km 278,225% a jde o tzv. mezilehlou stanici, jejimz provozovatelem
je Sprava Zeleznic, s. o. V pfilehlych mezistani¢nich usecich, jak do Kutné Hory
hlavniho nadrazi, tak do GolCova Jenikova, je trat’ dvoukolejnd a elektrifikovana
stiidavou soustavou 25 kv/50 Hz. Ze stanice dale odbocuje trat’ 236 Caslav —
TfemoSnice se zjednoduSenym fizenim dopravy podle piedpisu D3. To praveé déla
stanici zcela unikatni v celé siti Spravy Zeleznic. Vlaky na Tfemosnici totiz odjizdi
Z mistniho néadraZi, které je vSak na druh¢ stran¢ arealu a pfistup na n¢j je pies
lavku, ktera vede nad celym kolejistém. Stanice je obsazena vypravéim a diriguji-
cim dispecerem. Pfednosta provozniho obvodu sidli v Koling€. Zastavuji zde rych-
liky linky R9 z Prahy do Brna a osobni vlaky linky S20, které obsluhuji celou trat’
230. Caslav je poté vychozi pro sp&sné vlaky do Trutnova. Hojn4 je zde i nakladni
doprava. Miizeme zde vidét vSechny typy vlakd (Mn, NEx, Pn). Stanice se poté
déli na 3 obvody: Caslav hlavni nadrazi, Caslav mistni nadrazi a Caslav nakladni

obvod.38

3.2 Obvod hlavni nadrazi

Obvod Zst. je vybaven stani¢nim reléovym zabezpetovacim zafizenim AZD
71 (SZZ), jedné se o SZZ 3. kategorie s rychlostni navéstni soustavou. Provoz
vV obvodu ma na starosti hlavni vyprav¢i sidlici v budové RZZ (reléové zabezpe-
covaci zatizeni) vedle vypravni budovy. Hlavni vyprav¢i fidi, organizuje a kontro-
luje veskerou vlakovou dopravu v I. Obvodu stanice a také v pfilehlych mezista-
ni¢nich usecich Caslav — Kutna Hora a Céslav — Gol&tv Jenikov. V t&chto tsecich

bylo instalovano tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie, tedy tfiznakovy

37 7st. Caslav, Stanicni rad zst. Caslav, 2021, strojopis, nestr.
38 Tamtéz.
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obousmérny automaticky blok. Hranice s III. obvodem je hrot vyhybky €. 24 a
vykolejka Vk 201. Provoz v obvodu fidi vyprav¢i. Hlavni pateti obvodu i celé sta-
nice jsou kolej €. 1 — €. 6. Prijezdné kolej €. 1 a 2 maji uzite€nou délku 635 a 660
metri. Pfedjizdné koleje €. 3 a 4 jsou dlouhé 603 metrii a kolej ¢. 6 585 metr(1.>®
Vsechny tyto koleje jsou elektrifikovany v celé délce. Manipulacni kolej €. 5 pfimo
pied stani¢ni budou je elektrifikovand v délce 195 metrli na jenikovském zhlavi.

Nejvétsi zatéz je samoziejme na prujezdnych kolejich €. 1 a 2. Predjizdné

Obrazek 6: Reléové SZZ v dopravni kancelati zst. Caslav, odkud je ¥izen provoz vlaki v celé stanici
(foto autor)

koleje €. 3 a 4 vyuZzivaji hlavné osobni vlaky, které zde zacinaji/kon¢i anebo slouzi
Kk predjeti pomalejsich vlaki rychlej$imi, praveé tedy opét osobni vlaky zde ¢ekaji
na predjeti rychliky. Béhem aktualné probihajicich vyluky na tratich 010, 011 a
260 a vedeni odklonti mezinarodnich vlakt Praha — Viden a Praha — Budapest’ pies

Vyso¢inu® se nezfidka stava, Ze tyto koleje pouzivaji i rychliky linky R9. Kole;j ¢.

397st. Caslav, Stanicni iad zst. Cdslav, 2021, strojopis, nestr.
40 SURA, Jan. Velkd vina vyluk na koridoru zacne uz v dubnu, do Brna se bude jezdit pres Vysocinu dva
roky, 7. 12. 2020 [cit. 09-10-2021]. On-line: https://zdopravy.cz
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5 je vyuzivana piedevsim k odstaveni vozidel. Dalsi koleje v liché skupiné (¢. 7 a
9) jsou v provozu vyjimeéné a ani jejich sefad’ovaci navéstidla (Se8 a Se9) nesviti.
O poznani zajimavéjsi provoz se nachazi v sudé kolejové skuping. Kolej ¢. 6 ma
zasadni vyznam pro ndkladni dopravu, protoZe prav€ na ni zastavuji ndkladni
vlaky, kdyz opét ¢ekaji na predjeti, ale také tfeba na ptipojeni nakladnich vozl. Za
porostem ket se nachdzi koleje, které jiz jsou opét manipulaéni a vjezd na né je
mozny ptes vykolejky na jenikovském zhlavi nebo pies vymeénu €. 28 z koleje €.
6 na kutnohorském zhlavi. Koleje ¢. 8a (kusd), 10 a 12 se pouzivaji na odstaveni

vagonu na del$i dobu. Posledni velkou skupinou jsou koleje ¢. 10a, 10b, 10c a 10d.

R N

Obrazek 7: Pohled smér Havli¢ktiv Brod. Zcela vpravo kolej €. 5. Vlevo toéna a pfed ni remiza u skupiny
koleji ¢. 10. (foto autora)

Ty pftislusi remize, kde parkuji MUV (motorové univerzalni dreziny slouzici
k 0drzbé trati) Spravy zeleznic. Vedle remizy se poté nachazi jedina kolejova to¢na
ve stanici o priméru 18 m. Bohuzel se jiz nepouziva. Ze strany remizy u ulice Za

trati vede kolej 10c, kterd v téchto mistech zarostla, a tak nesjizdna. Nicméné se
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po ni dalo dojet az na spojovaci kolej do ndkladniho obvodu. Dnes je kolej fakticky
rozdélend, u remizy nese vySe zminéné oznaceni a na druhé strané€ jde o kolej €.
14d.

Pro osobni vlaky jsou u koleji €. 1, 2, 3 a 4 uroviiova nastupisté, tedy piichod
na né je pies koleje, coz mimo jiné snizuje kapacitu stanice, pokud ke koleji ¢. 2
piijede vlak, nemuze v tu samou chvili projizdét vlak po koleji €. 1. Nastupisté u
téchto prijezdnych koleji jsou s pevnou hranou a se zpevnénym povrchem ze zdm-
kové dlazby. Délka néstupisté u prvni koleje ¢ini 340 m a u druhé 256 m. Nastu-
pisté u koleje €. 3 ma pouze zpevnénou hranu a délku 260 m. Vyska nad temenem
kolejnice je u vsech tii poté 250 mm (moderni bezbariérova nastupisté¢ maji 550
mm). Posledni nastupisté u koleje €. 4 je pouze sypané a disponuje délkou pouze
200 m a vyskou 200 mm nad temenem kolejnice.*

PopiSme si typickou jizdu vlaku ve sméru od Kutné Hory. Vlak projede 3
protismérné oblouky u obce Lochy rychlosti 70 km/h, nacez pted piejezdem P3719
pres silnici 11/339, hlavni ptivadéé do Caslavi z obchvatu silnice 1/38, vlak nabira
rychlost az do 100 km/h. Pied stanici ho ¢eka jeste prejezd P3718 v ulici Nad Bu-
dinem a v kilometru 278,962 miji vjezdova navéstidla 1S a 28S. a pted kutnohor-
skym zhlavi projizdi ptejezd P3717 v ulici Chotusickd. Tratova rychlost v pri-
jezdnych kolejich je 100 km/h, a to az do oblouku za jenikovskym zhlavi, ve kte-
rém je rychlost snizena na 80 km/h. Poté, co vlaky piekonaji v oblouku kon-
strukéné trojkolejny most ptes silnici na Chrudim, vraci se rychlost zpét na
100 km/h. Vlaky pokracuji cca 1 km podél zastavby ctvrti Vachov pfed mostem
pies silnici I/38 minou posledni ptejezd P3716 v ulici Filipovska. Nasleduji vjez-
dova navéstidla 1L a 2L a v kilometru 276,559 vlak opousti zst. Caslav. Zde zadina
rekonstruovany usek trat¢ zmodernizovany v letech 2016-2017 v ramci stavby
Zvyseni tratové rychlosti Gol¢iv Jenikov — Caslav. Rychlost v tomto useku je
140 km/h pro vozidla s naklapéci skiini (jednotka fady 680), horni rychlostnik N
na 120 km/h pro vozidla:

4 7st. Caslav, Stanicni idd zst. Caslav, 2021, strojopis, nestr.
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a) Hnaci vozidlatad 150.2, 151, 162, 163, 180 DB, 263, 350, 362, 363, 371,
372,471 a 680, 840, 841, ale také Taurusy OBB 1116 a OBB 1216, véetng
Pendolina fady 680, pokud mé v poruse naklapéni,

b) Osobni vozy s kotou¢ovou brzdou.*?

Pro vSechny ostatni vlaky zde plati rychlost 110 km/h na dolnim rychlostniku

3.3 Obvod mistni nadraZzi

Stanice Céslav mistni nadrazi je vychozi pro trat 236 do Tfemosnice a na-
chézi se v ni reléové stani¢ni zabezpetovaci zafizeni AZD-71. Provoz ¥idi dirigu-
jici dispecer sidlici taktéZz v dopravni kancelaii umisténé v budové RZZ a je pod-
fizen hlavnimu vypravéimu. Predtim, neZ doslo k instalaci SZZ na mistnim nadrazi
na sklonku roku 2020, sidlil dispecer ve stani¢ni budové pravé tam. Ten fidi také

dopravu na pfilehlé¢ trati, a to podle Pfedpisu pro zjednodusené fizeni drazni do-

Obrazek 8: Obvod mistni nadrazi z lavky. Rovné smér Tfremosnice, vpravo koleje mezi nakladnim obvo-
dem a hlavnim nadrazim (foto autora)

2 HARAK, Martin. Tlacime na zvySovdni rychlosti na koridoru pro dalkové i regiondlni spoje, 25. 10.
2012 [cit. 09-10-2021]. On-line: https://zeleznicar.cd.cz
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pravy (SZDC D3). V praxi to znamenéd, Ze volnost usekd zjistuje dispecer telefo-
nickym dorozumivéanim. Jedinymi svételnymi navéstidly jsou odjezdové a cestoveé
u peronti mistniho nadrazi a vjezdové naveéstidlo TS s predvésti. Hranici s Il1. ob-
vodem tvoii nameznik vyhybky €. 201a. Kolejovy systém je znacné skromnéjsi.
Tvofti ho pouze dvé dopravni koleje €. 101 a 103 uziteéné délky 48 a 43 m a dvé
koleje manipulacni €. 102 (pokracuje poté ptimo jako vleCka do Skladového aredlu
MR Caslav) a 105a uzite¢né délky 115 a 219 m.*® Vechny koleje v obvodu jsou
bez trakéniho vedeni.

Rozsah kolejisté je také ptimo umérny provozu. Zatimco v obvodu hlavniho
nadrazi méme jen za hodinu néco kolem 8 vlakt (ted’ v dobé odklonu ptes 10), tak
na mistnim nadrazi projede denné 13 parti osobnich vlak** do Tfemos$nice a zpra-
vidla 1 par manipulaéniho vlaku do Vrdii. VSechny vlaky musi vyuZzit pii své ceste
kolej €. 101 nebo 103. U nich se také nachazi dvojice nastupist’ se zpevnénou hra-
nou a povrchem délky 23 a 44 m. Vyska nad temenem kolejnice ¢ini 200 mm.

Jizda vlaku po trati 236 do Caslavi je sice znacné odlisna od té po trati 230,
ale i tak ma své kouzlo. Vlak jako prvni mine v kilometru 0,072 nebo 0,048 (podle
koleje bud’ ¢. 101, nebo 103) odjezdové ndvéstidlo. Tratova rychlost je zde
40 km/h. Hned za zhlavim se nachazi prvni ptejezd P3730. Ani ne po minut¢ jizdy
vlak snizuje svou rychlost na 10 km/h, protoZe ho ¢ekaji dva piejezdy. Nejprve
P3731, ptes ktery vede ucelova komunikace do firmy Recykling a hned vedle
P3732 na kiizovatce ulic Pod Nadrazim a Chrudimska a ihned za nimi mize vlak
zvysit svou rychlost na 30 km/h a v kilometru 0, 650 mine vjezdové navéstidlo TS,
a opusti tak zst. Céslav.

Nez se presuneme k III. obvodu, podivame se na jednu zajimavost trat¢ 236
bezprostiedné za Caslavi. Na 1,5 km dlouhém tiseku pravé od piejezdu P3732 az
po piejezd P3737 se silnici I/17 vede trat’ hned vedle silnice a to tak, Ze silni¢ni
znaCky musi byt umistény dokonce az na druhou stranu trati. Druhou kuriozitou
byl az do 25. fijna 2021 pravé zminény piejezd. Slo totiZ i jedno z poslednich tirov-

novych kfizeni Zeleznice a silnice prvni tfidy v Cesku bez svételnych vystraznikt

43 7st. Caslav, Stanicni iad zst. Caslav, 2021, strojopis, nestr.
4 Jizdni Fad 2021, 13. 12. 2020 [cit. 9-10-2021]. On-line: https://www.spravazeleznic.cz/cestujici/jizdni-
rad

38


https://www.spravazeleznic.cz/cestujici/jizdni-rad
https://www.spravazeleznic.cz/cestujici/jizdni-rad

a zavor. I kdyz je cely usek u piejezdu na prvni pohled pirehledny, stavaly se na
ném smrtelné nehody. Naposled 31. ledna 2018 v 4.32 vjel tidi¢ pod kola Os
15900. Ridi¢ nehodu nepiezil. B&hem vysetfovani pii¢in nehody Drazni tiad pro-
vedl méteni, jehoz vysledkem bylo, Ze z 11 606 automobill za 24 hodin plnych
11 026, tj. 95 %, prekrocilo maximalni povolenou rychlost 30 km/h. Rekordma-
nem se stal ¥idi¢, ktery piejezd proletél rychlosti 129 km/h.*®

3.4 Nakladovy obvod

Poslednim, aviak neméné dilezitym obvodem Zst. Caslav, je obvod nakla-
dovy. Sice z pohledu b&Zného cestujiciho neni vidét, ale v Caslav duleZité misto.
Vymezime si ho nejprve odborné€. Hranici s I. obvodem tvofi hrot vyhybky €. 21 a
vykolejka Vk201 a hranici s II. obvodem nameznik vyhybky ¢. 201a. Zatim jsme
hranice vSech obvodu popisovali podle prvki v kolejisti, nicméné nyni si ukdZeme,
pro laiky, nazorn¢jsi rozdéleni. Kdyz pojedeme autem ulici Vrchovska smérem do
mésta, piijedeme k piejezdu Etyikolejnému P3729. Nalevo od prvnich dvou koleji
na prejezdu (€. 105a a 101) se nachazi mistni nadrazi. V druhé pilce piejezdu jsou
koleje €. S1 a 14 a opét nalevo od nich tentokrat najdeme hlavni nadrazi. Logicky
tedy miizeme fict, ze vSechny 4 koleje na pravé stran¢ vedou do ndkladového ob-
vodu.

Provoz v obvodu je tvotfen ptedevs§im vozy fady 810 z trati 236, protoZze, po-
kud se musi dostat na koleje hlavni trati, jedou nejprve po koleji €. 101 ptes piejezd
na kolej €. 201, kde vykonaji tivrat’ a po spojovaci koleji €. S1 ptes vySe zminény
ptejezd vjizdi do obvodu hlavniho nédrazi. A k voziim fady 810 jeste jednou, ne-
bot’ pravé v obvodu maji své depo v podobé dvoukolejné remizy Ceské drahy
(OCU Stied, SU Kolin, diive DKV Praha, PJ Kolin) v pokradovani koleji &. 205 a
205b a hned vedle depa na koleji ¢. S1 se nachdzi pumpy na naftu ur¢ené na zbro-
jeni motorovych vozi a také lokomotiv k posunu spole¢nosti CD Cargo. O nejvétsi

provoz, co se objemu tyka, se zde stara vojenska vlecka ¢. 10, ktera uhyba z koleje

4 Zprava o vysledcich Setieni mimoradné udalosti — Stietnuti viaku Os 15900 s osobnim automobilem na
Zeleznicnim prejezdu P3737 mezi dopravnou D3 Skovice a zst. Cdslav mistni nadrazi 31. 1. 2018, 22. 11.
2018 [cit. 2021-10-15]. On-line: http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy
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¢. 201 a vede na 6,5 km vzdalené vojenské letisté v Chotusicich. Stejnym smérem
spolu s vleckou na letisté pokracuje kolej ¢. 201, a to opét jako vlecka do firmy
Zenit Caslav, diive Kosmos, a pravé tudy také jezdily vlaky po dnes jiz zru$ené

trati do Mocovic.*®

3.5 Vypravni budova

V kazdé¢ stanici najdeme budovu, kde si cestujici mohou koupit jizdenky, po-
¢kat na vlak nebo si tfeba ulozit zavazadla. Pestrost sluzeb samoziejmé zalezi na
velikosti a diilezitosti naddrazi. Proto v Praze na hlavnim nadrazi najdeme spoustu
obchodd, rychlych obcerstveni nebo i banku. Naopak budovy v téch nejmensich

stanicich poskytuji pouze pokladnu a prodej vnitrostatnich jizdenek.

R -

Obrazek 9: Vypravni budova (foto autora)

Caslavska budova je, co do vzhledu, prakticky identické jako ostatni budovy

ve stanicich byvalé Severozdpadni drahy. Jsou zde dvé pokladny, avSak v provozu

4% 569 Cdslav mistni ndadrazi — Mocovice, 5. 12. 2020 [cit. 2021-10-11]. On-line: https://www.at-
lasdrah.net/cz/stredocesky
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soucasn¢ funguji jen rano, jinak jedna pokladna ptes den staci. Na pokladné se daji
koupit jizdenky jak pro vnitrostatni, tak mezistatni dopravu nebo treba listky na
MHD v Praze. JelikoZ osobni dopravu zde provozuji CD, maji prostory v najmu
od Spravy zeleznic, a pokladni jsou tak jejich zaméstnanci. V budové se dale na-
chazi prostory, které diive slouzily jako uschovna zavazadel a ¢ekarna (pozname
podle napisti nad vstupnimi dvetmi), komercni prostor a v patie poté byty. Vetejné
toalety jsou umistény v malé ptizemni budové hned vedle stani¢ni budovy spo-

le¢né s uschovnou na kola.

3.6 Vlecky

Nedilnou soucésti prakticky kazdého nadrazi jsou zelezni¢ni vlecky, drahy
slouzici k napojeni vétSinou pramyslovych provozii nebo skladii na celostétni, po-
tazmo regionalni drahu. Vlecky vlastni majitelé ptisluSnych provozi, které ty kon-
krétni vleCky obsluhuji. Neni tedy piekvapenim, Ze n¢kolik vlecek je zapojenych
piimo do Caslavskeé stanice.

Do obvodu hlavniho néadrazi usti 3 vlecky: vlecka ¢. 1091 TEDOP, s. r. 0.,
v pfimém pokracovani koleje €. 14b, ktera stale funguje. Vlecka ¢. 1201 STAKO,
s. 1. 0., Caslav z koleje ¢. 9 a vle¢ka TES Caslav v pfimém pokradovani koleje &. 5
jsou mimo provoz a vjezd draznich vozidel neni povolen.*’

Lépe na tom jsou vlecky v obvodu mistniho nadrazi. K té nejpouzivané;si se
fadi vletka ¢. 1046 Caslav pila obsluhujici pilu spoleénosti LESS & TIMBER,
a. S., v Chrudimskeé ulici. Samotné¢ téleso vlecky se odpojuje jesté ve stanici, avSak
uz z traté 236 v km 0,267. Vle¢ka &. 1192 Skladovy areal MR Caslav. Pod jednim
¢islem se zde skryvaji v podstaté dvé vleCky. Ob¢ odbocuji z ptedjizdnych koleji
mistniho nddrazi. Jedna vychdzi z koleje ¢. 103 (vlevo se sméru na Skovice) a
druhé navazuje na kolej ¢. 102 (pohledem na Skovice vpravo).

Z nakladniho obvodu vychazi poté nékolik vlecek dalSich. Asi tou nejdilezi-
t&j$1 je Vojenské vlecka ¢. 10 — Caslav patfici pod letité v Chotusicich. Tato za-

sobuje vojenské letisté cisternami s palivem a béhem leteckych dni na ni jezdi

47 7st. Caslav, Stanicni idd zst. Caslav, 2021, strojopis, nestr.
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zvlastni vlaky z mistniho nadrazi. Pro tento ucel zbudovala armada pied branou
letiSté zastavku. Mizeme zde mluvit o mensSi zajimavosti, nebot’ technicky stav
traté a zastavky je vyrazné lepsi nez velka ¢ast regionalnich trati u nas. V. km 0,055
vychézela z této vlecky jestd dalsi tzv. Mrazirenska vlecka Caslav. Jeji ¢innost byla
ukoncena 31. 12. 2011. Nedlouho poté byla odstranéna 1 samotna vyhybka, pies
kterou se na vlecku vjizdélo. Na starSich mapach je trat’ velmi dobie vidét, protoze
na severovychodnim okraji Céslavi vykreslovala pomérné velky oblouk. Z vojen-
ské vlecky poté v km 0,941 vychazi vlecka UNIKOM.*® Pod &islem 1413 se skry-
vaji 2 koleje vedouci do depa CD. Posledni je vledka ¢. 1203 STARBRIGHT
s. I. 0., vle¢ka Caslav, ktera pokraduje z koleje &. 201. Prvnich par metrti vede spo-
le¢né s trati na letisté. Poté se ale odklani doleva a pies zahradkatskou osadu, most
ptes potok Brslenka a podjezd po trati 230, nacez se dostane k piejezdu v ulici
Prazska, kde najdeme vyrobni zavod Zenit, spol. s r.o0., Caslav (diive Kosmos).
Pti pohledu smérem k Zenitu vidime 4 koleje, 2. zleva stoupa po naspu a ztraci se
Vv hustém kiovi. Nicmén¢ i zde stale je a jesté dale, v dnes jiz v nevyuzivané Casti
arealu, nalezneme depo pro lokomotivy Jsou zde celkem 4 koleje, 3 do depa a 1
na pravé strané patii patrné trati do nedalekych Mocovic (zruSena 1965). Od pod-
zimu 2020 ma vle¢ku v najmu Muzeum Technickych Zajimavosti, z. s.*® v Chocni,
které zde ji chce zprovoznit pod ndzvem Caslavska musejni Zeleznice. V uplynu-
1ém roce probé&hla ptedevsim likvidace naletovych dievin. Nejdiive na jate Slo pie-
devsim o prostory v byvalém arealu Kosmos, nyni na podzim (konkrétné 17. 11.)
probihaly prace u mostku pfes potok Brslenka v ulici Chotusicka. Uvidime, jak se

v dalSich letech zdmér vydafi.

3.7 Provoz na trati 230
Z povahy traté (neni soucasti tranzitnich zelezni¢nich koridortt) vyplyva, ze

zde provozovana osobni doprava je vnitrostatniho charakteru. Dalkova doprava je

*8 Seznam provozovanych viecek k 6. 1. 2020, [cit. 2021-10-10]. On-line: https:/Awww.ducr.cz, nestr.
4 VELSOVA, Karolina. Obrazem: Rdj nejen pro Sotouse. Nadsenci z Chocné maji unikatni sbirku techniky,
27.10. 2021 [cit. 10-10-2021]. On-line: https://www.denik.cz/regiony
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zajiStovana rychliky linky R9 Praha — Havlicktiv Brod — Brno/Jihlava v objed-
navce Ministerstva dopravy CR. Denné projede pies Caslav v kazdém sméru 10
rychliki (tj. 10 part), avSak smérem na Prahu jede jesté o dva spoje vice. Zakladni
takt je 120 minut, ale béhem ranni a vecerni $picky jede vlak kazdou hodinu. Smé-
rem na Prahu odjizdi vzdy v XX:51 a jako prvni jede z Céslavi R966 4:51 a po-
sledni R972 v 20:51. V opacném sméru na Brno/Jihlavu jede prvni spoj R975
v 7:07 a posledni R965 s odjezdem v 21:07. Vidime tedy, Ze tyto spoje maji odjezd
z Caslav v XX:07.%

V cele té€chto rychlikil jezdi lokomotivy fady 362 piezdivané Eso, které pti-
slusi OCU Vychod, SU Malométice (dfive DKV Brno). Trat pfes Vysoéinu je pro
tyto stoje domovinou jiz 40 let, nebot prvni stroj (363 001) byl vyroben v plzenské
Skodé v roce 1980.5! Slo o viibec teprve druhé dvousystémové lokomotivy
v CSSR. Diky tomu nemusely vlaky v Kutné Hofe ménit lokomotivy ze stejno-
smérnych na stfidavé a naopak. I kdyz nejstarsi stroje jsou zde s nami jiz 5. dekadu,
jde o nehojné&;jsi fadu elektrickych lokomotiv na naSem tzemi a nezd4 se zatim, ze
by mél nastat jejich Gstup.

Zatimco u lokomotivy nas jako cestujici stav ani stafi nezajimd, o to vic
chceme znat stav vozil a zde linka R9 poskytuje pomérné pestrou skélu vozil, avsak
vZzdy jde piestavby plivodnich vozi B (2. tfida) a A (1. tfida) produkovanych od
70. do 80. let vagonkou VEB Waggonbau Bautzen, kterd témito vozy konstrukce
UIC-Y zasobovala cely Vychodni blok.

Kmenova souprava je tvofena 6 vozy, a to 1 vozem 1. tiidy Aee'®®, 1 vozem
2. tiidy a s oddilem pro zavazadla fady BDs*°, 3 vozy 2. tiidy fady Bee?” a jednim
vozem 2. tfidy fady Bee?. K této soupravé se poté ve $pickach pfidavaji az 3 vozy
2. tiidy fady B?*°. %2 Maximalni rychlost této jizdni soupravy je 140 km/h, kterou
vyuziva na . tranzitnim Zelezni¢nim koridu mezi Prahou a Kolinem. Kromé& po-

449

sledni zminéné fady a fady BDs** pro§ly v§echny vozy rekonstrukcemi, takze po-

skytuji pteci jen o néco vétsi pohodli, av§ak vEk tyto vozy nezaptfou. Na druhou

S0 Jizdni #ad 2021, 13. 12. 2020 [cit. 2021-10-10]. On-line: https://www.spravazeleznic.cz/cestujici/jizdni-
ad

51 Lokomotiva 363, 2021 [cit. 2021-10-10]. On-line: https://cs.wikipedia.org/wiki/Lokomotiva_363

52 NOVOTNY, Filip. Razeni viaku R 963 ,Vysocina*“, 27. 4. 2021 [cit. 2021-10-10]. On-line:
https://www.zelpage.cz/razeni/21/vlaky/cd-963
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stranu mezi fanouSky Zeleznice maji vétsi oblibu pravé vozy nerekonstruované,
protoze maji stale spoustéci okna a nachazi se v nich kupé, ktera jsou ale v posled-
nich letech na ustupu zejména z ekonomickych divodi. Uvazme, Ze do vozu 2.
tiidy s kupé se vejde (pfi 6 mistech v 1 kupé) 66 cestujicich, ale to vozu s velko-
prostorovym uspofadani si mize sednout cestujicich 72.

Ptedevsim v poslednich 10 letech dochézi k soustavnému zvySovani kom-
fortu na Zeleznici, a na nasich kolejich se tak objevuji bud’ ojeté, ale i tak kvalit-
n¢jsi, vlaky ze zahrani¢ni, nebo objednavatelé dopravy pozaduji rovnou soupravy
nové. A konecné po letech ¢ekani se docka 1 linka R9, a to hned novymi vlaky.
Ministerstvo dopravy vypsalo vefejnou soutéz na dopravce této linky od GVD
vlaky. Stalo se tak viibec poprve, co MD vyhlaSuje vefejné zakazky na rychliky a
pozaduje zbrusu nové soupravy. MD chce, aby dopravce nasadil vratnou soupravu
(Ize ji vést z obou stran) s minimalni rychlosti 200 km/h. Této specifikaci odpovi-
daji tieba vlaky CD Railjet jezdici do Rakouska. Pijde tedy opravdu o velkou
zménu. Vitéz soutéze bude cestujici na lince prepravovat 15 let. Hodnota zakéazky
je 6,6 mld.>

Nyni se dostavdme k osobnim vlakim linky S20 Kolin — Havlickiiv Brod.

Dnes je tvoti lokomotiva 362, viiz 2. tfidy a s oddilem pro zavazadla fady BDs**°

a patrovy viiz Bdmteeo?%*

. Ve sméru na Kolin projede v pracovni den 12 spoji (+
2 sp&$né smér Trutnov) a v opa¢ném sméru je vypraveno 15 vlaka.>

Stejné jako u rychlikové linky i zde objednavatel (Kraj Vysocina) chce nasa-
dit nové vlaky, natésti u této linky je jiz smlouva dopravcem CD uzaviena a nové
elektrické jednotky by se zde mély objevit nejpozdéji s prichodem GVD 2024
v prosinci 2023. V soucasné dobé probiha jejich vyroba. Pujde o vicesystémové
jednotky fady 650.2 z rodiny RegioPanter produkovanych plzeniskou Skoda Trans-

portation. Po dodani vSech aktualn& objednanych jednotek v roce 2024, bude po

53 SURA, Jan. Ministerstvo dopravy vypsalo souté na rychliky Praha — Brno, poprvé chce po dopravci
nové viaky, 5. 10. 2021 [cit. 2021-10-11]. On-line: https://zdopravy.cz

54 Jizdni 7ad 2021, 13. 12. 2020 [cit. 2021-10-11]. On-line: https://www.spravazeleznic.cz/cestujici/jizdni-
rad

5 SURA, Jan. Zakdzky za 7 miliard. Kellnerova Skoda dodd Ceskym drahdm RegioPantery i patrové vozy,
29. 3. 2019 [cit. 2021-10-11]. On-line: https://zdopravy.cz
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eskych kolejich jezdit pod vlajkou CD celkem 123 jednotek. Pokud piiéteme jestd
dalSich 37 jednotek pro Jihomoravsky kraj, budou RegioPantery s prehledem
nejpocetnéjSim vozidlem u nas.

Od zmény jizdniho fadu v prosinci 2019 jezdi z Caslavi spésné vlaky az do
Trutnova hl. n. Denné jezdi 2—4 spoje (podle toho, co je za den a obdobi — 1éto,
sobota, ned¢€la, pracovni dny). V Kolin¢ mély totiz soupravy zbytecné prostoje, a
tak se do Caslavi dostavaji jako klasické osobni vlaky Kolin — Caslav a odtud poté
vyrazi jako vlaky spéSné. Na spoje jsou nasazovany motorové vozy fady 854
,»Hydra®“ modernizované mezi lety 1997-2006 (v Sumperském podniku PARS
nova, a. s., od kvétna 2021 SKODA PARS a. s.) s ptipojnymi vozy Bdtn™’.

Jiz v kapitole 3.2. jsem psal o aktualné probihajicich stavebnich pracich na
tratich 1. TZK mezi Prahou — Pardubicemi a Brnem (konkrétné stavby: Velim —
Poricany, BC; Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice; Usti n. O. — Brandys n.
O. —ptivodni stopa, BC a 3 stavby v souvislém useku Adamov — Blansko, BC; Zst.
Adamov a Brno-Malomeétice St.6 — Adamov, BC). Proto je od 6. dubna 2021 (na
GVD 2022 vSechny) vétSina mezinarodnich vlakl v relacich Praha — Viden a
Graz/Bratislava vedena pfes Vysocinu. Jde tak o velky ndvrat expresnich vlaki na
trat€ 230 a 250, nebot’ zde jezdily od 50. let az do roku 1997, kdy doslo k elektri-
fikaci traté mezi Brnem a Ceskou Ttebovou. Mizeme zde tedy vidét vlaky EC
Metropolitan a Slovenska strela do Budapesti a Bratislavy s lokomotivami CD 380
»Emil Zatopek*, ZSSK 383.1 ,,Siemens Vectron“ ¢i Ceskoslovenské legendy fady
350 ,,Krysa®, viibec prvni vicesystémové stroje v CSSR ze 70. let. Cestujici poté
mohou vyuZzivat pohodlné vozy napt. Ampz*®, Bmz?% &i jidelni WRmz®” s maxi-
malni rychlosti 200 km/h. Na spojich do Rakouska poté jezdi 7 souprav CD Railjet
a 3 soupravy OBB Railjet tazené lokomotivami OBB 1216 ,, Taurus“. Tyto jed-
notky s maximalni rychlosti 230 km/h patii ve svém segmentu mezi ty nejlepsi
v Evropé. Dobrou zpravou je, ze vozy Viaggio Comfort firmy Siemens Mobility,
se budou v Cesku objevovat v dalsich letech stale ¢astéji. Od prosince 2021 nasadi
CD 10 pétivozovych jednotek této konstrukce pod oznatenim InterJet na linky Ex6

Zapadni expres Praha — Plzeii — Cheb a R15 Kru$nohor Praha — Usti nad Labem —
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Cheb.5® Tim to ale nekonéi. V dubnu 2021 podepsaly CD s konsorciem Siemens
Mobility — Skoda Transportation smlouvu na 18 devitivozovych jednotek na linky
Praha — Hamburg/Budapest/Viden.>’

Zatim jsme se pohybovali jen ve svété statnich dopravcet jezdici v zavazku
vefejné sluzby. Ale od dubna 2021 jezdi pies Caslav také nejvétsi éesky soukromy
doprava RegioJet podnikatele Radima Janc¢ury. Jeho vlaky vSak mezi Prahou, Br-
nem, Vidni a Bratislavou jezdi na komer¢ni riziko. Jeho soupravy tvofii vétSinou
ojeté, aviak stale kvalitni, vozy Bmz odkoupené od OBB. V ¢&ele vlaki poté jezdi
lokomotivy 193 ,,Siemens Vectron* (registrace v Némecku, proto fada 193 a ne
383 jako v CR a SR) pronajaté od ELL Austria GmbH a hnaci vozidla fady 386.2
Traxx F140 MS od Bombardier Transportation ve vlastnictvi spolecnosti. Zatimco
vlaky CD mezi Kolinem a Brnem nestavi od prosince 2022 bude pravé RegioJet
zastavovat v Havlickové Brodé¢.

Nakladni doprava jezdici ptes Caslav je veelku riiznoroda, co se tyka jak do-
pravci, tak i druhti vlakii. Vede zde jedna z vétvi Vychodniho a vychodo-stiedo-
moftského koridoru (RFC 7) spojujici némecké pfistavy jako Brémy, Rostock ¢i
Hamburg pies Cesko, Slovensko, Mad’arsko a Rumunsko s feckymi a bulharskymi
ptistavy. Setkame se tak v Céslavi s hojnym mezinarodnim provozem.

Nejvice vlakl samoziejmé provozuje spoleénost CD Cargo, nejvétsi Sesky
nakladni dopravce, ze skupiny CD, a. s. V &ele jejich vlaki jezdi ikonické ,,Lami-
natky* fady 230. Vyrabéla je plzetiska Skoda v 60. letech a zname jsou diky svym
podivuhodné tvarovanym ¢eliim ze sklolaminatu. Impulzem k vyrob¢ téchto stii-
davych strojii bylo schvaleni elektrifikace jizni ¢asti CSSR stiidavou soustavou.
Jejich kralovstvim se stala relace Komarno — Kutnd Hora hl. n., kde vznikl prvni
styk elektrickych soustav a do cel vlakil se zde stavély stejnosmerné stroje. Jak Sel
Cas, tak fada 230 postupné zmizela z osobni dopravy, ale v Cele nakladi ji jeste
budeme urcité vidat nékolik let, i kdyz brzy vstoupi do 7. dekady provozu. Dalsi

neodmyslitelnou lokomotivou spjatou s Caslavi je samoziejmé fada 363 a 363.5

56 pirehledné: Drahy mluvi o nejvétsi revoluci od nasazeni Railjetii. Do provozu uvedou viaky za 9 miliard,
24.9. 2021 [cit. 2021-10-11]. On-line: https://zdopravy.cz

57 SURA, Jan. Ceské drdhy objednaly az 180 vozii u konsorcia Siemens — Skoda za 12,5 miliardy, zvlddnou
rychlost az 230 km/h, 12. 4. 2021 [cit. 2021-10-11]. On-line: https://zdopravy.cz
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,»Es0%“. V poslednich letech se zde objevuji také moderni interoperabilni lokomo-
tivy jako fada 383 ,,Siemens Vectron®“. Ve sluzbach CD Cargo jezdi aktualné 12
strojii. Nejnovéjsim piirastkem ve flotile je poté 10 hnacich vozidel fady 388 Bom-
bardier Traxx MS3, dalSich 10 kusi by mél vyrobce dodat béhem roku 2022.

Tim mame za sebou nesrovnatelné leh¢i ¢ast nakladni dopravy. V poslednich
10 letech do ni totiZ vstoupilo vyrazné vice dopravci nez do osobni. Pies Céslav
tak jezdi desitky soukromych dopravct s riznymi lokomotivami. Jmenujme ty nej-
v&t§i v pofadi, jak v objemu piepravy nasleduji za CD Cargo: nejprve tedy ME-
TRANS Rail, s. r. 0. s 30 stroji TRAXX F140 MS fady 386, nasledné¢ PKP Cargo
International, a. s., které brazdi mistni trat’ s ,,Brejlovci® fad 753.7 a 752.6 a dale
jmenujme spolecnost ORLEN Unipetrol Doprava, s. r. 0. s ,,Vectrony* fady 383.
Jsou to pravé Vectrony vyrabéné firmou Siemens Mobilty v Mnichové, ktera je
¢emu divit, protoZe po svété jezdi vice nez 1000 téchto stroji.>®

Tim jsme se vypotadali s lokomotivami a dopravci a nyni je ¢as podivat se,
odkud kam naklady pies Caslav putuji. Zatimco sehnat jizdni fady osobnich vlakd
je zalezitost 1 minuty, u nakladi tomu tak neni. Z vypisu CD Cargo se nicméné
daji vycist zajimavé informace. Behem 1 v§edniho dopoledne projede pies Zelez-
ni¢ni stanici kolem 10 vlakd s nejriiznéjSimi destinacemi. Plna polovina z nich
méla na mifeno za hranice nasi zemé nebo se odtud vracela. NejcastéjSim cilem je
prechod Décin/Bad Schandau (tento pfechod je na némecké zeleznici druhy nej-
ravské prechody Bieclav/Hohenau (Rakousko) a Lanzhot/Kuty (Slovensko) a do
jiznich Cech k pfechodu Horni Dvofi§té/Summerau (Rakousko). Naopak ve vni-
trozemi je ¢astym cilem ndkladu nymburské sefad’ovaci nadrazi, které je druhé
Duchcova ¢i Lovosice. Jak vidime, charakter provozu ze zemépisného pohledu je
vyrazné severo-jizni. Vyse zminéné nakladni spoje v Caslavi stavi spise ziidka

napf. z provoznich divodu, jako je pfedjeti osobnimi vlaky. Dal§im divodem

%8 Siemens Mobility sells 1,000th Vectron locomotive. 4. 5. 2021 [cit. 2021-10-12]. On-line: https://press.si-
emens.com
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muze byt, jak se v ZelezniCarské mluvé fika, Ze cilova stanice ,,nebere®, je v ni
plno, a vlaky tam musi ¢ekat na trase, mnohdy 1 desitky kilometrii daleko. Posled-
nim diivodem je poté nakladka zboZi, tfeba betonové prefabrikaty z Vrdi. Ukézali
jsme si dalkové nakladni vlaky kategorii NEx (ndkladni expres) a Pn (prubézny
nakladni vlak). Velkou skupinou jsou takzvané manipulacni vlaky (Mn). Jezdi ob-
vykle na kratké vzdalenosti po lokalnich tratich, ale nejsou vyjimkou ani na hlav-
nich. Z Caslavi jsou dopravovéany zpravidla do nejblizi vlakotvorné stanice, tedy
do Kolina nebo Havlickova Brodu. V ¢ele téchto vlakt se mnohdy vyuziva loko-

motiva fady 742 ,,Kocour®, kterd je vyuzivana v Caslavi k posuntim.

3.8 Provoz na trati 236

Zde bude vycet vSemoznych fad lokomotiv a vozil podstatné krat$i. Zatimco
po kolejich traté 230 projedou za den desitky vlakl (diky vylukdm bude aktualné
tento pocet pies 100 vlakli denng), na trati do Tfemosnice budeme mluvit nejvyse
0 26 spojich denné a 2 manipulac¢nich vlacich do a z Vrdi, jezdicich zpravidla také
denné.

Provoz na trati je velmi jednoduchy. Viechny spoje jedou z Caslavi do
Tremosnice a zpét. V dopravni $pice jsou vypravovany spoje kazdou hodinu. Po-
kud jedou v hodinovém intervalu, kfizuji se dva protijedouci spoje V dopravné
Skovice. V sedlech je naopak interval 120 minut. O vikendech je poté tento inter-
val po cely den. Trat’ obsluhuji dva motorové vozy fady 810 ,,Cugéla“ z SU Kolin,
které jsou deponovany pravé v aslavské remize v nakladni obvodu. Radé 810 se
také n€kdy tika plevel ¢eskych koleji, nebot’ tohoto znaéné nepohodlného doprav-
niho prostiedku bylo ve Vagonce Studénka béhem 70. let vyrobeno pies 600 kusi
a divod? Vcelku prosty. V 70. letech se hledala ndhrada za ,,Hurvinky* fady M
131.1 (oznaéeni podle $éfkonstruktéra CKD Vojtécha Kryspina, jeho systém se
vyuzival od roku 1921 do 31. prosince 1987), které obsluhovali vedlejsi traté s fi-
dsim provozem. Sice bylo v planu pofidit téchto strojii jen néco pies 100, ale jejich
nespornou vyhodou byla cena. ,,Osmsetdesitky* tak maji tfeba motor z autobusu
Karosa SM11, ale i dali prvky jako je pfevodovka. Postupem &asu seslo z vyroby

vétsich motorovych vozii, a CSD tak koupily naopak vice tdchto malych. Cas fady
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810 piisel v 90. letech. V dobé, kdy Zeleznice Celila podfinancovani, odlivu cestu-
jicich a obecného, mimo jiné i politického nezajmu. Tam, kde diive jezdily sou-
pravy vozi s lokomotivou, najednou sta¢ilo nékolik vozi fady 810°° (popiipadé
stejné vypadajicich ptipojnych vozi, takové soupravé se fikalo ropovod). Zadna
jina fada se snad také nemiiZe pochlubit tolika modernizacemi a vzniku odvoze-
nych fad. Jedna za vSechny — fada 814 Regionova. Sice vozu fady 810 dnes uz
zdaleka nejezdi tolik, potkame je na naSich kolejich stale v dosti hojném poctu a
nevypada to, Ze by se pravé z Caslavi v nejbliz§ich letech poroucely. Kazdy den
tak jezdi 17 km dlouho trasu na ttemosnické lokalce.

Zrusit nebo nezrusit lokalku, to je ta vé¢na otdzka Ceské Zeleznice. Sit’ Zelez-
nic u nas totiz odpovida velmi Casto potfebdm ndkladni dopravy v 19. stoleti, neni
tak divu, Ze nékteré lokalni (podle zakona regionalni trat¢) vedou odnikud nikam
a Vv podstaté uz od 50. let se rusi (nejvétsi vina ruseni prisla v 70. letech). I aktualné
se vedou debaty o bud’ omezeni provozu, zastaveni provozu na néjake trati, nebo
0 jejim prodeji ¢i zruseni.®? A celou dobu tyto akce budi vasné. Jestli trat’ 236 miize
nécemu vdecit za to, ze se v jejim piipadé nemluvi ani o jednom, je to firma
GOLDBECK Prefabeton s. r. 0. Ta jiz od 90. let patii do némeckého nadnarodniho
koncernu Goldbeck.®* Diky tomu se ve Vrdech vyrabi betonové prefabrikaty na
stavby, které¢ se do svéta dostavaji po vlecce Vrdy — Skovice a nasledné po trati
236 do Caslavi. Jak jsem jiz psal, jezdi zde v priméru jeden vlak denné, coZ je na
regionalni trat’ velmi slusné. Neda se fici, Ze by osobni vlaky do Tfemosnice vozily

snad vzduch, ale je jisté, Ze bez nakladni dopravy, by osud traté byl zna¢né nejisty.

5 DOLEJSI, Milan. Nepohodiny symbol ceské Zeleznice jubiluje, 6. 7. 2013 [cit. 2021-10-12]. On-line:
https://ct24.ceskatelevize.cz/domaci

80 SURA, Jan. Stiedocesky kraj méni plany na zastaveni provozu na lokdlkdch. Konec chee na 9 tratich, u
4 omezi dopravu, 23. 6. 2021 [cit. 2021-10-12]. On-line: https://zdopravy.cz

81 Prefabeton, O spolecnosti, 2021 [cit. 2021-10-12]. On-line: http://www.prefabeton.cz/prefa/
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4. BUDOUCNOST

4.1 Stanice Caslav a prilehlé tratové tiseky

Soucasnost ¢aslavské zeleznice jsme prosli vyCerpavajicim zplisobem, a je
tak Gas se podivat, na co se mohou nejen cestujici v Caslavi a v jejim nejbliz§im
okoli tésit v nasledujicich letech. Poté, co se dlouha léta penize lily pfedevsim do
modernizaci tranzitnich koridorti, se dostava zhruba od roku 2010 1 na dalsi dtle-
7ité tratd. Bohuzel nam v Cesku chybi dlouhodobé koncepce a modernizace trati
v Cesku miize vypadat nahodile. Piesné tak vypadaji i traté pfes Vyso&inu. Za-
timco v nékterych usecich se jezdi po novém svrsku uz par let, jinde, jako tfeba
v Caslavi, budeme jesté nékolik let &ekat. Priibéh piipravy staveb a co vlastng roz-
hoduje, kde se bude stavét diiv ¢i pozdéji, si probereme pozdéji. Podivame se ted’
na konkrétni zmény. Vynechdme tUsek traté¢ do Jenikova, kde modernizace pro-
bé&hla a budeme se soustiedit na zst. Caslav a ptilehly usek do Kutné Hory.

Podle schvalenych plani ma doznat ¢aslavské nddrazi pomérné razantnich
zmén. Zatim nebyl schvaleny finalni projekt, ale z dostupnych zdroji si miizeme

udélat docela dobrou predstavu. Zasadni promeénou dojde obvod hlavniho nadrazi.
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Obrazek 10: Budouci kolejové uspotadani zst. Caslav po rhoderm:zaci
(www.metroprojekt.cz/public/files/documents/mpi-01-2017-web.pdf)
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Ze stanicni budovy se cestujici ihned dostane na vnéj$i nastupisté délky 250 m u
1. koleje. Déle nasleduji koleje €. 0 a 2, mezi kterymi se nachazi ostrovni nastupisté
stejné délky. U koleje €. 4a se poté ma nachézet vnéjsi nastupisté délky 110 m, u
kterého by spolecné s nastupni hranou u koleje ¢. 0 dle zkuSenosti ze Zst. Kolin
mohly zastavovat, koncit ¢i zacinat osobni vlaky a tyto koleje by mély tedy byt
piedjizdnymi. Hlavni priijezdné koleje tak stale budou €. 1 a 2. Z nékresu je patrné,
ze soucasné koleje €. 5 a 3 se stanou kusymi. Otazkou vsak ziistava, kde budou
jejich zardzedla. Jisté je, Ze kolej €. 1 se posune blize ke stani¢ni budové, a to i
diky 0. koleji, ktera ji posune blize. Dale si musime uvédomit, Ze nova nastupisteé
budou podstatné $irSi nez ta aktualni, opét tedy dalsi metry smérem k budove.

Posledni velkou zménu, kterou jsme zatim vynechali, je zruSeni obvodu mist-
niho nadrazi a pfesunuti vlakli od Tfemosnice ke kolejim traté 230. To by mélo
byt realizovano vystavbou odbocky z koleje ¢. 12 do budouci koleje ¢. 20 a vlaky
budou koncit u koleje ¢. 14a s vnéj$im nastupistém délky 60 m. Z planu také vi-
dime, Ze trat’ 236 by méla vlecku 1192 objizdét zprava (pohled pfi jizd€ do stanice)
namisto dnesni jizdy zleva. To jsou tedy nejvétsi zmeény v usporadani koleji. Roz-
sah elektrifikovanych koleji ziistane stejny.

Vsechna nastupisté by méla byt propojena mimouroviiové podchodem a je-
jich vyska bude 550 mm nad temenem kolejiSté, coz znamena, ze budou bezbari-
érova. Podchod vSak také nahradi stavajici lavku typickou pro caslavské nadrazi.

Spravu Zeleznice piijde rekonstrukce na 1, 2 mld.5?

Blize zacatku stavby (podle letdku na strankach SZ rok 2022, aviak otazkou
je, jak soucasny je tento odhad) je aktualné stani¢ni budova. Ptibeéh nadraznich
budov je krasnym ptikladem, jak dlouh4 byla cesta déleni unitarnich CD, s. o. na
SZDC, s. 0. (pozd&ji SZ) starajici se o infrastrukturu a CD, a. s. provozujici do-
pravu. K 1. lednu 2003 vznikla SZDC, které z ptivodnich CD ptipadly kolejiste,
zastdvky a nastupi$té.%® Starala se vSak jen o jejich modernizaci. Provozovéni

(technickoprovozni obsluha a organizovani a fizeni dopravy (vypravéi, dispeceti)

62 Rekonstrukce zst. Caslav, 12. 11. 2021 [cit. 2021-10-12]. On-line: https://mapy.spravazeleznic.cz/letaky
83 Vznik SZDC, 2021 [cit. 2021-10-12]. On-line: https://www.spravazeleznic.cz/o-nas
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Zelezni¢ni dopravy objednévala u jinych spolecnosti. Prakticky 100 % sité provo-
zovala spole¢nost CD. 4. prosince 2007 rozhodla druha vlada Mirka Topolanka,
7¢ k 1. dubnu 2008 dojde k prevedeni funkce provozovatele drahy od CD na
SZDC.% Ta se nové starala také o udrzbu trati a vydavani jizdnich tadd, ale vy-
pravéi a dispeéeti ztistali pod CD. O jejich piesun se postarala k 1. zaii 2011 vlada
Petra Necase. Uniformu tehdy pievleklo na 9000 zaméstnanct. Nové u SZDC pra-
covalo 18000 lidi. Posledni, co chybélo, byly budovy. K pfevodu nadraznich bu-
dov doslo k 1. ¢ervenci 2016. Pievedeno bylo 1569 nadraznich budov a ptes mili-
onu ¢tvere¢nich metrl pozemkil v bezmala 950 lokalitach osobnich nadrazi v hod-
noté 3,31 miliardy K& véetné 316 zaméstnanci, kteii se o né starali. Déleni CD
bylo po 13 letech hotovo.®®

Je to i jeden z daivodi, pro¢ stav budov u nas je tak $patny. CD zkratka ne-
chtély investovat penize do majetku, o ktery jednou ptijdou. Teprve od roku 2016
se rozb&hly naplno velké opravy budov. Béhem rekonstrukce ¢aslavské budovy by
m¢élo dojit k vystavbé komercniho prostoru a podkrovniho bytu, dale vznikne pro-
stor pro zaméstnance Spravy Zeleznic, WC se ptresunou do budovy. Podle zkuse-
nosti z jinych staveb urcité rekonstrukci projde vnéjsi plast budovy i vSechny in-

teriéry.

64 Usneseni viady Ceské republiky ze dne 4. prosince 2007 ¢. 1352, 4. 12. 2007 [cit. 2021-10-12]. On-line:
https://kormoran.vlada.cz/usneseni

8 Vidda dnes schvalila prevod nddrazi a souvisejiciho majetku Ceskych drah na stat, 21. 12. 2015 [cit.
2021-10-12]. On-line: https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy
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Obrazek 11: Nakres pielozky traté u Loch
(https://www.metroprojekt.cz/public/files/documents/mpi-01-2017-web.pdf)

Posledni stavbou, tentokrat v okoli Caslavi, je projekt s ndzvem Rekon-
strukce tratového useku Caslav (mimo) — Kutnd Hora (mimo), ktery ma za cil
kompletni rekonstrukci tratového spodku a svrsku a také dvou zastavek. Dnes je
Vv celém useku rychlost 100 km/h s lokalnim propadem na 70 km/h v mezi kilome-
try 281,400 az 282,660 u diivodu 3 obloukli u osady Lochy. Nové¢ by vlaky mély
jezdit rychlosti 140 km/h, a to 1 diky ptelozce pravé u Loch. Trat se trvale zkrati o
200 m. Po dokonceni rekonstrukce dojde v celém useku ke zkraceni jizdni doby o
4,5 minuty.%

Pi1 modernizacich trati na naSem uzemi je velkym tématem také ruseni pre-
jezdi. Béhem této stavby by mélo ale dojit k pomérné velké redukci. Prvnim zru-
Senym je ptejezd P3717 v ulici Chotusicka. Nahrazen bude pro pési ve stejném
misté podchodem a pro auta podjezdem o 120 m déale smérem na Kutnou Horu
(vzhledem k tomu, ze piejezd je jesté ve stanici, dojde k jeho odstranéni asi pii

modernizaci stanice). Prestavba stanice a usek do KH byl par let zpét jedna stavba

8 Rekonstrukce tratového tiseku Caslav (mimo) — Kutnd Hora (mimo), 18. 7. 2019 [cit. 2021-10-13]. On-
line: https://mapy.spravazeleznic.cz/letaky
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a nasledn¢ doslo k jeho rozdéleni na dvé akce). O piejezdu P3718 v ulici Nad Bu-
dinem se zadné zdroje nezminuji. Hned k nahrad¢ dvou piejezdi dojde u Kala-
bousku. Nejprve P3719 na silnici I1/339 (ptivadéé od silnice I/38 do Caslavi) bude
nahrazen nadjezdem a u¢elova komunikace do Loch, ktera odbocuje ze silnice 339,
povede nove ve stope opusténé trat€ aZ do vsi, a tim nahraji P3720. Ptejezd P3721
u zastavky v TiebeSicich zanikne v souvislosti s opusténim stavajici stopy. Dalsi
dva ptejezdy (P3722 a 3723) budou zruseny v piistim roce v souvislosti se stavbou
obchvatu Cirkvice. Prvni jmenovany podle zdroji bez nahrady, druhy (ptfivadéc
do Kutné Hory), bude nahrazen nadjezdem.®’

Celkové néklady se pohybuji kolem 1, 77 mld. Nutno podotknout, Ze jde o 2
roky stary odhad.

A nyni k tomu, pro¢ by vSe mohlo dopadnout trochu jinak. Modernizace sta-
nice a ptilehlého tseku se jiz nékolik let odsouva. Jesté v roce 2016 se jako pocatek
stavby uvadél rok 2020. Nicméné uz n€kdy v roce 2019, kdy Sprava Zeleznic spus-
tila on-line mapu se v§emi stavbami, objevil se v letaku ke stavbam rok 2023 (ko-
nec 2025) u stanice a rok 2026 (konec 2028) u traté¢ do KH. Nicméné zrovna u
stanice ukazuje detail stavby pfi najeti mysi na mapé€ rok 2025 (konec 2027), tedy
jiny rok nez letdk, na ktery dany detail odkazuje. Dalo vcelku préci dostat se
ke skutecnému stavu. Ten je nasledujici. Pfed obéma stavbami dostane prednost
stavba Rekonstrukce mostu km 287,291 trati Retz (OBB) — Kutna Hora. Tento
most v Zst. Kutnd Hora hlavni nadrazi pfevadi ptes potok Vrchlice 6 stani¢nich
koleji a je v havarijnim stavu. Jeho rekonstrukce tak tedy hofi a je naplanovana
hned po skonéeni vyluk na tratich I. TZK a navratu expresi na tyto tratd. Dale je
snaha, aby se stavba provedla soucasné s modernizaci kutnohorské stanice, a snizil
se tak pocet vyluk. Oba projekty by mohly byt hotovy do roku 2025. Na fadu poté
pfijde Caslav a také mezistaniéni usek.%® Véci, ktera miize promluvit do koneéné
podoby modernizace Caslavi, se fika vnitini vynosové procento (piedstavuje pro-

centualni vynosnost projektu za celé hodnocené obdobi). Protoze vSechny velké

*" Cirkvice, obchvat, 2021 [cit. 2021-10-13]. On-line: https://mapapp.rsd.cz/Upload/Stavby
% Interview autora s Ing. Vitem Janosem, Ph.D. (bytem Zby%ov), Caslav 19. 10. 2021.
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zelezni¢ni projekty u nds jsou spolufinancovany EU, musi vnitini vynosové pro-
cento dosahnout 5,5 %, jinak na n¢ EU penize neposkytne. S timto si Sprava ze-
leznice poradila tieba na IV. TZK u stavby dvou tuneli u Ceskych Budgjovic v cel-
kové délce 8 km tak, ze navratnost rozpocitala do vice let. Podobnym nepiijem-
nostem jsou uSetteni tfeba Rakusani, kteti na penize z EU jiZ nedosdhnou a mohou
stavét nakladné projekty, u kterych vnitini vynosové procento nedosahuje 5 %.
Piiprava dopravnich staveb v Cesku je beh na dlouho trat’. Stavi se u nas spise nez
podle n¢jaké koncepce prosté podle toho, kde zrovna jsou potiebna razitka ke
stavbé. Kazda stavba ma nékolik dil¢ich krokt a 4 velké. Jsou to studie (urci se
vynosové %), EIA — posudek o vlivu na Zivotni prostiedi, UR —izemni rozhodnuti
a SP — stavebni povoleni. Vynosové procento se ale musi neustéale prepocitavat az
po stavebni povoleni podle aktualnich cen, mlzZe se stat, Ze najednou projekt
prestane vychazet, protoze cesta od studie k SP trva dlouha Iéta. Nutno zminit, ze
u dalnic a vytizenych trati se nestane, Ze by vynosové procento najednou nevyslo,
ale u staveb, kde tfeba uz neni tolik lidi, kteti ji vyuziji, riziko existuje. V pitipadé
Caslavi tak viibec nemusi dojit tfeba na piivedeni traté 236 k trati 230 a s tim spo-
jenym vyrazné delSim podchodem (musel by nahradit celou délku nadchodu),
stejné tak se mlze v ohroZeni octnout prelozka u Loch.

Muizeme tedy Fict, Ze je ve hvézdach, jaké nadrazi v Caslavi budou cestujici
vyuzivat v pfiStich letech. Prozatim je odhad zacatku praci ve stanici kolem roku

2025 a na trati do KH ,,n¢kdy potom*, snad v letech 2026 az 2028.

4.2 Vysokorychlostni traté

Na jafe 2017 schvalila vlada CR plan na vystavbu vysokorychlostnich trati.®®
Systém dostal ndzev Rychlé spojeni (RS). V ramci néj ma byt béhem 25 let inves-
tovano astronomickych 600 mld. K¢. Mé byt postaveno celkem 5 novych trati:
RS1 Praha — Brno — Ostrava, RS2 Brno — Bieclav a RS4 Praha — Usti nad Labem
— Drazd’any vcetné odboc¢né vétve do Mostu. Posledni trati je RS5 pies vychodni

Cechy do polské Wroclawi, nicméné tato trat’ je na seznamu priorit jako posledni.

8 Pldan vystavby vysokorychlostnich trati v CR md poprvé jasné obrysy, schvdlila ho vidda, 22. 5. 2021 [cit.
2021-10-13]: On-line: https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy
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Vyznam trati spo¢ivd predevSim ve zrychleni osobni Zelezni¢ni dopravy
(Praha — Brno na 1 hodinu, stejn¢ tak do Drazd’an), pfevedeni expresni vlakl
Z tranzitnich zelezni¢nich koridorti, a tim uvolnit kapacitu pfiméstské a nakladni

dopravé. Ceska republika by se zafadila do elitniho klubu statd, které provozuji

Zeleznice s vySSi rychlosti nez 250 km/h.
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Obrézek 12: mapa planovanych VRT (autor Sprava Zeleznic)

V soucasné dobé¢ jsou tseky 3 zminénych trati ve fazi izemniho planovani.
Vyjimkou jsou tzv. pilotni useky Polabi (Praha — Potfi¢any), Moravska brana (Pte-
rov — Ostrava) a Jizni Morava (Brno — Bfeclav), kde probihaji geodetické pri-
zkumy a projektovani. Dllezitym milnikem bude ziskani tzemniho rozhodnuti,
tedy chvile, kdy za¢nou vykupy pozemku. Bude zajimavé sledovat, jak rychle vy-
stavba s ohledem na legislativu bude probihat. Zahajeni praci na téchto tsecich je
stanoveno na léta 2025 a 2027. Dalsi Gseky poté maji pfijit na fadu na pfelomu 20.
a 30. let, posledni v letech 40. U pilotnich tsekii mizeme ¢ekat nejvetsi tlak na

vystavbu, nebot” ptinos téchto tisekll bude viditelny 1 bez dostavby celé site.
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Nedaleko Céslavi by méla vést trat RS1, Gsek Stiedni Cechy, s vystavbou od
roku 2027. Sprava Zeleznic pocita s vystavbou terminalu Kutnohorsko, kde by sta-
vély zastavkové vlaky. Z pohled piepravy z Caslavi neni ani tak zajimavy smér do
Prahy, protoZe tam to bude vzdy rychlejsi po konvenéni trati. Navic se pocita, ze
rychliky budou vyuzivat VRT Polabi, ale jako zajimavy se ndm jevi vlaky do Brna.
Kdybychom zapocitali cestu autem ¢i MHD k onomu terminalu, dejme 20-30 mi-
nut a secetli ji s jizdou vlaku cca 1 hodina, jsme na 1:30 hodiné, coz je o plnou
hodinu méné néz ted’

Projekt VRT je velmi ambicidzni a potifebny. Nicméné cesta ke kompletni
siti bude velmi dlouha a spletita. Daji se o¢ekavat predev§im protesty ob¢anti z do-

téenych obci, do ptiprav zcela jisté promluvi i ochranci pfirody a nesmime zapo-

vvvvvv
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5. ZAVER

Z predeslych kapitol miizeme vidét, jak se za n€jakych 150 let proménil cha-
rakter Zelezni¢ni dopravy na Caslavsku, stejné ale také i v celém Cesku. Zatimco
Vv 19. stoleti se Zeleznice stavély predevSim pro potreby nakladni dopravy a lokalni
trat¢ tak velmi casto vedly k cukrovarum (Vrdy, Mocovice), dnes se klade spise
diraz na ptepravu osob a naklad byl upozadén. Nezapomnélo se vSak na né&j a pii
rekonstrukcich stanic dochdzi k prodluzovani stani¢nich koleji, aby se na n¢ vesly
delsi nakladni vlaky. V soucasné dob¢ se zeleznice vystavéna v 19. stoleti potyka
S pottebami 21. stoleti. Do budoucna se tak da ocekavat pfedevSim rozvoj ve pro-
spéch osobni ptepravy, pfedevsim vystavba VRT. Na tadu také ptijde otazka lo-
kalnich trati, které téZ odpovidaji dobé vzniku a davno pominuly divody jejich
stavby, a tak u n¢kterych i poptavka po jejich vyuzivani. S rozmachem individu-
alni automobilové dopravy ztratily konkurenceschopnost. Nicméné bychom se
m¢eli s témito otazkami vyporadat. Z celkového hlediska je debata o té ¢i oné lo-
kalce s minimalni nakladni dopravu obsluhujici par obci se stovkami obyvatel
zcela marginalni, pokud ji porovname s diskuzemi o stavbach VRT nebo moder-

nizacich hlavnich trati.
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7. PRILOHY

7.1 Oznaceni vozu

Jak osobni, tak nékladni vozy maji samoziejmé¢ své oznaceni. Z n¢j uz na

prvni pohled miZeme poznat, o jaky viz jde (vozova tfida, patro, ucel, délka a

dalsi vybaveni). Oznaceni kazdého vozu se sklada z velkych pismen, ktera jsou

napfi¢ Evropou vice méné stejna:

A Viz 1. Ttidy

B Viz 2. Tridy

D Sluzebni viiz

P/Post | Postovni viz

R Restauracni viiz v kombinaci s oddilem pro cestujici, AR =s 1. Ttidou

S/Sa- | Salonni viiz

lon

WL_ | LiZkovy viz

WR Jidelni viiz

DD Otevieny patrovy viz pro piepravu automobill

Druh4 ¢ast oznaceni poté obsahuje mal4 pismena, ta uz se v jednotlivych sta-

tech Evropy lisi:

a Dvounapravovy viiz

b Viiz vybaveny pro télesné postizené osoby

c Viz se sedackami upravitelnymi jako mista k lezeni (Iehatka)

d Vz s prostorem pro jizdni kola

ee Viz se zasobovanim energii z napajeciho vedeni (CZE)

f Ridici viiz

g Viz s alternativnim oddilem pro zaméstnance obsluhy vlaku

h Viz vybaveny pro télesné postizené osoby

m Vuz delS$i nez 24,5 m

0 Dvoupodlazni viiz
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p Velkoprostorovy vz se sttedovou ulickou (pro dalkovou dopravu)
t Velkoprostorovy viiz se sttedovou ulickou (pro regionalni dopravu)
X Viiz lehké stavby pro motorové vlaky

z Viiz se zdsobovanim energii z napajeciho vedeni (CZE)

Posledni ¢asti oznaceni vozu je pravy horni index, jez obsahuje 2 Cislice. Vy-

Zznam prvni:

0 Historické vozy

Vozy prvni tiidy

Vozy druh¢ tiidy

Kombinované vozy prvni a druhé ttidy

Kombinované vozy osobni a sluzebni

Dvounépravové a uzkorozchodné vozy

Vojenské vozy

Ptipojné a tidici ur€ené pro soupravy s motorovymi vozy

Specialni vozy (jidelni, barove, ltizkové, lehatkové...)

Ol 00| N| o O &~ W DN

Sluzebni a postovni vozy

A dvojcisli na konci:

0049 | Vozy uzptisobené pro mezinarodni provoz (RIC)

50-89 | Vozy vhodné pouze pro vnitrostatni provoz

9099 | Patrové vozy, fidici vozy nebo zvlastni vozy

Na zavér si ukdzeme 1 n€kolik ptikladi.

Viiz Bdmtee?®!

B Vuz 2. Tridy

dmtee | Prostor pro jizdni kola; delsi nez 24, 5 m; velkoprostorovy se stfedni ulickou,

zasobovani energii z napdjeciho vedeni

281 Viz druhé tfidy, vhodny pro vnitrostatni provoz

Ampzl43

64



A Viz 1. tiidy

mpz delsi nez 24, 5 m; velkoprostorovy se stfedni ulickou, zasobovani energii z
napajeciho vedeni

143 Viz 1. tfidy, uzptisobeny pro mezinarodni provoz

7.2 Oznaéeni lokomotiv

Stejné jako vozy 1 lokomotivy maji své znaceni. Soucasny systém se pouziva

od 1. ledna 1988. Do té doby se hnaci vozidla oznacovala podle systému Vojtécha

KrySpina, jehoZ oznaceni se uzivalo od roku 1923 a skladalo byl zaloZen na pis-

menech (E = elektricka stejno smérnd lokomotiva, T = lokomotiva se spalovacim

motorem) a ¢isel urcujici pocet hnanych naprav, maximalni rychlost a hmotnost

na napravu v tunach. Soucasné oznaceni ma tedy tento vyznam, 1. ¢islice:

1

Elektricka lokomotiva na stejnosmérny proud

Elektricka lokomotiva na stfidavy proud

Elektricka lokomotiva dvou — €i vicesystémova

Elektricka jednotka nebo viiz na stejnosmérny proud

Elektricka jednotka nebo viiz na sttidavy proud

Elektricka jednotka nebo viiz dvou — ¢i vicesystémova

Motorova lokomotiva

Motorova jednotka nebo viiz

Ridici viiz (od roku 2009 fidici viiz jednotky)

O ©O| | N| O g1 | W DN

VloZeny (nemotorovy) vz (od roku 2009 vloZeny viiz jednotky)

2.a 3. dislice je tzv. konstrukéni skupina, ktera ale netika nic o charakteristice

vozidla. 4. — 6. ¢islice oznacuje evidencni Cislo, tedy o kolikaty stroj prislusné fady

jde a posledni ¢islice je kontrolni, ktera se vypocitava na zakladé vzorce.

24

krétn¢ 362 118-2. Trojka nam napovida, ze se jedna o elektrickou lokomotivu dvou

— €1 vicesystémova, 62 je konstrukéni skupina. Dale byla vyrobena jako 118. kus

své fady a kontrolni ¢islo je 2.
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7.3 Nékteré navéstni

v zst. Caslav

Hlavni navéstidla:

znaky a navésti pro trat/ovou rychlost

Stlj (Cervené

svétlo)

Vlaku je zakazano projet za navéstidlo. Celo vlaku

musi zastavit jesté pred navéstidlem.

Vystraha (horni

zluté svétlo)

Vlak smi jet kolem navéstidla a v obvodu vyhybek
k nému piilehlych maximalni dovolenou rychlosti
a musi zastavit pred ptiStim hlavnim navéstidlem,

zakazujicim jizdu

Volno (zelené

svétlo)

Vlak smi jet kolem tohoto 1 pfiStiho navéstidla a v
obvodech vyhybek k nim pfilehlych maximalni do-

volenou rychlosti.

Rychlost 40 km/h a
volno (zelené
svétlo, pod nim

zluté svétlo)

Vlak smi jet kolem navéstidla a v obvodu vyhybek
k nému ptilehlych rychlosti nejvyse 40 km/h, u na-
sledujiciho navéstidla pak smi jet maximalni dovo-

lenou rychlosti.

Rychlost 40 km/h
A vystraha

(Zlute svétlo,

Pod nim  Zluté

svétlo)

Vlak smi jet kolem navéstidla a v obvodu vyhybek
k nému pfilehlych rychlosti nejvyse 40 km/h a musi
zastavit pred nasledujicim hlavnim navéstidlem,

zakazujicim jizdu.

Rychlost 60 km/h a
volno (zelené

svétlo, pod nim

Vlak smi jet kolem navéstidla a v obvodu vyhybek
k nému pfilehlych rychlosti nejvyse 80 km/h, u na-
sledujiciho navéstidla pak smi jet maximalni dovo-

lenou rychlosti.
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zluté svétlo dopl-
néné¢ zlutym pru-

hem)

Rychlost 60 km/h

Vlak smi jet kolem néavéstidla a v obvodu vyhybek

A vystraha k nému ptilehlych rychlosti nejvyse 60 km/h a musi
(Zluté svétlo, zastavit pred ndsledujicim hlavnim navéstidlem,
Pod nim zluté svétlo | zakazujicim jizdu.
Doplnéné  Zlutym
pruhem)

Oddilova navéstidla:
Volno (zelené | 2 a vice oddilt pted vlakem je volnych. Vlak smi
svétlo) projet do nasledujiciho oddilu.
Vystraha (zluté | Oddil pted vlakem je volny. Vlak smi projet do na-
svétlo) sledujiciho oddilu.
Sty (Cervené | Oddil pted vlakem je obsazeny. Vlak musi zastavit
svétlo) pted navéstidlem. Poté mlze pokracovat dle roz-

hledovych podminek.

Posunovaci navéstidla:

Posun zakazan

(modré svétlo)

Zakazuje posun; ¢elo posunového dilu musi zasta-

vit jesté pfed navéstidlem.

Posun dovolen (bilé

svétlo)

Dovoluje posun

Navésti pro tratovou rychlost:
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(L]

Rychlostnik M

Naveést tratova rychlost
(bilé, na delsi strané posta-
vena obdélnikova

deska a na ni ¢erné Cislo)

Piikazuje strojvedoucimu nepie-
krocit od tohoto néavéstidla rych-

lost udanou ¢islem.

1
4
[

Rychlostnik NS

Navést Tratova rychlost
(bila, na kratsi stran & po-
stavend obdélnikova

deska, na ni ¢erné ¢islo se-
stavené z Cernych C(islic,

umisténych pod sebou)

Prikazuje strojvedoucimu sou-
pravy s naklapécimi skiinémi ne-
prekroc¢it od tohoto navéstidla

rychlost udanou ¢islem

W/

Predvéstnik N

Navést Ocekavejte trato-
vou rychlost (zluty, na vr-
cholu postaveny trojuhel-
nikovy Stit, na Stitu cerné
¢islo, majici hodnotu de-
setiny Cisla nasledujici
tratové

rychlost

Ptedvésti strojvedoucimu sniZeni

rychlosti od nejbliz§iho nasleduji-
ciho rychlostniku N.

Predvésinik NS

Navést Ocekavejte trato-
vou rychlost (zlutd, na
krat$i stran € postavena

obdélnikova deska, na ni
cerné Cislo sestavené z
cernych ¢islic, umisténych
pod sebou, majici hodnotu
desetiny c¢isla nasledujici

tratové rychlosti)

Predvésti strojvedoucimu snizeni
rychlosti od nejblizs§iho nasledu;i-

ciho rychlostniku NS.

7.4 Mapy a plany

Plan zst. Caslav
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Obrézek 13: Kutnohorské zhlavi zst. Caslav
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Obrézek 14: Jenikovské zhlavi zst. Caslav
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7.5 Fotografie

B«

brézek 16: Pohled z lavky smérem na Golcuv Jenikov (foto autora)
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Obrazek 17: Pohled z lavky smérem na Kutnou Horu (foto autorai)
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Obrazek 18: nepouzivany vodna jetab pro parni lokomotivy (foto autora)
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Obrazek 20: motorovy viz fady 810 pfipraveny k odjezdu do Tiemosnice (foto autora)
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Obrazek 21: depo pro vozy fady 810 a nakladni obvod (foto autora)

Obrazek 22: konec nakladniho obvodu, vpravo kolej na vojenské letisté, vievo kolej na vlecce
do Zenitu, dfive do Mocovic (foto autora)
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Obrazek 23: koleje na vle¢ce do Zenitu, po pravé koleji se diive jezdilo do Mocovic (foto au-
tora)
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Obrazek 24: kolejnice na u brany na druhé strang arealu Zenitu, pravdépodobné ptivodni z trat¢ do Moco-
vic (foto autora)
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Obrazek 25: soub¢h traté 236 a silnice 1/17, rok 1985, nadjezd obchvatu
samoziejmé chybi (foto Pavel Miskovsky)

Obrazek 26: stani¢ni budova, rok 1985 (foto Pavel MikSovsky)
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Obrazek 27: ptejezd P3717 v ulici Chotusicka s mechanickymi zavorami, tedy pfed rokem 1984, na-
levo zavoraiské pracovisté (foto Pavel Miskovsky)
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