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Anotace

Préace se zabyva ¢tvetici pilotd, ti Cechil a jednoho Polaka, kteii spoleéné prosli boji v Polsku,
Francii a Velké Britanii za druhé svétové valky. V tvodni ¢asti je popsan vznik a organizace
ceskoslovenského letectva a situace v zemi pied valkou. Zaroven jsou zde predstaveni hlavni
aktéii — Josef Balejka, Josef FrantiSek, Mat¢j Pavlovi¢ a Wilhelm Kosarz. Hlavni ¢ast se vénuje
anabazi téchto letcii béhem vale¢ného konfliktu, jehoz konce se dozil pouze Josef Balejka.
Soucasti prace je také popis nékterych pouzivanych letouni. Cilem prace je doplnit a co
nejpodrobnéji zmapovat anabazi uvedenych letci. Osudy Josefa FrantiSka jako druhého

vvvvvv

Vv dosavadni literatute. Prace se proto zamé&iuje predevsim na zbylé tfi piloty a jejich €innost.

Klicova slova

Druha svétova valka; zahrani¢ni odboj; Polsko; Francie; Velka Britanie, ceskoslovenské
letectvo; letci; letouny druhé svétové valky

Annotation

The thesis deals with the life of four military aviators, three Czechs and one Pole, who
together fought battles in Poland, France and Britain during the Second World War. The
introductory section contains an account of the formation and organisation of the airforce, and
describes the political situation in Czechoslovakia before the war. It also introduces the main
protagonists — Josef Balejka, Josef Frantisek, Matéj Pavlovi¢ and Wilhelm Kosarz. The
subsequent chapters cover the lives of these pilots during the war, the only survivor being
Josef Balejka. The aviation equipment of the allied forces is also depicted within. The aim of
this thesis is to develop and map the information regarding the pilots' military advance in as
much detail as possible. The fate of Josef Frantisek, the second most successful Czechoslovak
fighter pilot, is already relatively well-documented. The thesis therefore tries to focus mainly
on the remaining three pilots and capture their journey as accurately as possible.

Keywords

Second World War; foreign resistence; Poland; France; Britain; czechoslovak Airforce;
aviators; planes of Second World War



Uvod

Tematika pusobeni ¢eskoslovenskych letcti za druhé svétové valky je zpracovana mnoha
ceskoslovensky stihac, ktery v poctu sestfelii dosahl skvélého vysledku ve velmi kratké dobé
be&hem bitvy o Britanii, vzbudil docela pochopitelné zajem celé fady badatelt. M€ vsak zaujaly
1 osudy jeho tii spolubojovnikt, se kterymi byl Josef FrantiSek tizce spjaty. VSichni Ctyfi se
setkali v Polsku a absolvovali spolu boje béhem polské kampané, internaci v Rumunsku
a spoleéné dorazili do Francie, kde se jejich cesty rozd¢lily. Zistali vSak v kontaktu i po
evakuaci z porazené Francie do Velké Britanie, kde tfi z téchto piloti — FrantiSek, Kosarz
a Pavlovi¢ — padli. Cilem prace je pfedstavit méné zname osudy tii letcil, a to na zakladé
vlastniho vyzkumu. Myslim si, Ze osudy této trojice jsou rovnéz velmi zajimavé a zaslouzi si
stejnou pozornost jako jejich druh a pfitel Josef FrantiSek.

Pocetna literatura vénovana Josefu FrantiSkovi se stala diileZitym zdrojem informaci pro moji
praci. Zejména monografie Jifiho Rajlicha nesouci nazev Josef Frantisek. Pokus o pravdivy
pribéh ceskoslovenského stihace mi napomohla mapovat cestu dalSich t¥i aktérd, jelikoz
bojovali bok po boku az do prichodu do Francie. Déle jsem vyuzila literaturu vénujici se obecné
problematice vojenského letectva — jak ceskoslovenského, tak i polského, francouzského,
britského a némeckého. Navzdory uréitym obtizim se mi podafilo najit osobni dokumenty
sledovanych piloti v Ceskych, slovenskych a britskych archivech, nékter¢ mi poskytli
Z vlastnich archivll CeSti, slovensti a polsti historici. Dllezitym pramenem pro mé byla
i audionahravka rozhovoru mého otce s Josefem Balejkou, kterou potidil pfi setkani s nim
pocatkem 90. let minulého stoleti a také zdznam rozhovoru s timto letcem z archivu Paméti
naroda. Svédectvi pamétniki jsou Casto komplikovanym pramenem s ohledem na miru jejich
subjektivnosti, avSak na druhou stranu jsou velmi piinosné — dopliuji vcelku suché udaje
archivalii ufedni provenience o osobni postoje a o udalosti v pisemnych pramenech
nezaznamenané. Svédectvi Josefa Balejky, jakozto jediného piezivsiho, pro mé byla nesmirné
cenna. Pravé on pomohl dostat svoje kamarady do SirSiho povédomi lidi. Poskytl velké
mnozstvi rozhovort, diky kterym vime o mnohych tfedné¢ nezaznamenanych udalostech.
Klicovym je jeho denik, ktery si vedl béhem valky a ktery mél pti svém rozhovoru s mym otcem
celou dobu v ruce, orientoval se podle n&j a Cetl z néj poznamky, popisy udalosti a data.

Prvni kapitola popisuje vznik a formovani ceskoslovenského letectva, dale se zabyva
postavenim prvni Ceskoslovenské republiky v kontextu Evropy a udalostmi piedvale¢nych let.
Zaroven predstavuje jmenované letce, jejich osobni Zivot pted valkou, vycvik a ¢innost do
setkani v Polsku.

Jadrem prace jsou druhd, tfeti a ctvrta kapitola, jez pokryvaji chronologicky cinnost
sledovanych letci v Polsku, Rumunsku, Francii a Velké Britanii. Uvedené kapitoly zmifuji
také letouny, se kterymi se hlavni aktéfi mohli setkat, nebo je pfimo vyuzivali. Zavére¢na ¢tvrta
kapitola popisuje okolnosti smrti tii pilotl a povaleéné osudy jediného piezivsiho — Josefa
Balejky, ktery se po valce vratil do vlasti, aby ji po vitézstvi komunistl v parlamentnich volbach
v roce 1946 dobrovolné opét opustil. Vyhnul se tak politickym perzekucim, jejichz obétmi se
stali hlavné jeho spolubojovnici, pfislusnici zapadniho odboje, kterym se komunisticky rezim



,,odvdécil“ za jejich vale¢nou sluzbu vlasti krutym zaldfovanim a ni¢enim zivotd jak jim
samym, tak jejich rodinam.
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1. Predvale¢né obdobi

1.1 Mezinarodni postaveni Ceskoslovenska

A%

valky, je nutné alespoii struéné piiblizit obdobi prvni Ceskoslovenské republiky (CSR), kdy
sledovani letci ziskali velice kvalitni letecky vycvik a byli vychovavani v duchu
masarykovskych tradic k vlastenectvi.

Na pocatku CSR po ukonéeni prvni svétové valky musel novy stat bojovat o svoje hranice.
Zatimco s Némeckem a Rakouskem byly zpravidla historicky dané, problémy nastaly a vedly
k bojum Vv oblasti TéSinska s Polskem a zejména na jiznim Slovensku s Mad’arskem. Dalsi
konflikt, do kterého se zapojily ceskoslovenské ozbrojené sily, byl zpisoben snahou némecké
mensiny na eskoslovenském tizemi o odtrzeni pohrani¢nich oblasti, které vétsinové obyvala.*

Ceskoslovensko bylo zakotveno v systému, ktery po prvni svétové vélce nastolila versailleska
mirova konference. V mezinarodnich vztazich se tedy spoléhalo na zapadni mocnosti, zejména
vV Némecku. Snaha o stabilizaci mezinarodni situace ve stfedni Evropé a o posileni
mezinarodniho postaveni pomémé malého statu vedla predstavitele Ceskoslovenska
k jednanim s piedstaviteli Kralovstvi Srbl, Chorvati a Slovinci (pozd&jsi Jugoslavie)
a Rumunska. V letech 1920-1921 tak vzniklo spojenectvi téchto tii stati zaméfené predevsim
proti izemnim narokiim Mad’arska (protoze prave tyto staty ziskaly rozsahlé uzemi byvalych
Uher), které se nazyvalo Mal4a dohoda. Ve tficatych letech se vSak Mala dohoda prakticky
rozlozila. 2

Po nastupu Adolfa Hitlera k moci v Némecku se mezinarodni situace v Evropé znacné
zkomplikovala. Potfeba garantovat také stavajici vychodni hranice Némecka vedla Francii ke
snaze o vytvofeni vicestrannych paktl s ui€asti stat sttedni a vychodni Evropy, zejména pak
Svazu sovétskych socialistickych republik (SSSR). Uvedeny zamér se nepodaftilo uskutecnit,
proto Francie kvili rostouci vojenské sile Némecka uzaviela v roce 1935 alespoil se SSSR
smlouvu o vzdjemné pomoci. Kratce poté byla uzaviena obdobna ceskoslovensko-sovétska
smlouva.®> Cilem bylo vytvofit §irsi koalici proti silici moci Némecka. Z pohledu
Ceskoslovenska viak byla tato smlouva problematicka z diivodu neexistence spoleéné hranice
se Sovétskym svazem. Polsko, které uzavielo s Némeckem smlouvu o nettoceni v roce 1934,
se citilo dostatecné zajiSténo a odmitlo se aktivné Ucastnit koalice proti Némecku. Za svého
hlavniho nepfitele povazovalo SSSR a dalo jasné¢ najevo, ze pruichod Rudé armadé do
Ceskoslovenska neumozni, protoZe celkem logicky predpokladalo, Ze by se Stalin snazil vyuzit
tohoto presunu k ovlivnéni situace v Polsku. Dal$i mozné spojeni existovalo pfes Rumunsko,

L KLIMEK, Antonin: Velké déjiny zemi Koruny eské. Dil XIII. (1918-1929). Praha a Litomysl 2000, s. 31-48.
2Tyz: Velké déjiny zemi Koruny ceské. Dil XIV. (1929-1938). Praha a Litomysl 2002, s. 212-240; KLIMEK,
Antonin — KUBU, Eduard: Ceskoslovenskd zahranicni politika 1918—1938. Kapitoly z déjin mezindrodnich
vztahii. Praha 1995, s. 29-33, 68-70, 77-79.

3 KLIMEK A.: Velké déjiny zemi Koruny ceské. Dil XIV, s. 294-296. KLIMEK, A. — KUBU, E.:
Ceskoslovenska zahranicni politika 1918-1938, s. 76-77.
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zde vSak nebyly k dispozici dostate¢né komunikacni spoje (silnice a zeleznice) a terén byl
hornaty a pokryty lesy.*

Svétova hospodatska krize, ktera silng zasahla na pocatku 30. let také Ceskoslovensko, vedla
mimo jiné k vyostfeni domadci politické situace a narodnostnich probléml. Némecké
obyvatelstvo tehdy tvofilo zhruba 22 % populace Ceskoslovenska a tato mensina byla postupné
stale silngji ovliviiovana némeckou propagandou. Zminéna hospodarska krize skutecné postihla
zejména pohraniéni oblasti obydlené némeckym obyvatelstvem.®

Rostouci agresivita Némecka ve druhé poloviné 30. let a podpora separatistickych snah
némecké mensiny v pohrani¢i vedenych stranou Sudetendeutsche Partei (SdP) v cele
s Konrddem Henleinem piimély ¢eskoslovenskou vladu ke zvySeni vydaji na obranu statu
a k zahajeni vystavby opevnéni na hranicich s Némeckem.®

Expanzivni némecka politika vyustila v bieznu 1938 v anexi Rakouska. Dal§im némeckym
cilem bylo ziskani ¢eskoslovenského pohranic¢i osidleného Némci, spiSe vsak likvidace celého
Ceskoslovenska. Ceskoslovenska vlada v reakci na postup Némecka vyhlésila v kvétnu 1938
CasteCnou mobilizaci. Zéipadni mocnosti se obavaly, Ze ndrodnostni problémy
v Ceskoslovensku povedou k vélce. Neochotné se postavily za CSR, ale ve strachu pred valkou
se snazily o diplomatické feseni situace. Ceskoslovenska vlada akceptovala autonomistické
pozadavky sudetskych Némct, coz viak Némecku nestacilo. V zaii 1938 byla v CSR vyhlasena
v§eobecna mobilizace. Francie a Britanie se tehdy pfiklonily k tomu, ze Ceskoslovensko uz na
odstoupeni pohranici s vice nez 50 % Neémcu pfistoupilo a je potieba dojednat s Némeckem
pouze konkrétni rozsah a zptsob zaboru. K tomu doslo 29. a 30. zatfi 1938 na mnichovské
konferenci, které se zcastnili zastupci Némecka, Britanie, Francie a Itélie. Ceskoslovenska
vlada a prezident nasledné stali pfed rozhodnutim pfijmout mnichovskou dohodu, nebo stat
osamocené v boji proti Némecku. Mnichovskym diktatem a vynucenym odstoupenim Casti
pohrani¢i také Madarsku a Polsku ztratilo Ceskoslovensko rozsahlé tizemi, pfiblizné tietinu
obyvatel, pohrani¢ni opevnéni a velkou cast ekonomické zakladny. Druha republika méla jen
kratké trvani, jeji existence byla ukonéena 15. bfezna 1939 okupaci zbytku CSR, &imz porusilo
Némecko ustanoveni mnichovské dohody. Kratce pfed tim byl na Slovensku vyhlasen
samostatny stat. Den po okupaci byl vyhlasen protektorat Cechy a Morava.’

1.2 Budovani Ceskoslovenského letectva

Evropské zemé, které se zapojily do prvni svétové valky, byly po jejim ukonceni ekonomicky
zcela vycerpané, a proto také dramaticky snizovaly naklady na zbrojeni. Navic charakter
hospodafstvi se oproti valeénému vyrazné zménil. Naopak nové vznikly stat, jakym byla CSR,
se musel po skonceni valky potykat s konflikty v pohrani¢nich oblastech a vybudovat
plnohodnotnou armadu, ktera zajisti jeho suverenitu. Novou armadni slozkou, ktera prodélala
rychly vyvoj béhem valky, bylo letectvo. Hlavni oporou pii vzniku ¢eskoslovenského letectva

4 JOHN, Miloslav: Zdri 1938. Role a postoje spojencii CSR. Olomouc 2000, s. 165-172.

> KLIMEK, A.: Velké déjiny zemi Koruny deské. Dil X1V, s. 90, 424-425.

6 Tamtéz, s. 415-423.

7 KLIMEK, Antonin — KUBU, Eduard: Ceskoslovenskd zahranicni politika 1918-1938, s. 84-94.
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byli letci, jenz bojovali za prvni svétové valky v letectvu Rakousko-Uherska. Jejich pocet ¢inil
priblizn¢ 500 muzi Ceské a slovenské narodnosti. K nim se po navratu domu z legii ptidalo
dalsich devét piloti z Francie, 15 z Italie a 40 z Ruska.? Jediné letisté, které ziistalo po rozpadu
Rakouska-Uherska na ceskoslovenském uzemi, bylo v Chebu, kde také pozdé&ji vzniklo
Vojenské letecké ucilisté. Slou¢enim dosavadnich skol a kurzi zde pak v ¢ervenci 1920 vzniklo
Velitelstvi &s. leteckych $kol.® Jiz v listopadu 1918 byla do Chebu vyslana vojenska jednotka,
ktera ptes odpor némeckych obyvatel zajistila veSkerou vyzbroj a ziskala tak zéklad pro rodici
se Ceskoslovenské letectvo. Bylo ziskano prvnich devét letuschopnych stroji a dalSich
33 letount S riiznymi poruchami a poskozenimi. Nové stroje byly postupné ziskavany ndkupem
z Rakouska a Némecka. Ty vsak byly vzdy pouze v n¢kolika kusech rozdilnych typti a v rizném
stupni opotiebeni. Nékteré byly pouzity v bojich s Polskem na Té&Sinsku a s Mad’arskem na
Slovensku, neumoznovaly vSak vytvofeni plnohodnotnych leteckych jednotek — tehdy
oznacovanych jako setniny (pozdé&ji rota a nasledné letka). Dalsi vyvoj domaciho letectva byl
celkové vazan na Francii, kterd méla, co se tyce letountl, pomérné velké valecné prebytky. Tou
bylo poskytnuto celkem 115 letounti, Easte¢né jako dar a ¢ast byla odkoupena. Slo o 50 stihadek
Spad, konkrétné Spad S. VII C. 1 a Spad S. XIII C. 1, dale 0 50 pozorovacich Salmsont
Sal 2 A2 a 15 bombardovacich Voisini Voi 10 BN 2. Zaroven bylo letectvo koordinovano
dosazenim francouzskych dustojnikti do pozice poradct a spoluvelitelti, organizace probihala
také podle francouzské letecké doktriny. Ta vychdzela ze zkuSenosti z prvni svétové valky.
Velky daraz byl kladen na tzv. pracovni letouny, jejichz tikolem bylo provadét blizky prizkum
Vv oblasti fronty, fidit palbu vlastniho délostielectva nad frontou a provadét priizkum za frontou
nepftitele. Stihaci letectvo mélo vybojovat nad frontou vzduSnou pievahu, atim zabezpecit
prostor pro ¢innost pozorovacich, prizkumnych a zvédnych letadel. Velky diiraz byl kladen pfi
vycviku stihacich pilotd na nacvik prvkll vysoké akrobacie, opét na zakladech zkuSenosti
z prvni svétové valky, kdy stiha¢i obou stran vedli pfevazné manévrové souboje.”

Postupné se zacal rozvijet doméaci Ceskoslovensky letecky priimysl. Prvnim ¢eskoslovenskym
vojenskym letounem byl Smolik Sm-1 z produkce Leteckého arsenalu sidliciho v HoleSovicich,
ktery na ném pracoval od roku 1919. Jednalo se o dvoumistny pozorovaci dvouplosnik, do jisté
miry inspirovany némeckymi Albatrosy. Po Usp&Sném otestovani nového stroje objednalo
Ministerstvo narodni obrany (MNO) sériovou vyrobu. Letecky arsenal se pfejmenoval v roce
1919 na Hlavni letecké dilny, vroce 1922 na Vojenskou tovarnu na letadla a od roku
1926 spolecnost pouzivala obchodni nazev Letov. Jiz v roce 1920 doslo k presidleni do Kbel.
Z této tovarny vzeslo mnoho Usp&snych typt, stihacka Letov S-20 byla vibec prvnim
eskoslovenskym letounem vyvazenym do zahrani¢i.*

Dalsi doméci tovarnou bylo Aero. Na rozdil od Letova byla tato firma soukromym podnikem.
Ptvodné bubenecsky podnik odkoupil od némeckého majitele spravkarnu letadel Al-Ma a poté,
co se stal kapitalové siln€jsi, mimo jiné i diky licen¢ni vyrobé cviénych Brandenburgl B.I,
presidlil do Vysocan. Uvodni konstrukei firmy pak byl stihaci dvouplodnik Aero Ae-02, ktery

8 RAJLICH, Jiii — SEHNAL, Jifi: Vzduch je nase more. Ceskoslovenské letectvi 1918—1939. Praha 1993, s. 11.
9 MATEJICEK, Lud&k: Chebskd kiidla. Cheb 2006, s. 37.

10 RAJLICH, J. — SEHNAL, J.: Vzduch je nase more, s. 13-15.

" Tamtéz, s. 15-18.
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sklidil Gspéch na I. narodnim leteckém mytinku v roce 1920. Prvnim sériovym strojem bylo
Aero A-18.12

Tteti leteckou tovarnu v Ceskoslovensku predstavovala Avia. Po vystaveni revolu¢né fe§eného
dolnoplo$niku BH-1 na |. mezinarodni letecké vystavé, konané roku 1920 v Praze, byl
prezidentem Masarykem vénovan spolecnosti finan¢ni ptispévek 100 000 K¢ pro podporu
dalsiho vyvoje. Zakladatelé podniku se vSak brzy finan¢né vycerpali, proto byla tovarna
odkoupena prazskymi podnikateli — bratry Bondyovymi, ti pak dale prodali Avii koncernu
Skoda, jeZ pomohla prosadit jeji vyrobky na domacim trhu. Vyznamnym letounem z produkce
této tovarny byla Avia BH-3, pozdéji BH-21, kterd dosahovala evropskych kvalit, zabezpecila
moderni vyzbroj ¢eskoslovenského stihaciho letectva a dokonce se v licenci vyrabéla v Belgii.

Avia se stala téméf vyhradnim dodavatelem stihacich letount pro ¢eskoslovenské letectvo.®

Pozadu vSak ziistavala produkce leteckych motort. K jiz existujicim strojirnam Breitfeld
a Dan¢k se postupné pridavaly dalsi, napiiklad J. Walter a spol., mladoboleslavsky
Laurin a Klement, Tatra Kopiivnice nebo Zlinska letecka spole¢nost. Zatimco motory nizsich
vykonovych tfid byly na velmi dobré trovni, silné motory této urovné nedosahovaly, a proto
byly vyrabény hlavné francouzské motory v licenci. Prvni letouny byly vétSinou celodieveéné,
ale objevovaly se i snahy o smisenou konstrukci. Pfevazovaly dvouplogniky. Ceskoslovenské
vyrobky posupné vytlacovaly zahrani¢ni. K vzdjemnému porovnani jak domécich podniki
mezi sebou, tak se zahrani¢ni konkurenci slouzily mnoh¢ letecké vystavy (tzv. aerosalony).*

Ve druhé poloving 20. let, kdy jiz letouny francouzské dodavky dosluhovaly, MNO a velitelstvi
letectva stalo pted rozhodnutim, zda zabezpecit vyzbroj Ceskoslovenského letectva zejména
ovétenymi konstrukcemi z francouzské produkce, nebo podpofit vyvoj a vyrobu domacich
letadel vSech kategorii. Byla zvolena druha cesta a nejdiive byly pfijaty do vyzbroje zkusebni
série vySe uvedenych tfi tovaren, avSak ani jeden z typil se zcela neosvédCil a nedokazal
francouzské stihaci stroje nahradit. S pokracujicim vyvojem nabidly ¢eskoslovenské tovarny
dal$i nové konstrukce, které jiz dosahovaly pozadované evropské trovng. Od firmy Avia to byl
jiz zminény stihaci dvouplosnik Avia BH-21, od Letova stihaci letoun Letov $-20 a od Aera
pozorovaci a zvédny letoun Aero A-12 a Aero A-11. Tyto typy se staly pateii nové vzniklych
leteckych pluku: 1. leteckého pluku v Praze, 2. leteckého pluku v Olomouci a 3. leteckého
pluku ve slovenské Nitfe. ™

Tento nad&jny vyvoj byl pierusen velkou hospodatskou krizi, ktera zadala v roce 1929. CSR
byla jejimi dopady vyrazné postizena (zejména v letech 1931-1933), tim padem byla nucena
k vyraznému sniZeni armadnich vydaju a tedy i omezeni nakupu novych letadel, ¢imz se vyvoj
vyrazné zpomalil. K opétovnému rozvoji doslo az po roce 1933. Na pielomu 20. a 30. let
vznikly nové letecké pluky, a to 4. letecky pluk v roce 1928, sidlici nejprve ve Kbelich, od roku
1931 v Hradci Kralové a v roce 1938 opét ve Kbelich, 5. letecky pluk v roce 1931 nejprve

12 Tamtéz.
13 Tamtéz.
14 Tamtéz.
15 Tamtéz.
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ve Kbelich a poté v Brné, ktery byl organizovan jako bombardovaci, a 6. letecky pluk v roce
1929 ve Kbelich. *®

Zakladni jednotkou letectva byla letka, kterd byla organizovana jako samostatny utvar se vS§im
vybavenim nezbytnym pro samostatnou funkci v poli pfi bojové ¢innosti. D¢lila se na ti1 az
Ctyfi roje po tiech letadlech a zahrnovala také automobilni techniku, mechaniky, pojizdnou
dilnu, vyzbroj pro obranu letisté atd. Tti letky tvofily perut’ a tfi peruté letecky pluk.t’

Ve druhé poloviné 30. let tvorily =zaklad ceskoslovenského stihaciho letectva
letouny  Avia B-534 a pozorovaci, zvédny a lehky bombardovaci Letov S-328. V dobé svého
vzniku patfily mezi nejlepsi letouny své kategorie a byly jich k dispozici stovky kust od
kazdého typu, ale v roce 1938 jiz byly zastaralé a zejména zaostavaly ve svych parametrech za
letouny hlavniho potencialniho nepfitele — hitlerovského Némecka.

Nové letouny moderni konstrukce, stihaci Avia B-35 a bombardovaci Aero A-300, byly v roce
1938 teprve v prototypech a jedingym modernim typem ceskoslovenského letectva bylo pouze
61 rychlych bombardovacich a zvédnych Avii B-71, respektive sovétskych letound
Tupolev SB-2, které¢ byly zakoupeny v SSSR spolecné s licenci na jejich vyrobu plzenskymi
Skodovymi zavody, které naopak prodaly do SSSR licenci na horské a protiletadlové kanony.

1.3 Vycvik vojenskych pilotii

Dne 10. ledna 1919 byla v Praze ztizena Pilotni $kola. Protoze v Praze byly umistény téz bojové
utvary, coz znacné ztézovalo chod vycviku, bylo vycvikové stiedisko presunuto do Chebu.
Chebské letiste, ziizené jiz za monarchie, svym vybavenim pomérné dostacovalo, avsak
nevyhodou byla jeho poloha blizko némeckych hranic. Problémem byly ¢asté incidenty, kdy
zaci zejména pii prvnich samostatnych orientacnich letech nouzové pfistavali na uzemi
Némecka. Hledalo se proto nové letisté. Volba padla na Prost&jov s velmi vhodnou polohou
(ve sttedu Moravy s rovinatou krajinou v okoli a velkou vzdalenosti od hranic), kde se zahy
S vyraznou podporou méstské rady zapocalo s budovanim nového moderniho ucilisté. Mésta
méla v této dobé zdjem o umisténi vojenskych posadek z diivodu vyhodnych vojenskych
zakédzek pro mistni zivnostniky (potraviny, Siti vystroje atd.). Postupné se do Prostéjova
piesunovaly jednotlivé letecké Skoly, prvni byla elementarni Skola v roce 1925, stihaci Skola
az v roce 1929. Hlavnimi vycvikovymi typy se postupné stavaly letouny ceskoslovenské
konstrukce, napiiklad Letov S-18 a S-218, které nahrazovaly Albatrosy a Brandenburgy.®

Ceskoslovenské vefejnost méla za prvni republiky k armadé a letectvi velmi kladny vztah.
Letectvi se téSilo velkému zdjmu zejména u mladych chlapcti. Mimo jiné totiz ptedstavovalo
pro hochy z nizsich socialnich vrstev, ktefi neméli prostiedky pro pokryti nakladi na studium,
dobrou pfilezitost pro ziskani zamé&stnani a spole¢enského postaveni. Zaroven byl o vycvicené
piloty zajem ucivilnich dopravnich spole¢nosti (statni Ceskoslovenské aerolinie,
Ceskoslovenska letecka spolecnost patfici Skodovym zavodtim, Bata atd.). Letectvi

16 Tamtéz, s. 118-119.

17 JOHN, Miloslav: Za#i 1938. 2. dil. Brno 1997, s. 820.

18 RAJLICH, J. — SEHNAL, J.: Vzduch je nase more, s. 119-134.
19 Tamtéz, s. 20-36, 119.
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popularizovali i vojensti letecti akrobati jako FrantiSek Malkovsky nebo ,kral vzduchu®
FrantiSek Novak, ktetfi patiili k evropské Spicce a zaroven létali vyhradné na strojich
ceskoslovenské vyroby. Kazdy rok proto vyhlasovala arméda nabory, do kterych se vzdy hlasilo
nékolikandsobné vice uchazecii, nez bylo potieba k naplnéni kapacity. Vybér byl velmi
naroc¢ny, uchazeci prochazeli ptisnymi lékatskymi prohlidkami a dalSimi testy, Kk letectvu se
dostalo zhruba 35 % z celkového poctu zajemci. VSichni nejdiive ziskavali zakladni vycvik
v elementarni letecké Skole, dale se vycvik vétvil podle piredpokladii jednotlivych piloti na
dvousedadlové Skoly (tzn. bombardovaci, pozorovaci a vyzvédné) a jednosedadlové Skoly
(stihaci). Ziskani kvalifikace vojenského pilota, tehdy ozna¢ovaného jako pilota-letce, bylo
mozné &tyfmi cestami. Prvni z nich byla prostfednictvim Skoly leteckého dorostu (SLD), jez
trvala dva roky. Po absolvovani této Skoly odchazeli letci k plukiim, kde se specializovali na
urcity typ letounu a po splnéni predepsanych kritérii byli jmenovani piloty-letci. Druhou
moznost predstavovala Vojenskd akademie v Hranicich a jeji slozka Vojenska letecka
akademie (VLA) dislokovand rovnéz v Hranicich a v Prostéjové (druhy ro¢nik). Podminkou
piijeti byla maturita. Studium trvalo dva roky a zahrnovalo jak pilotni, tak pozorovatelsky
vycvik. Po vyfazeni byli piloti pfifazovani k plukiim jako porucici vétSinou na nizsi velitelské
pozice a ptipravovali se na slozeni zkousek pro polniho pozorovatele a pilota-letce. Nejlepsi
Z nich mohli studovat Vale¢nou $kolu (pozdgji Vysokou skolu vale¢nou), kde ziskavali nejvyssi
hodnosti (poptipad¢ absolvovali i zahranicni staze). Tieti cesta — vycvik prezencné slouziciho
muzstva, probihala vycvikem dobrovolnikii vyhovujicich podminkam SLD piimo u cviénych
letek vybranych plukt. Po skonéeni prezencni sluzby odchazeli letci do zalohy. To
pfedstavovalo problém zejména pro udrZeni kvalifikace s ohledem na modernizaci letountl.
Zvyseni poctu piloti nebylo mozné kvili nedostatku financi. V dobé& ohrozeni republiky ve
druhé poloving 30. let se spojily Geskoslovenské aerokluby a Masarykova letecka liga?
a vyhlasily akci 1000 pilotii republice. Poskytovaly tak zékladni vycvik pro nové piloty, ti se
pak dale specializovali naslednym vycvikem v armad¢. Konkrétné prodélali specialni druhy
roénik SLD v Prost&jové a odtud byli piifazovani k plukiim. Touto &tvrtou cestou se zvysil
podet nové vycvicenych pilotd.?

1.4 Letectvo v letech 1938 a 1939 a vstup do odboje

Jak jiz vime, némecka hrozba v roce 1938 silila, proto doslo nejprve k ¢aste¢né mobilizaci
Ceskoslovenské armady v kvétnu a potom Kk vSeobecné mobilizaci v zafi. Pii této piilezitosti
dokdzala ceskoslovenska armdda svoji pfipravenost hajit svoji zemi rychlym ndstupem
zaloznikt k jednotkam a pfesunem armady k hranicim. Ceskoslovenské letectvo by bylo diky
svému odhodlani a kvalitnimu vycviku pro némeckého nepfitele tvrdym soupetem, coz pozdéji
prokazali jeho letci v bitvé o Francii a v bitvé o Britanii, kde stihaci jako Frantisek Pefina, Alois
Vasatko (ve Francii) nebo Josef FrantiSek a Karel Kuttelwascher (v Britanii), patfili mezi
K vyznamnému oslabeni obranyschopnosti Ceskoslovenska odtrzenim pohraniénich oblasti,
kde se nachazelo opevnéni. Po okupaci 15. bfezna 1939 byla ¢eskoslovenska armada postupné

2 Masaryk finan¢n& podpofil a vzal si pod patronat rozsiteni vycviku amatérskych pilotl v organizaci, ktera
nesla jméno Masarykova letecka liga. Razilo se heslo: ,,Vzduch je naSe moie®. Tamtéz, s. 41.
2L JOHN, Miloslav: Ceskoslovenské letectvo v roce 1938. Beroun 1996, s. 110-118.
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demobilizovana a zlstalo pouze tzv. vladni vojsko v po¢tu n€kolika tisic muzt vyzbrojenych
pouze péchotnimi zbranémi. Letectvo bylo nuceno odevzdat techniku nepfiteli. Ceskoslovensti
vlastenci, mezi nimi i letci, spravné predpokladali, ze v kratké dobé Adolf Hitler zautoci i na
dalsi evropské zemé, a vérili, ze hlavnim soupefem hitlerovského Némecka na evropské
pevning bude Francie. Nékteti ¢lenové ceskoslovenského diplomatického sboru odmitli pfedat
Ceskoslovenska velvyslanectvi Némecku, napiiklad v Polsku, Britanii a Francii. Sou¢asné se
V zahrani¢i zac¢inal postupné organizovat Ceskoslovensky odboj. Odchod ceskoslovenskych
vojaku do zahrani¢niho odboje se ubiral dvéma hlavnimi sméry: tzv. balkanskou cestou pies
Slovensko a Mad’arsko do Jugoslavie a odtud do Francie, nebo cestou pies Ostravsko do Polska
a dale do Francie. Tam se zapojili v kvétnu a ¢ervnu 1940 do boje ¢eskoslovenské pési jednotky
a Ceskoslovensti stihaci, ktefi tvofili vyznamnou ¢ést francouzského stihaciho letectva
a vynikali svoji bojovnosti a odvahou. Ve Francii bojoval i muj prastryc Rudolf Korenny
(0 kterém bohuzel nemam vice informaci, jelikoz se po valce nevratil do Ceskoslovenska
a prozil cely Zivot ve Francii). Ceskoslovensti stiha¢i odhodlané bojovali az do porazky Francie,
odkud potom v chaosu porazené zemé& ustoupili do Britanie, aby mohli dale pokracovat,
tentokrat v fadach Royal Air Force (RAF) v boji za svobodu své zemé. 22

1.5 Zivoty sledovanych piloti pied setkanim v Polsku
Po piedstaveni mezindrodniho postaveni Ceskoslovenska a jeho vojenského letectva pied
valkou mizeme pristoupit k mapovani zivotnich osudii zvolené Ctvertice letct.

Josef FrantiSek

Zivotem vyznamného vojéka a nepochybné nejznaméjsi osobnosti mnou sledované &tvefice
letcti se zabyvalo jiz mnoho badateli. Za nejpodrobnéjsi a nejfundované;jsi zpracovani jeho
zivotnich osudl povazuji knihu Jittho Rajlicha Josef Frantisek. Pokus o pravdivy pribéeh
Ceskoslovenského stihace. Narodil se 7. fijna 1914 jako tieti dit€ do rodiny truhlafe a karosafe
Josefa FrantiSka a jeho manzelky Alzbéty FrantiSkové (rozené Kotinkoveé)
v tehdejsich Dolnich Otaslavicich (v roce 1950 byly obce Horni Otaslavice a Dolni Otaslavice
slouceny pod spoleény nazev Otaslavice, okres Prost&jov).? Rad sportoval, byl ¢lenem Sokola
a zavodné hral fotbal za SK Brodek na pozici ito¢nika. Diky otcovu femeslu se ¢asto dostaval
do styku s technikou, ktera ho velmi zaujala. Po absolvovani povinné skolni dochazky
V dolnootaslavické skole se proto déale ubiral timto smérem a vyucil se automechanikem
u prostéjovské tovarny Wikov. V ni také pracoval az do roku 1934, kdy se ptihlasil k letectvu.
Nejprve absolvoval dvouletou Skolu pro odborny dorost letectva (SODL), poté se podrobil
vojenskému odvodu Kk letectvu. Po odvodu byl ptidélen do Olomouce k 2. leteckému pluku,
presnéji k 5. pozorovaci letce.?* Tam se setkal s Frantiskem Fajtlem, ktery ho popisoval jako
vyborného pilota, jenz byl vzdy mily a kamaradsky, peclivé dbal na sviij zevnéjsek, avSak Casto
se potykal s kazefiskymi problémy. 2°

22 JOHN, M.: Z4#i 1938. 2. dil, s. 464; RAJLICH, Jifi: Na nebi sladké Francie. Valecny denik ceskoslovenskych
letcii ve sluzbdch francouzského letectva 1939-1945. 2. ¢ast. Praha 1998, s. 104-127.

B RAIJLICH, Jiti: Josef FrantiSek. Pokus o pravdivy piibéh ceskoslovenského stihace. Cheb 2010, s. 11.

% Tamtéz, s. 10-21.

2 Tamtéz, s. 26-29.
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V roce 1938 byl pfevelen na letisté¢ Kbely u Prahy, kde absolvoval tiimési¢ni stihaci kurs
u cviéné letky 4. leteckého pluku. Po dokonceni kursu byl ptidélen k 40. letce té¢hoz pluku.
Vzhledem ke svym kazenskym prestupkim mél v dobé mobilizace pouze hodnost
svobodnika.?® V zahrani¢ni literatufe se nékdy objevuji nespravné udaje o Frantiskové utéku do
Polska — konkrétné v knize Arkadyho Fiedlera,?’ ktery uvedl, Ze Frantisek 15. bfezna 1939 po
obsazeni Ceskoslovenska uleté] do Polska na své Avii B-534. Toto tvrzeni v§ak popira fakt, Ze
toho dne neodletél do zahrani¢i zadny ceskoslovensky letoun (mimo jiné kviili nepfiznivému
pocasi). Skute¢nost byla takova, ze se do Polska dostal spolu s dal$imi tfemi letci v noci z 13.
na 14. Cervna 1938 nakladnim vlakem. Po pfijezdu byl piid€len Kk praci na blizkém statku a po
par dnech poslan do Krakova na konzulat. Na posledni chvili pifed pfesunem do Francie se
rozhodl spolu s dalsimi 12 letci (mezi nimiz byli i Pavlovi¢ a Balejka) zGstat v Polsku a jako
¢len druhé skupiny &eskoslovenskych piloti byl pfidélen k polskému letectvu.?®

Josef Balejka

Narodil se 4. bfezna 1917 ve Valasskych Kloboucich v tehdejsim politickém okrese Uhersky
Brod. 2 V jeho osobnich dokumentech je ¢asto uvadén nespravny rok narozeni 1914. Tato
chyba dle mého nazoru vznikla pfi jeho sluzbé& v Polsku chybnym piepisem.* Jeho rodice byli
dle vojenskych dokument®® Frantisek Jan Balejka a Anna Balejkova (rozena Bucdovska).*
V knize Josef Balejka — valassky rytii nebes je vsak zminéno, ze otce neznal. Domnival se, Ze
padl za prvni svétové valky asi mésic po jeho narozeni a jeho matka byla svobodnd. Nasnadé
je vsak podle ngj i druha verze, a to ta, ze jeho otcem byl Oldfich Dittrich, kloboucky obchodnik
s textilem. K pravdépodobnosti této teorie piispiva fakt, ze Anna Balejkova, tedy matka
Balejky, vypomahala v jeho domdcnosti. Dittrich navic Balejkovi poskytl penize, coZ letec
vysvétloval jako zptisob prihlaseni se ke svému synovi.®® Informaci jsem ovéfovala na matrice
Mg¢stského uiadu Valasské Klobouky. Zde mi bylo sdé€leno, Ze v matri¢nim zaznamu je uvedena
matka Anna Balejkova (narozena 24. kvétna 1889), otec zde vSak zaznamenan neni. Jména,
ktera Balejka uvedl ve svém kmenovém listé, tedy FrantiSek Jan Balejka a Anna Balejkova
(rozena Bucovska), byli rodi¢e Anny Balejkové, tedy jeho prarodice. Jméno jeho pravého otce
vsak nelze z dostupnych zdroji dohledat.3* Jeho kmenovy list uvadi, e byl f#imskokatolického

2 Tamtéz, s. 44—49, 65.

2" FIEDLER, Arkady: Dywizjon 303. Poznan 1978, s. 60.

28 RAJLICH, Jiti: Josef Frantisek. Cheb 2010, s. 10-68.

29 Datum narozeni ovéieno telefonicky 15. bfezna 2021 na matrice Méstského ufadu Valasské Klobouky, kde je
matrika se zdznamem o Balejkove narozeni a kitu uloZena (Kniha pokiténych, Valasské Klobouky, rok 1917).
% Vlastni archiv Petera Sumichrasta, Kmetiovy list zaloZeny vo Vel’kej Britanii na meno Josef Alois BALEJKA.
31 Kmenového listu letce — tento a dalsi dokumenty, jejichZ zdroj je osobni archiv Petera Sumichrasta, jsem se
pokusila ziskat z VHU-VHA Bratislava, aviak netispé$né. Materialy se mi podatilo ziskat zprostiedkované diky
laskavé pomoci pana Sumichrasta.

32 Vojensky ustiedni archiv — Vojensky historicky archiv se sidlem v Praze, fond Ceskoslovenské letectvo ve
Velké Britanii, Kmenovy list letce.

3 KRATOCHVIL, Milan —- KRATOCVHIL, Jakub: Josef Balejka — valassky rytii nebes. Brno 2009, s. 12.

34 Ovéfteno telefonicky 22. biezna 2021 na matrice Méstského Gifadu Valagské Klobouky, kde je matrika se
zaznamem o Balejkove narozeni, kitu, rodi¢ich a prarodicich ulozena (Kniha pokiténych, Valasské Klobouky,
rok 1917).
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vyznani,®® byl 173 cm vysoky, mél svétlé vlasy @ modré o&i. Absolvoval pét tfid obecné skoly
a tii tfidy mé$tanské, poté dva roky pokradovaci $koly, kde se vyu¢il mechanikem.®

Ve svych vzpominkach pti rozhovoru pro Pamét’ naroda uvedl, ze byl vycvi¢en v ramci akce
1000 piloti republice. Piihlasil se na Letecké ucéilisté v Prost&jove, kde vSak nebyl ptijat. Diky
pomoci svého stryce Aloise Balejky®’ se ale zii¢astnil akce 1000 piloti republice v UZhorodg,
pravdépodobné v roce 1934. Za Sanci Iétat byl nesmirn¢ vdéény. Byl ubytovan u stryce
a soubézné s vycvikem pracoval jako fidi¢ traktoru. Kurz ukon¢il jako druhy nejlepsi a ziskal
diplom sportovniho pilota. Poté pravdépodobné nastoupil do SLD v Prost&jové (z prament tato
informace neni jasnd, avSak piloti castnici se akce 1000 piloth republice po absolvovani kurzu
zpravidla nastupovali do specialniho druhého ro¢niku SLD v Prost&jové, jak uz bylo zminéno
vyse. Proto predpokladam, Ze takto postupoval i Josef Balejka).®®

Ve svém eviden¢nim sesité, ktery vyplnil ve Francii pro polské letectvo, uvedl, ze v letech
1935-1937 absolvoval vojenské letecké ucilist¢ v Prostéjoveé, coz odpovidad vyse uvedené
domnénce. Dne 22. ¢ervence 1937 byl odveden a 1. fijna 1937 ptidélen k ¢eskoslovenskému
letectvu. Nastoupil k 45. letce u 3. leteckého pluku v Piestanech. *° Jak jiz vime, 3. letecky pluk
pusobil od roku 1920 v Nitie, od roku 1928 pak v Pie§t'anech.*

N 24

o Britanii a ptislusnik 310. peruté s pé&ti a pul sestiely. Letka byla zatazena do bojového letectva
4. armady a umisténa 25. zafi 1938 na polni letist¢ Vnorovy (U Veseli nad Moravou),
se zaménnym letistém Holi¢. Ve vyzbroji mela Avie B-534. Od 5. fijna byla letka pielozena
k 3. armadé do Nitry. 4

Neni jasné, zda byl Josef Balejka v dobé mobilizace u bojové 45. letky, nebo u cvi¢né letky
3.pluku v Piestanech. Druhd moznost se mi jevi jako pravdépodobngéjsi,
protoze pilotem-letcem byl jmenovan az 1. prosince 1938.42

Ve svych ustnich vzpominkach sdélenych v ramci projektu Paméti naroda navic uvedl, ze
absolvoval stihaci kurz ve Kbelich. 4. armada méla za tkol branit postupu nepfitele z jihu na
cate Ceské Budg&ovice — Slavonice — Znojmo — Bfeclav — Dévin a nepropustit
nepfitele Dyjsko-svrateckym a Dolnomoravskym uvalem, a tak zajistovat levé kiidlo
1. armady.*®

% O Balejkové upiimné nabozenské viie svédéi jeho knizné publikované paméti — BALEJKA, Josef: Pod
ochranou Panny Marie svatohostynské. Ctyri pribéhy cisté viry. Vizovice 1995.

3 VUA-VHA, fond Ceskoslovenské letectvo ve Velké Britanii, Kmenovy list letce.

3 KRATOCHVIL, M. - KRATOCVHIL, J.: Josef Balejka, s. 12.

38 Pamét naroda. Pamétnici. iRozhovor s Josefem Balejkou. [online].© 2021 [citovano 5. 3. 2021]. Dostupné
z WWW: https://www.pametnaroda.cz/cs/balejka-josef-1917.

3 VUA-VHA, fond Ceskoslovenské letectvo ve Velké Britanii, Kmenovy list letce — Evidenéni list, vyplnén ve
Francii.

40 RAJLICH, J. — SEHNAL, J.: Vzduch je nase move, s. 13-15.

4 JOHN, M.: Ceskoslovenské letectvo, s.292.

42 Vastni archiv Petera Sumichrasta. Kmetiovy list zavedeny v CSR — Josef Balejka.

43 Pamét naroda. Pamétnici. iRozhovor s Josefem Balejkou. [online].© 2021 [citovano 5. 3. 2021]. Dostupné
z WWW: https://www.pametnaroda.cz/cs/balejka-josef-1917; JOHN, M.: Ceskoslovenské letectvo, s. 131.
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Déle 3. armada zajiStovala Slovensko a Podkarpatskou Rus proti Mad’arsku a Polsku
a udrzovala spojeni s Rumunskem pro p¥ipadné zajisténi piistupové cesty pro Rudou armadu.**
V oblasti severni Moravy pisobila 2. armada a v Cechach 1. armada.*

Dle pramenut byl Balejka povysen 1. kvétna 1938 na svobodnika, 1. prosince 1938 jmenovan
pilotem-letcem a zafazen jako stihaci pilot. Dne 5. prosince 1938 byl pfemistén k 37. letce.
Nicmén¢ po okupaci, konkrétné dne 19. biezna 1939, byl propustén z kmenového stavu jako
ptislusnik protektoratu. Nésledné se rozhodl ptekrocit polské hranice, k ¢emuz doslo
12. ¢ervna 1939, tedy asi dva dny pted Josefem Frantiskem, a 17. ¢ervna 1939 byl prezentovan
u vychodni skupiny &eskoslovenské armady v Krakove. 48

Matéj Pavlovi¢

Ze sledované Ctvetice letct se mi nejméné informaci podatilo zjistit o Maté&ji Pavlovicovi. Ve
Vojenském tustfednim archivu (VUA) v Praze je uloZena pouze mala osobni karta, ve které je
uveden tdaj o Pavlovi¢ove narozeni 7. biezna 1915 ve Vlkonicich na Klatovsku. Jesté obsahuje
tyto informace: narodnost Ceska, otec Mat¢j Pavlovi¢, matka Marie Pavlovi¢ova, rozena
Smetanova. Déle je v ni uvedeno, Ze byl vyznamenan polskym vale¢nym kiizem a Ze zahynul
v hodnosti &etate letectva 20. dubna 1941 v boji s nepfitelem.*’

V jeho kmenovém listu je uvedena pfislusnost k fimskokatolické cirkvi, dale ze absolvoval pét
tiid obCanské Skoly a Ctyfi tiidy méstanské a poté se vyucil strojnim zamec¢nikem. Podle
informace obdrzené ve VUA v Praze by jeho kvalifikaéni listiny zdoby sluzby
v &eskoslovenském letectvu do roku 1939 mély byt ulozeny na Slovensku ve VHU-VHA
Bratislava, a zde se opravdu nachazi. Nemohla jsem se k nim v8ak dostat béznou cestou, byly
mi poskytnuty Peterem Sumichrastem a z toho diivodu je zdrojuji jako jeho osobni archiv.*®

Pilotni kurs pravdépodobné absolvoval, obdobné jako Balejka, v ramci akce 1000 pilota
republice. 4°

Dne 19. ¢ervence 1935 byl odveden jako dobrovolnik a do ¢eskoslovenské branné moci zafazen
1. fijna 1935 k 1. leteckému pluku, konkrétné k 66. letce. Ta byla v letech 1933-1938 umisténa
Vv Milovicich a od roku 1938 az do mobilizace v Hradci Kréalové, jednalo se o zvédnou letku.
Dne 1. listopadu 1935 byl povySen na svobodnika, 1. ¢ervna 1937 byl zatazen K stihacim
pilotim, 15. cCervence 1937 u n¢&j doSlo k pfemisténi ke stihaci 32. letce 4. pluku
v Hradci Kralové. Dne 28. srpna 1937 byl jmenovan pilotem-letcem a 31. srpna 1937 opét
premistén k 42. letce v Praze. Dne 1. fijna 1937 u n¢j byl zrusen ptesun do zalohy a pokracoval
ve sluzbé jako déleslouzici poddistojnik ve skupiné vykonnych letcti na dobu ctyr let (tzn. od
1. fijna 1937 do 30. zati 1941). Dne 16. prosince 1937 dosahl hodnosti déleslouziciho desatnika,

44 JOHN, M.: Ceskoslovenské letectvo, s. 130.

4 Tamtéz, s. 125, 128.

% Vlastni archiv Petera Sumichrasta, Kmetiovy list zavedeny v CSR — Josef Balejka; vlastni archiv Jittho
Jakaba, zvukovy zdznam rozhovoru s panem Balejkou, nedatovano.

4 VUA-VHA, Osobni karta p¥islusnika 2. zahraniéniho odboje — Zapad — Mat&j Pavlovi¢.

48 Vlastni archiv Petera Sumichrasta, Kmenovy list zavedeny v CSR — Mat&j Pavlovi¢.

49 Sumava.eu. Sumavské noviny. Vzpominka na pilota Maté&je Pavlovie. [online]. © 2021 [citovano 20. 5.
2020]. Dostupné z WWW: http://obec.sumava.eu/index.php/sumava/102-zpravy/8094-vzpominka-na-pilota-

mateje-pavlovice.
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1. ¢ervna 1938 povySen na Cetaie. Dne 1. zafi 1938 byl jmenovan polnim pilotem-letcem zpétné
od 1. cervence 1938, coz byla nejvyssi dosazitelnd kvalifikace stihaciho pilota
Vv Ceskoslovenském letectvu. Kde se nachédzel v dobé mobilizace, nalezené prameny neuvadéji,
avsak lze pouze predpokladat, ze zistal u 42. letky. Této letce velel Jaroslav Hlad’'o (znamy
letecky akrobat, pfislusnik skupiny FrantiSka Novaka). Mé¢la branit Prahu ve spolupraci
S obrannym okrskem ,,A“ s krycim oznacenim ,,0rel’. Jejim polnim letist€ém byl dvir Netluky
(severn¢ od Uhfingvsi), zaménnymi letisti Benice a Pitkovice. Letka byla vyzbrojena
standardnim  &eskoslovenskym  letounem Avia B-534.°°  Polské  hranice  piekro¢il
Matg&j Pavlovi¢ 13. ¢ervna 1939.%!

Wilhelm Kosarz

Narodil se 20. ¢ervna 1908 v Karviné ve Slezsku. Oba jeho rodice byli polské narodnosti. Otec
Josef Kosarz, zdmec¢nik, pochézel z Radvanic u Ostravy, matka Anezka Kosarzova, rozena
Waloszkova, byla dcerou rolnika ve Stonavé. Byl fimskokatolického vyznani.>? Jeho ptatelé ho
popisovali kladn¢, byl mily, kamaradsky a mél vyborny hudebni sluch. Ovladal hru na klavir
a na housle.> Absolvoval obecnou a méstanskou skolu ve Frystatu, poté navitévoval obchodni
Skolu v Orlové, nepovedlo se mu vsak najit ve svém okoli pracovni uplatnéni a proto odesel
v 18 letech za praci do Polska, kde do dovrseni plnoletosti>* pracoval jako ufednik v Sosnowci.
Po ziskani polského obcanstvi se dobrovolné piihlasil k polskému letectvu. Prodé€lal pilotni
vycvik aod 1. fijna 1932 do 28. unora 1935 jako desatnik slouzil u 2. leteckého pluku v Krakoveé
u 122. stihaci letky (122. eskadra mysliwska). Tato eskadra byla od roku 1930 vyzbrojena stroji
PWS-A, coz byly licencni Avie BH-33. Na téchto strojich 1étal i Wilhelm Kosarz béhem své
sluzby u tohoto pluku. U 2. leteckého pluku v Krakové vznikla téz akrobaticka skupina
Jerzyho Bajana, kde rovnéz alternoval a vystupoval s dalSimi piloty pluku. Dne 1. biezna 1935
byl povySen na Cetaie a az do 31. prosince 1938 slouzil jako stihaci pilot u jiz zminéné
122. letky. Soucasné az do 31. srpna 1939 vykonaval funkci pilota instruktora v aeroklubu
v Krakovg, tzn. do vypuknuti valky. Taktéz se pro své zkuSenosti u€astnil i zalétavani prototypt
novych vojenskych letadel v PZL, coz byla statni letecka tovarna ve VarSavé. Byl uveden
V polském dobovém tisku (viz Obrazovou ptilohu, obrazek ¢. 55 a 56) ze 7. srpna 1937 jako
instruktor Aeroklubu krakovského v oboru 1étani na kluzacich. Dale je vzpominan jako vedouci
harcerské eskadry (harcer = polské pojmenovani skauta), kterd vystartovala 3. kvétna 1937
z letiste¢ v Krakoveé a smétovala do VarSavy pii pfilezitosti polského statniho svatku. Dalsi
zajimavou zpravou z tisku je oznameni, ze pilot Wilhelm Kosarz pfistal na $tit¢ Gubalowka

50 Vlastni archiv Petera Sumichrasta, Kmetiovy list zavedeny v CSR — Mat&j Pavlovi¢;

RAJLICH, J. - SEHNAL, J.: Vzduch je nase more, s. 177-178; JOHN, M.: Ceskoslovenské letectvo, s. 125, 128.
51 Polish Institute and Sikorski Museum, London, Archives Ref No. Lot.A.1V1/39a/23. Zeszyt

Ewidencyjny — Pawlowicz Matzej.

52 Polish Institute and Sikorski Museum, Archives Ref No. Lot.A.IV1/33c/7. Zeszyt Ewidencyjny — Kosarz
Wilhelm; TIKOVSKY, Vaclav: Piibéh pilota Frantiska (Nezndmy serZant). Letectvi a kosmonautika &. 21/1968,
s. 17.

58 KUBANEK, Petr: Stihaci od 303, s. 31-32.

5V Ceskoslovensku se od roku 1919 posunula hranice pInoletosti z 24 na 21 let. Sougasnych 18 let jako hranice
plnoletosti plati od roku 1951.
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Vv Zakopaném v Tatrach, coz dokazal se strojem RWD-8 na plose o délce 90 metra. Odtud po
péti hodinach opét odstartoval.>®

Jako jediny z ¢tvetice pilotl, o kterych pojednava tato prace, se jiz pred valkou ozenil, a to
s Gertrudou Klimou. Byla rovnéz fimskokatolického vyznani a polské narodnosti. Jejich dcera
Danuta Kosarz se narodila v Krakoveé 19. ¢ervence 1936.%°

2. Odchod do Polska a vstup do polské armady

2.1 Ceskoslovensti letci v Polsku

Utéky &eskoslovenskych piloti do Polska probihaly réiznymi zpiisoby. Vétsina z nich
ptechazela hranice s pomoci privodct po trase Hamry — Bily K#iZ — Dolni Lomné nebo ptes
Frydek. DalSimi pfechody byly v okoli Moravky a mezi Ostravou a Bohuminem. Ménég
vyuzivana cesta vedla ptes Slovensko a Vysoké Tatry (Mengusovskeé stity). Velmi ¢asty zptisob
prepravy predstavovalo Zelezni¢ni spojeni mezi Ostravou a Bohuminem, napomocni zde byli
zeleznicari. Jedinymi, kterym se povedlo hranice ptekonat letecky, bylo osm slovenskych letct
64. letky v Piestanech s jednim Aerem A-100 a tfemi Letovy S-328. Piloti a dali letecky
persondl se ale pfi pfechodu do zahrani¢i ¢im dal tim vice potykali s problémy kvuli silici
ostraze hranic. Na této skute¢nosti méla podil nevelkd ochota Polaki piijimat ceskoslovenské
uprchliky. Beckovské Polsko zpocatku doufalo vto, Ze Hitler dodrzi polsko-némeckou
smlouvu o neltoeni a mnavic Ccesko-polské vztahy byly negativné poznamenany
eskoslovensko-polskym sporem o T&insko.®’

Ceskoslovensti vojaci v Polsku byli organizovani od po¢atku pomoci &eskoslovenského
generalniho konzulatu v Krakové. Pres neshody mezi politickou a vojenskou ¢asti emigrace
doslo po jednani 30. dubna 1939 kzalozeni CcCeskoslovenské vojenské skupiny.
K shromazd’ovani téchto vojakl slouzil Turisticky dim v Krakové, ktery v§ak svou kapacitou
brzy nedostaCoval, proto se shromazdist¢ ptesunulo do opusténého vojenského tibora
v Malych Bronowicich. Jelikoz se polska vlada stale zdrahala situaci ¢eskoslovenskych piloti
v Polsku fesit a polské vojenské organy nejevily o ¢eskoslovenské letce a specialisty zajem,
rozhodli se zastupci Ceskoslovenského exilu ve Francii a Britanii (jednotky zde vSak jeste
neexistovaly, letci se zde pouze shromazd’ovali) problém fesit jinak. Vysledkem jednani
s francouzskou vladou byla nabidka Francie ptijmout ¢tyfi tisice ¢eskoslovenskych vojaka do
cizinecké legie (piipadné do francouzského kolonialniho vojska). Ceskoslovenské odbojové
vedeni (formujici se v Polsku a ve Francii) vidélo v ptipadé€ vypuknuti valky rozhodujici bojisté
ve Francii, proto bylo rozhodnuto o pfesunu pocetné vojenské skupiny praveé na Zapad, v Polsku
méla byt ponechéna pouze mala symbolick4 jednotka.>®

Transporty byly zahajeny 22. kvétna 1939, koncem cervence vSak polska vojenska sprava
konecné projevila zajem o ¢eskoslovenské piloty a dalsi personal a byl jim nabidnut vstup do

%5 Pl & SM, Archives Ref No. Lot.A.IV1/33c/7. Zeszyt Ewidencyjny — Kosarz Wilhelm; TamtéZ, Archives Ref
No. Lot.A.IV1/33c/7. Karta Ewidencyjna; KUBANEK, Petr: Stihaci od 303. Vyskov 1993, s. 31-32.

%6 P| & SM, Archives Ref No. Lot.A.1\VV1/33c/7. Zeszyt Ewidencyjny — Kosarz Wilhelm.

5" SMOLDAS, Zden&k: Ceskoslovensti letci v boji proti fasismu. Praha 1987, s. 59-66.

%8 Tamtéz.
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polského letectva. Na tuto moznost pristoupilo celkem 93 Ceskoslovenskych letcti, postupné ve
titech skupinach. Prvni skupina se skladala z letcii, ktefi preletéli ze Slovenska jiz 7. ¢ervna
1939, druha (tfinacticlennd) skupina se pridala v Gdyni té€sné pted presunem do Francie
27. &ervence 1939. Citala pét rotmistrdl a osm podduistojnikd. Jejimi ¢leny byla také trojice
Balejka, FrantiSek a Pavlovic, kteti po 1ékai'ské prohlidce ve VarSavé zhruba od 1. srpna 1939
zahajili svou ¢innost v Deblinu. Posledni a nejpocetnéjsi skupina vstoupila do polského letectva
29. srpna 1939 a skladala se z 21 distojnika, péti rotmistri a 46 poddtistojnik. Letci pfijati do
polského letectva byli soustiedéni na letiStich v Dg¢blinu a Putawach, ostatni, ¢ekajici na
zatrazeni (piloti, pozorovatelé¢ a pozemni personal), byli umisténi v taborech v Bronowicich
a Lesné. Prvni skupina byla ptifazena k leteckému ucilisti nachdzejicimu se v Dgblinu. Druhé
skupina byla pfidélena k pozorovaci letce pod vedenim kapitana Hryniewicze, soucasn€ plnila
ukolové lety s frekventanty ucilisté¢ pod vedenim §t. serzanta Hofmana a kpt. Zwerzinského.
Treti skupina se pripojila k ucilisti 30. srpna 1939. Zbyvajici piloti s ostatnimi vojaky se
rozdelili na dvé casti, znichz vétsi skupina byla piesunuta do LeSna a menS$i zlstala
vV Bronowicich.

Tam zacal spoleény piibéh étvetice piloti: jednoho Polaka, Wilhelma Koszare, a tii Cechi,
Josefa Balejky, Maté&je Pavlovi¢e a Josefa Frantiska, které valka svedla dohromady.>®

2.2 Souhrn ¢asovych dat o pohybu ¢tverice pilotii béhem pobytu
v Polsku a Rumunsku®

1. 6. 1939 Matgj Pavlovi¢ piekraduje ¢eskoslovensko-polské hranice®!

12. 6. 1939 Josef Balejka piekracuje ¢eskoslovensko-polské hranice®?

13.-14. 6. 1939 Josef Frantidek prekracuje Seskoslovensko-polské hranice®

17. 6. 1939 Josef Balejka se prezentuje na &s. konzulaté v Krakove®

6.-9. 7. 1939 vojaci jsou piesunuti z Domu Turystyczneho (Turistického domu) v Krakove do
opusténého vojenského tabora v Malych Bronowicich — dnes sou¢ast Krakova®®

29. 7. 1939 ze skupiny 190 &s. letct, ktera odjela do Gdyné&, kde méla odplout na $védské lodi
Castelholm do Francie a néasledn€¢ do Francouzské cizinecké legie, se na vyzvu polskych
dustojnikt v civilu a Ludvika Svobody, velitele ¢s. vojenské skupiny v Krakoveé a pozdéjsiho
&s. prezidenta, rozhodlo 13 &s. piloti v Polsku ziistat a vstoupit do polského letectva®®

% Tamtéz.

80 U mistopisnych nazvii panuje v jednotlivych dokumentech nejednoznacnost v piepisu spravného nazvu obce
nebo mista, situace je dale zkomplikovana tim, ze ¢ast obci, které byly v roce 1939 soucasti Polska, lezi nyni na
Ukrajin€ a maji jiné ndzvy.

1P| & SM, Archives Ref No. Lot.A.1\VV1/39a/23. Zeszyt Ewidencyjny — Pawlowicz Matze;j.

62 Vlastni archiv Jifiho Jakaba, zvukovy zdznam rozhovoru s panem Balejkou, nedatovéano.

8 RAJLICH, J.: Josef Frantisek, s. 74.

8 Vlastni archiv Jitiho Jakaba, zvukovy zdznam rozhovoru s panem Balejkou, nedatovéano.

8 RAJLICH, J.: Josef Frantisek s. 76.

% Tamtéz, s. 81-83.
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cca 30. 7. 1939 absolvovalo 13 zminénych piloti 1ékaiské prohlidky ve Varsave®’
cca od 1. 8. 1939 zagala jejich letecka ¢innost v Debling®®
1. 9. 1939 utok Némecka na Polsko, zacatek 2. svétové valky

1.-2. 9. 1939 Wilhelm Kosarz ptidélen do nahradni skupiny 2. leteckého pluku Krakov jako
stihaci pilot®®

2. 9. 1939 Wilhelm Kosarz — pielet stihaciho letounu PZL P.7 do C.W.O.L. Pulawska Goérka
(CW.O.L, tj. Centrum Wyszkolenia Oficerow Lotnictwa). Pfi pfiletu na rozkaz
por. Osuchowskiego ptidélen k C.W.O.L. s ukolem pielétavat letouny z vybombardované
zakladny v Deblinu na letisté Pulawska Gorka™

2.4 .9. 1939 Balejka, Frantisek, Pavlovi¢, prelétavani a evakuace stroji na zalozni letisté do
Pulawské Gorky (Gorka Pulawské, nebo Gora Pulawska). VSichni tfi, na stni rozkaz kapitana
Hryniewicze™

3.-5. 9. 1939 Balejka, Frantisek, Pavlovi¢ a Kosarz se nachazi v C.W.O.L., skupina porucika
Osuchowskiego, Kierz™

4.9.1939 Frantisek si poznamenava do deniku ,,Zapoznal Kosate®, ktery se k nim piipojuje’®

5-11. 9. 1939 C.W.O.L., skupina porucika Osuchowskiego, ptelet — Sosnowice Wielkie
u Parczewa, jako leteéti instruktofi na ustni rozkaz por. Osuchowskiego’™

11.-18. 9. 1939 C.W.O.L., skupina porucika Osuchowskiego, ptelet — Stojanow (dnesni
Ukrajina)’®

17. 9. 1939 utok Sovétského svazu na Polsko

57 Pamét naroda. Pamétnici. iRozhovor s Josefem Balejkou. [online].© 2021 [citovéno 5. 3. 2021]. Dostupné
z WWW: https://www.pametnaroda.cz/cs/balejka-josef-1917.
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8 Pl & SM, Archives Ref No. Lot.A.IV1/33c/7. Zeszyt Ewidencyjny — Kosarz Wilhelm.
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18.9. 1939 jsou piidéleni k brigad¢ generala Kulesze a generala Strzeminskiego, K prizkumné
letce pod velenim poruc¢ika Osuchowskiégo. Letisté Krzywe (dnes Kryve) u Radechiva (mezi
Lvovem a Lutskem, dnes Ukrajina)’®

18.-21. 9. 1939 C.W.O.L,. skupina porucika Osuchowskiego, letecka podpora pro skupinu
generala Strzeminskiego — pruzkumné lety z polniho letist¢ Kamionka Strumitéowa (asi 35
kilometrti severovychodné od Lvova, dnes Ukrajina)”’

22. 9. 1939 na rozkaz generala Strzeminskiego odlétaji Josef Balejka, Josef Frantisek,
Wilhelm Kosarz a Mat¢j Pavlovic do Rumunska. Nejdiive na letisté v Ispas, poté pielet do
Czerniowce (dnes na tzemi Ukrajiny)’®

23.9.-24.9. 1939 C.W.O. L., skupina Cetafe Kosarze, ptelet z Czerniowcz do Jast a dale na
letisté v Bukuresti — Pipera

25.9. 1939 predavani letadel Rumunim, internace v Rumunsku, posléze uték z tabora®®

26. 9. — 1. 10. 1939 piihlaSeni na polské ambasadé v Bukuresti, piloti Balejka, FrantiSek
a Pavlovi¢ obdrzeli polské pasy®!

2. 10. 1939 - odjezd do piistavu Konstanca®

2.—21. 10. 1939 odjezd lodi z Konstance do Marseille, odtud vlakem do Paiize a pfihlaSeni se
na sbérném misté polské armady v Pafizi®®

Hlavnim zdrojem informaci pro uvedeny chronologicky ptehled je Zeszyt Ewidencyjny, ktery
vSichni Ctyfi piloti vyplnili 25. fijna 1939 na sbérném misté polské armady v Pafizi. Dalsi udaje
pochazeji z literatury.®*

2.3 Spolecné osudy Ctverice pilota v Polsku

Josef Balejka odchod z republiky planoval zhruba mésic, uskute¢nil ho ptes Radvanice
u Ostravy, kde se ptiblizné tyden zdrzoval, a po ptechodu hranic byl spole¢né s dalsimi 20 letci
odeslan do Krakova. Jak jiz bylo vySe uvedeno, v Krakové na konzulaté se shromazd’ovali
vojaci byvalé cCeskoslovenské armady, ktefi se chtéli zapojit do boje proti hitlerovskému
Némecku. Zminéna skupina 13 letcu, ktera se rozhodla zastat v Polsku, byla odeslana do

76 Vlastni archiv Jifiho Jakaba, zvukovy zdznam rozhovoru s panem Balejkou, nedatovéano.
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D¢blinu, kde se nachazela nejvétsi letecka vycvikova zakladna polského letectva.
Ceskoslovensti letci byli po 1ékatskych prohlidkach ve Varsavé od 1. srpna 1939 piidéleni do
Skoly leteckych pozorovatelii. Zde se dockali vielého piijeti od Polékii. Ugastnili se vycviku
s tim, Ze 1étali jako piloti pro polské distojniky cviéici se na pozorovatele.®®

Na nahravce, kterou mam k dispozici a kterou potidil mtj otec v 90. letech minulého stoleti u
pana Balejky, tento pilot vzpominal na vojensky pohieb dvou polskych pilotd, kteti zahynuli
pti srazce letadel, ke které doslo 30. srpna 1939. Zucastnili se ho i ¢eskoslovensti piloti umisténi
v Deblinu a polozili na jejich hrob vénec s vénovanim, za coz jim pod€koval i velitel letecké
skoly slavny polsky pilot Jerzy Bajan.®®

Dne 1. zafi 1939 byl nad letistém v Deblinu spatfen pozorovaci némecky letoun a nasledujici
den nastalo velké bombardovani. Na uvedené nahravce pisobi velmi emotivné Balejkova
vzpominka na brutalitu Némcu, ktefi nebrali ohled na civilni cile. Balejka zminil atok na $kolu,
kde byly zabity malé déti.®’

Pti bombardovani zahynuli i tf1 Ceskoslovensti piloti a letisté bylo zni¢eno. Balejka, Pavlovic
a FrantiSek si svoje stroje odklidili na druhy konec letisté. Diky tomu nebyly poskozeny
a vSichni Ctyfi pielétli na jiné polni letist€¢ v Pulawské Gorce. Az do 4. zafi na Ustni rozkaz
ktp. pil. Jana Hryniewicza evakuovali letouny na polni letist¢ Pulawska Gorka, kam 2. zati 1939
ptiletél Wilhelm Kosarz se stihacim letounem PZL P.7 do C.W.O.L., ke které byl pfid€len na
Gistni rozkaz por. Osuchowskiego a rovnéz se podilel na evakuaci strojil z Deblinu.®®

Wilhelm Kosarz se dle poznamky ve FrantiSkové deniku sezndmil s FrantiSkem
a pravdépodobné i s dal§imi dvéma Cechy 4. zaii. Od 5. do 11. zaii 1939 pusobila skupina
C.W.O.L. por. Osuchowskiego na letisti Sosnowica u Parczewa. Od 11. do 18. zaii pusobila
tato skupina na letisti Stojanow.

Dne 18. zafi 1939 byla skupina C.W.O.L. por. Osuchowskiego ptidélena k brigadé generala
Kulesze a generala Strzeminskiego k prizkumné letce pod velenim por. Osuchowskiego na
letisti Krzywe (dnes ukrajinské Kryve) u Radziechéwa (dnes ukrajinsky Radechiv, mezi
Lvovem a Luckem), pozdgji v prostoru Kamionka Strumiléwa asi 35 kilometra
severovychodné od Lvova (téz na Ukrajin€). Zde zah4jili skute¢nou bojovou ¢innost, ktera se
skladala pfevazné z prazkumnych letd s cilem zjistit polohu nepftitele. Dne 17. zati 1939
zautoCil Sovétsky svaz na Polsko, ¢imz se situace znaéné zkomplikovala. Prizkumné lety byly
Casto velmi nebezpecéné, jelikoz polsti piloti méli k dispozici pouze cvicné letouny RWD-8 a
PWS-26 bez vyzbroje. Balejka naptiklad vzpominal na utok dvou téchto letount s Ceskymi
piloty, kde na zadnim sedadle sedéli polsti mechanici a v kos§i méli naskladany ru¢ni granaty.
Zjistili, ze v blizkém statku se nachazi némecka jednotka s ndkladnimi vozidly a tanky. Oba
letouny provedly na tento statek Gtok a zpasobily Némctm ztraty na zivé sile a zapalily n€kolik

8 Vlastni archiv Jifiho Jakaba, zvukovy zdznam rozhovoru s panem Balejkou, nedatovano; Pamét néroda.
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kust vojenské techniky. Dalsi Balejkova vzpominka, popisuje, jak pii Gstupu byli Kosarz,
Frantisek a Balejka (Pavlovice Balejka vyslovené nejmenuje) zajati Ukrajinci.®® V oblastech na
vychodé Polska, které Polaci ziskali po rusko-polské valce (1919-1921), se podatilo Polsku
zabrat ¢ast zapadni Ukrajiny, ve které vSak zila velka ukrajinska mensina. Po vypuknuti valky
v zafi 1939 zacali Ukrajinci na vychodé tvofit diverzni oddily, které napadaly tyl polské
armady.®! Zajati piloti hovofili s Ukrajinci, ktefi je hlidali a potom jim nabidnuli svezeni ve
svém letounu. Nasledné se zajatci domluvili, ze Kosarz spole¢né s FrantiSkem odleti pod
zaminkou doplnéni paliva a Balejku nechaji s Ukrajinci jako rukojmi. Zminéni dva se uz vSak
podle domluvy nevratili a Balejka byl nucen odletét s jednim s Ukrajincli na misto jim urcené.
Kdyz tam dorazili a Ukrajinec vysedl, pozadal ho Balejka o podrzeni kiidla letounu, aby se
mohl oto¢it. V ten moment vsak pilot pfidal plyn a uletél. Takto podle svych vzpominek unikl
z ukrajinského zajeti a opét se dostal ke své jednotce.?

Dalsi zajimavou udalost popisuje Jifi Rajlich v knize o Josefu Frantiskovi. Tehdejsi logistické
podminky neumoznovaly dostacujici pfisun paliva, proto si ho piloti museli opatfovat sami
riznymi zpisoby. Pii prizkumu 19. zafi 1939 Balejka s FrantiSkem zpozorovali viak
S cisternovym vagonem. FrantiSek zaméval na znameni kiidly Balejkovi, aby zistal ve
vzduchu, a sam pristal u traté. Zadrzel vlak a s privod¢im dojednal, Ze zastavi v nasledujici
stanici. Na stanici byla z vlaku odstavena cisterna. Benzin tedy méli, ale nastal problém, jak ho
dostat na letisté. FrantiSek proto zab&hl do nedaleké obce Trojanéw, kde podle Balejkova
vypravéni ziskal pottebné nadoby a povoz. Balejka zatim s kulometem hlidal cisternu pted
uprchliky (jednalo se o prchajici polské obyvatele pred rychle postupujicimi némeckymi
vojsky), ktefi palivo téZ potiebovali. Diky této akci méla letka dostatek paliva az do odletu do
Rumunska.®®

Piloti c¢asto fteSili problémy s nedostatkem Iletounti. Podle Balejkova vypravéni se asi
40 polskych letadel nachazelo skrytych v lese u vesnicky Krzywe. Pravé tam se Balejka spolu
s FrantiSkem vydali pro novy letoun, jelikoz Balejktv byl poskozen. Po pfiletu zjistili, Ze oblast
je obsazena Ukrajinci. Proto FrantiSek Balejku vysadil a predvadél akrobacii nad Ukrajinci, aby
zaujal jejich pozornost a aby mél Balejka ¢as pro ziskani nového stroje. To se mu skutecné
povedlo. Balejka se na toto misto musel vypravit pfed odletem do Rumunska jesté jednou,
tentokrat s Pavlovi¢em.%

2.4 Odlet do Rumunska

Dne 22. zafi 1939 v podstaté skonéil organizovany odpor polské armady. Branila se pouze
Var$ava, ktera kapitulovala 26. zafi. Timto byl statecny odpor polské armady proti piesile
wehrmachtu a Luftwaffe ukoncen. Vétsina Polaka padla do némeckého nebo sovétského zajeti
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a casti se podafilo evakuovat do Rumunska. Posledni letist¢ Kamionka Strumitowa, kde byli
vSichni Ctyfi piloti spolecné se svou skupinou dislokovani, jiz bylo ze vSech stran obklopeno
neptatelskymi vojsky. Proto 22. zati 1939 vydal velitel generdl Strzeminski rozkaz, aby dvé
osadky zustaly v Polsku a zbyvajici letci na Sesti letadlech spole¢né s generalem preletéli do
Rumunska. Ptesun byl nutny zejména pro ceské letce z divodu hroziciho némeckého zajeti.
Spolu s Kosarzem letél general Strzeminski, s Frantiskem generaliv pobo¢nik, Balejka vezl
por. Osuchowského a Pavlovi¢ polského mechanika. Po pteletu Karpat v této sestavé pristali
na rumunském uzemi u vesnice Ispas (dnes na Ukrajing). Pilotim bylo vyplaceno Sestimé&si¢ni
sluzné, jelikoz se dale museli pohybovat ,na vlastni pést“ a potiebovali tak finance na
zabezpeCeni svého piresunu do Francie. General byl spolu s distojniky odvezen a piloti
s mechanikem dostali rozkaz pro okamzity prelet na nejblizsi civilni leti§té v Cernovicich. Zde
odevzdali zbrang. Dalsi pfesun nasledoval druhy den v osm hodin rdno na vojenské letisté
u Jasa, kde pristali v 10 hodin. Dale, pfes Spatné pocasi, letéli 24. zafi na nejmenované civilni
letis$té a ve vecernich hodinach ptelétli na vojenské letisté Pipera u Bukuresti. FrantiSek se ztratil
a musel byt reflektory navadén na pfistani. Zde byly polské letouny odevzdéany (tfi RWD-8
a jedno Kosarzovo PWS-26) a letci byli nuceni nastoupit do internaéniho tabora. Z toho se jim
vSak podatilo pomérné snadno uprchnout jiz 26. zati diky silné boufce, pted kterou se rumunské
straze odesly skryt. Balejka téZ zminil, Ze chovani Rumun@i vii¢i nim bylo neutralni.%®

2.5 Polské letouny vyuZivané Cechoslovaky

Tato ¢ast pojednava o tiech typech letounii polského letectva, na kterych jmenovani piloti
béhem své sluzby v De¢blinu az do odletu do Rumunska Iétali. Mohli vSak 1état i na dalSich
typech, které¢ se v Deblinu nachazely (napt. Bréguet XIX, zastaraly francouzsky stroj,
zakoupeny v roce 1924 v poétu 250 kusti ve Francii).%

Potez XXV A2/B2

Jednalo se 0 dvoumistny letoun smiSené konstrukce (platno, kov, dfevo) s dvéma nosnymi
plochami, pohon zajistoval jeden motor. Jednalo se o prizkumny letoun (A2) a bombardovaci
letoun (B2). Pfiblizné 45 kusu zakoupilo Polsko ve Francii a 275 bylo vyrobeno v Polsku
v licenci v letech 1927-1932. V dob¢ vypuknuti valky to byl zastaraly stroj s maximalni
rychlosti pfiblizn€ v rozpéti 190-210 km/h a byl vyuZzivan hlavné k vycviku pozorovateld, ale
také k prekvapivym ttokiim z malych vysek na pozemni cile.%’

RWD-8

Jednalo se o piivodni polskou konstrukci. Pohon zajist'oval fadovy motor. Prototyp byl zalétan
na pielomu let 1932-1933. Vyrabélo se nekolik verzi. Byl primarné urcen k zékladnimu
vycviku v polském letectvu a v aeroklubech, kde slouzil rovnéz k vycviku a sportovnimu létani.
V zéti 1939 vyuzivalo polské letectvo celkem 125 letadel tohoto typu i u bojovych eskader jako
spojovaci a prizkumné. V Deblinu se jich nachazelo celkem 21.%
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Slo o dvoumistny letoun s jednou nosnou plochou — hornoplognik — smi$ené konstrukce, trup
m¢él z ocelovych trubek pokrytych platnem, konstrukce kiidla byla dievénda, rovnéz pokryté
platnem. Kryt motorti tvofily plechy. Maximalni rychlost ¢inila 170 km/h. Pfednosti stroje byla
schopnost vzletu a pfistani na kratkych plochach.%

PWS-26

Navazoval na star$i verze PWS-16 A PWS-18. Byl to pokracovaci cvicny letoun. Prototyp
vzIétl na podzim roku 1936. Jednalo se 0 dvouplosnou konstrukei, kterou pohanél hvézdicovy
motor. Z uvedenych tii letounti byl PWS-26 nejvykonnéjsi a nékteré exemplare nesly jeden
kulomet a zaméiovac pro vycvik ve stielbé, nebo mohly nést lehké pumy. Operacné v dobé
boji bylo vyuzito celkem 45 letount.

Kulomet se nachazel na pravé strang, konstrukcei k¥idel tvofilo dievo a platno, trup pak ocelové
trubky potazené platnem, piedni ¢ast trupu a motor byly pokryty plechy. Dosahoval maximalni
rychlosti 217 km/h.

Pro srovnani, nejrozsitenéj$i némecky stihaci letoun Messerschmitt Bf 109E dosahoval
rychlosti kolem 550 km/h. Polsti a ¢eskoslovensti piloti 1étali na strojich vétSinou bez vyzbroje

a na pozemni cile wito¢ili péchotnimi ruénimi granaty. %

2.6 Pobyt v Rumunsku, cesta pies Afriku do Francie

Po utéku z internac¢niho tabora se ¢tvetice pilotli asi tfi dny skryvala v polich a postupné se
presouvala k Bukuresti. Josef Balejka, jakozto nejmladsi, byl vyslan vecer do mésta, aby sehnal
civilni Saty a néco k jidlu. Navic potfebovali sménit asi dva tisice polskych zlotych vyplacenych
generalem Strzeminskym. Pti tom potkal v parku zenu, dle jeho slov prostitutku. Snazil se ji
vysvétlit nejprve némecky a nasledné francouzsky, Ze je ¢esky pilot, ta mu ovSem nerozuméla.
A7 kdyz ji ukdzal uniformu a letecky odznak, pochopila situaci a zavedla ho k sob&é domli. Tam
se Balejka po dlouhé dobé najedl a vysvétlil ji, ze ma dalii tii kamarady. Zena proto sbalila
dalsi jidlo a vydali se na hibitov, kde se letci skryvali. Cely nasledujici den prospali v jejim
byté. Sehnala jim obleéeni. Jeden po druhém pak §li do banky sménit penize. Dne 29. zaii se
véichni se spole¢né vydali do baru. Zde jim vrchni sdélil, Ze v baru zpiva Ceska. Piloti nevahali
a poslali ji listeGek se vzkazem ,,Vérni jeho odkazu zlustaneme® (parafraze prohlaseni
Edvarda Benese nad hrobem T.G. Masaryka) a podepsali ho ,letci. Zpévacka se podle
Balejkovych slov jmenovala Dasa a pozdéji pii svém vystoupeni rumunsky vysvétlila osud ¢ty
pilotii dal$im navstévnikim baru. Letcim se dostalo velkého obdivu, cely bar jim tleskal
vestoje. Poté zpivala Ceské vlastenecké pisné (Balejka zminil pisent Ta nase pisnicka Ceskd),

coz piloty velmi dojalo.

Pozdéji se piloti setkali s generalem Lvem Prchalou prostiednictvim jeho fidice. Dne 1. fijna
sehnala Désa pilotim ceskoslovenské pasy a zamluvila jim lodni listek, 2. fijna odjeli
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Pamétnici. iRozhovor s Josefem Balejkou. [online].© 2021 [citovano 5. 3. 2021]. Dostupné z WWW:
https://www.pametnaroda.cz/cs/balejka-josef-1917.
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Z Bukuresti. Na nadrazi se rozloucili se zpévackou a odjeli vlakem spole¢né s generalem
Prchalou, majorem Sladeckem a jeho fidicem Bockem. V 10 hodin druhého dne dorazili do
Konstance, v 18 hodin vecer do pfistavu. Ve 20 hodin absolvovali prohlidku a v 21 hodin byli
kone¢n¢€ ubytovani na lodi Dacia. Opustili Rumunsko a smétovali pies Istanbul, Athény, Kypr
a Haifu do Bejratu. Zde byli ubytovani s dal§imi Cechy ve vojenskych kasarnach. Navstivil je
zde Cesky konzul, poté vstoupili do cizinecké legie. V Sest hodin 11. fijna odjeli lodi z Bejratu.
Jak Balejka vzpomina, Kosarz dostal povoleni od kapitdna, aby mohl hrat na klavir, ktery se na
lodi nachazel. Lod’ mifila do Marseille.1%2

3. Sluzba ve Francii

3.1 Bitva o Francii

Francie ve 30. letech pfistoupila k pacifistické politice appeasementu, ktera se pomoci ustupkii
Némecku snazila vyhnout valeénému konfliktu. Tato politika vyustila v mnichovskou dohodu,
jak bylo uvedeno vyse. Francouzi doufali, Ze obétovanim Ceskoslovenska se jim podaii valku
s Némeckem odvratit, nebo alespon vyznamné zdrzet. Po napadeni Polska sice Francie spolu
s Britanii vyhlasila 3. zaii Némecku valku, ovSem Polsko nikterak nepodpofila — nedodala
zadné zbrang ani vojaky a nezacala zadné vyznamné vojenské operace proti Némecku. Britanie
a Francie navic pocitaly s prubéhem valky, ktery bude podobny valce prvni (tzn. vlekla
zakopova valka), a proto spiSe prosazovaly defenzivni taktiku. Valecné akce na zapad¢ se
omezovaly od 3. zafi 1939 do 10. kvétna 1940 na pruzkumné lety a hlidkovani v prostoru
Maginotovy linie, proto se oznaduji jako podivna valka nebo valka v sedé (Sitzkrieg). Utok
hitlerovskych vojsk na Belgii, Nizozemsko, Lucembursko a Francii zacal 10. kvétna 1940.
Némeckd armada prosla pies slabé branéné Ardeny. Francouzsky generalni $tab S tim
nekalkuloval, tato oblast nebyla kryta Maginotovou linii a ani prvosledovymi jednotkami.
Némecké tankové jednotky proSly Ardenami nepozorovang a tocily v mohutnych tankovych
klinech, pfi ¢emz pronikaly hluboko do francouzské obrany. 1% Francouzi nebyli schopni
koncentrovat ve sméru utoku odpovidajici sily a byli nuceni neustale ustupovat, aby se vyhnuli
obkli¢eni. Britsky expedicni sbor, ktery mél silu ptiblizné¢ 400 000 muzi (Francouzi
disponovali zhruba &tyimi miliony vojéki), byl evakuovan z pfistavu Dunkerque. Uspéch
némeckého utoku spocival v organizaci velkych samostatnych tankovych jednotek, zatimco
Francouzi zac¢leniovali malé tankové jednotky mezi péchotu. Timto zptisobem tak byli Némci
schopni koncentrovat velkou tdernou silu v misté¢ hlavniho itoku na rozdil od Francouzu,
jejichz tanky byly rozptyleny ve velkém prostoru. Posilenim némeckého vojska byly
i Geskoslovenské tanky LT vz. 35 a LT vz. 38, ukofisténé po obsazeni Ceskoslovenska.
Napadenim Francie se 10. ¢ervna 1940 do druhé svétové valky zapojila také Italie. Francie
22. ¢ervna 1940 kapitulovala.’® Doslo k rozdéleni zemé na dvé &asti, pficemZ sever byl
obsazen Némci a na jihu se vytvofila oblast spravovana loutkovou francouzskou vladou v cele

102 Vlastni archiv Jifiho Jakaba, zvukovy zdznam rozhovoru s panem Balejkou, nedatovano; Pamét’ naroda.
Pamétnici. iRozhovor s Josefem Balejkou. [online].© 2021 [citovano 5. 3. 2021]. Dostupné z WWW:
https://www.pametnaroda.cz/cs/balejka-josef-1917; RAJLICH, J.: Josef Frantisek, s. 127.

103 CEJKA, Eduard: Bitva o Francii. Plzeti 1994, s. 58-78.

104 Tamtéz, s. 402—429.
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s marsalem Pétainem, jejiz sidlo bylo ve mésté Vichy. Vysledek bojii ve Francii vedl také
k chaotické evakuaci polskych a ¢eskych letcti a vojaki. Ti se vétSinou na vlastni pést v malych
skupinéch ptfesunovali do francouzskych pfistavii na jihu zemé ve snaze se nalodit na evakuacni
lodé¢, které by je dopravili do Velké Britanie. Jednotky dislokované v blizkosti pobiezi
Stfedozemniho mofte Casto prelétaly na svych letounech do Afriky (napt. Cesky pilot FrantiSek
Petina), nebo rovnéz vyuzily lodni dopravy. 1%

3.2 Francouzska technika, se kterou se mohli stihaci piloti setkat

Morane-Saulnier MS-406

V sledované dobé se jednalo o nejrozsitendjsi francouzsky stihaci letoun. Slo o jednomistny
jednomotorovy dolnoplosnik s kovovou konstrukei ktidel, potazenych plymaxem?
kovovou kostrou ocasnich ploch potazenych duralem. Radovy motor pohanél kovovou tiilistou

a rovnéz

vrtuli. Parametrové zaostaval za némeckymi Messerschmitty Bf 109E, ale vynikal svou
ovladatelnosti a obratnosti. M¢l dolet 790 kilometrd, dostup 9 500 metrti @ maximalni rychlost
485 km/h.7

Marcel Bloch M.B.152

Jednomotorovy dolnoplo$nik s pomérné silnou vyzbroji, na kiidlech nesl dva kanony HS 404
a dva kulomety MAC 1934. Kovova kostra kiidla a pevnych pohyblivych ocasnich ploch byla
potazena duralem, trup byl tvofen duralovou skotepinou, kryci plechy byly rovnéz duralové.
Hvézdicovy motor pohanél tiilistou kovovou vrtuli. Letoun vynikal v malych vyskach,
S ptibyvajici vySkou vsak zaostaval, navic nedisponoval dostate¢nym doletem (540 kilometrt).
Mél dostup 11 000 metrii @ maximalni rychlost 520 km/h.%®

Dewoitine D-520

Nejlepsi francouzska predvale¢na stihacka disponujici skvélou obratnosti a snadnou pilotazi.
Jednalo se o dolnoplosnik s fadovym motorem. Konstrukce kiidla, pevnych ocasnich ploch
a trupu byla kovova potazena duralem, kovova kostra kiidélek a pohyblivych ocasnich ploch
platnem. Méla dolet 1 240 kilometrt1, dostup 11 000 metri a maximalni rychlost 526 km/h. °

Curtiss Hawk 75

Jednalo se o exportni verzi amerického dolnoploSniku Curtiss P-36. Tento letoun byl svymi
kvalitami srovnatelny s Dewoitine D-520. Kostra kfidla, pevnych ocasnich ploch a trupu
kovova potazena duralem, kovova kostra kiidélek a pohyblivych ocasnich ploch platnem.
Ttilistou kovovou stavitelnou vrtuli pohanél hvézdicovy motor. Mél dolet 970 kilometra,
dostup 10 000 metrii a maximalni rychlost 518 km/h.*1°

105 Tamté, s. 549550,

196 Hlinikovy plech nalepeny na pieklizce.

07 SOREL, Vaclav: Letadla ceskoslovenskych pilotii. Praha 1979, s. 60.
108 Tamtéz, s. 61.

109 Tamtéz, s. 62.

10 Tamtéz, s. 63.
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Caudron-Renault C 714 Cyclone

Byl to celodievény stihaci letoun s motorem o nizkém vykonu. Prednosti této stihacky méla byt
nizka cena a vysoka obratnost, avSak tento letoun prakticky ve vSech parametrech zaostaval za
stroji protivnika. Pfesto na ném polsti piloti dosahli né¢kolika sestfeli. Operacné 1étal u Groupe
de Chasse Polonaise (GC 1/145) v Lyon-Bron. Tento letoun jsem vidéla v krakovském leteckém
muzeu, kde meél byt restaurovan pro Finské letecké muzeum. Dosahoval rychlosti pouhych
460 km/h. 1!

Potez 630

Jednalo se o tfimistny aerodynamicky cisté feSeny celokovovy samonosny dolnoplosnik. Byl
schopen plnit Glohy zachytného stihae proti bombardérim, dale doprovodného stihace
a navadéciho (jednomistného) letounu pro stihaci obranu. Dosahoval maximalni rychlosti
448 km/h, vystup €inil 4 000 metrt za 7,08 minuty, dolet 1 300 kilometri. Poprvé vzlétl
25. dubna 1936 s velkym uspéchem, na jehoz zakladé bylo objednano 80 strojii pohanénych
motory Hispano-Suiza 14AB 10/11, z nichz kazdy m¢l 670 koni. Jejich vyzbroj se skladala ze
dvou pevnych dvacetimilimetrovych kanonli a jednoho pohyblivého kulometu rdze 7,5 mm.
Potez 630 pak vstoupil do sluzby jako dvoumistny no¢ni stihaci letoun. Jeho motory vSak
nevyhovovaly pozadavkiim, a proto byl nahrazen letounem Potez 631 a pfesunut od noc¢nich
Groupes de Chasse k dennim, kde jich slouzilo celkem 65. Pozdéji byly stahovany od jednotek
a piestavovany na cviéné stroje se zdvojenym ¥izenim pro vycvik.!'?

Potez 25

Tento prizkumny dvoumistny jednomotorovy vzpérovy dvouplosnik vznikl v poloving 20. let
a byl jednim z nejroz$ifenéjSich francouzskych letounli pfed druhou svétovou valkou. Pro
Francii a do riznych zemi Evropy bylo mezi lety 1925-1934 vyrobeno celkem 3 500 stroji, na
konci 30. let vSak jiz byly vyrazné zastaralé. Letoun mél kovovou kostru potazenou platnem,
kryci plechy zduralu. Podvozek byl pevny s ostruhou vzadi trupu. Nesl fadovy
motor Hispano-Suiza nebo Lorraine o vykonu 450 koni, ktery pohanél dvoulistou dfevénou
vrtuli. Dosahoval maximalni rychlosti 220 km/h, dostupu 7 400 metrt a doletu 680 kilometru.
Vyzbroj byla tvofena jednim pevnym kulometem stfilejicim okruhem vrtule a pohyblivym
dvojkulometem v misté pozorovatele, nékteré letouny vsak 1étaly bez vyzbroje. (Vétsina téchto
letounti méla ve francouzskych sluzbach hnédozelenou kamuflaz, nesla vysostné znaky na obou
kiidlech a trikoloru na smérovce).'*3

3.3 Prijezd do Marseille, sluzba a rozdéleni

Letci, ktefi se z Polska dostali do Marseille, byli ubytovani v kasarnach a ¢ekali na pfesun do
severni Afriky (jakozto piislusnici cizinecké legie se nesméli nachazet na uzemi Francie).!'*

111 GREEN, William — SWANBOROUGH, Gordon: Encyklopedie stihacich letounii. Praha 2002, s. 111-112.
12 Tamtéz, s. 482

S SOREL, V.: Letadla ceskoslovenskych pilotil, s. 57.

114 Francouzska cizinecka legie byla zaloZena v roce 1831 jako samostatny oddil zahrani¢nich dobrovolnikd.
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Josef Balejka zde vSak potkal néjakého serzanta, ktery po zjisténi, Ze ¢tvetice pilott bojovala
Vv Polsku, informoval polského konzula z Bejratu, ktery se v Marseille rovnéz nachéazel. Ten
prohlasil, Ze se nejednd o Cechy, nybrz o Poldky. Vsichni &tyfi letci byli 20. ijna 1939
propusténi z cizinecké legie, byly jim navraceny polské legitimace a pasy a okamzité byli
odeslani do Pafize, kam dorazili 21. fijna ve 14 hodin. Zaregistrovali se u polského letectva,
obdrzeli nové legitimace a byli odeslani na letisté¢ v Le Bourget, kde se nachazelo sbérné
stiedisko polského letectva. Ubytovali se v kasarnach. Dne 22. fijna se rovnéz setkali
s plukovnikem Bajanem (na jehoz zachrané se pii bombardovani letist¢ v Deblinu podilel
i Josef Frantisek).?®

Na vyroéi vzniku Ceskoslovenské republiky 28. fijna 1939 v Pafizi vzpominal Balejka jako na
smutny den. Sedé&l vkavarné a psal dopis dom@.''® Dva dny poté se letci se vydali na
Ceskoslovensky konzulat (podle Balejkovy vzpominky se mu fikalo Bourdonka). Tam se setkali
s urazlivym chovanim ceskych distojnikii. Z tohoto ditvodu se rozhodli zistat v polském
letectvu, coz vyznamné ovlivnilo jejich dalsi osud. Balejkova vzpominka na uvedenou udalost
byla ¢asopisecky publikovana:!’

,»Byli jsme v civilu, kdyz jsme vesli do kancelare, kde sed€l major v ¢eskoslovenské uniformé.
,Pane majore, poddistojnici Frantisek, Pavlovi¢, Kosaf [pozn. KJ: po¢esténa forma Kosarzova
ptijmeni] a Balejka se hlasi. Pfijeli jsme z Polska do Francie a Zadame o zafazeni do nékteré
ceskoslovenské letecké jednotky!* Major vzhlédl na Frantiska, ktery stal vypjaty jak struna.
Vojak, sice opét v civilu, ale vojéak. ,Z Polska? Vzdyt transporty z Polska uz jsou davno tady!
Kde jste se to, sakra chlapi, flakali?¢ Snad to nemyslel tak, jak to fekl. A snad uz viibec ne tak,
jak to zazné€lo. Ale otazka byla venku a nedala se vzit zpatky. Kde jsme se flakali! Franta zrudl.
Byl hrdy, byl vojak a mél svou Cest. A vracel se z fronty. Nepamatuji se uz piesné na kazdé
slovo rozhovoru, ktery se vzapéti rozvinul, ale mam takovy dojem, Ze kdyz FrantiSek polkl
a mohl zase promluvit, Ze otazku obratil: ,To bychom se snad mohli zeptat pana majora, ne?
My byli na fronté, jestli pan major dovoli...* Ted” pro zménu zrudl zase pan major. ,Jak to se
mnou mluvite, vy...vy...c — Cetaf Franti$ek, pane majore!* — Nekecejte! Mate moc feéi! Jestli
okamzité neptestanete, tak vas dam zavtit!* Ano, to je ono. Basa! Basa to spravi, basa ho nauci,
tam t€, kamarade, Soupnem a tam budes brucet, az budes Cernej. Jak je to na svété jednoduché!
Jenomze Frantovi se to tak jednoduché nezdalo. ,Za co?‘ zeptal se. ,Za co nas date zavfit, pane
majore?! Major zalapal po dechu, nebot’ tohle uz bylo pfilis. Pak velitelsky ztuhl a udélal
kamennou tvaf. Bylo to vazné, bylo to zatracené vazné, nebot’ co je vojakovi po tom, za¢ bude
sedét? Za drzost vas dam zavfit, sakra chlapi — ¢ekali jsme, ze fekne. Abyste si nemysleli, ze
kdyz jste byli na fronté, ze miZete byt drzi! Jenze pan major tohle nefekl. Rizné& se podival na
Frantliv bezvadny pozor a pronesl: ,Za dezerci! Uz jste tady méli davno byt. Za dezerci vas dam
zaviit!* Tohle se nema fikat vojakim z fronty. Franta byl hrdy, mél svou cest a ta byla

115 Vlastni archiv Jittho Jakaba, zvukovy zaznam rozhovoru s panem Balejkou, nedatovano; Pamét naroda.
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https://www.pametnaroda.cz/cs/balejka-josef-1917; RAILICH, J.: Josef Frantisek, s. 130-131; TIKOVSKY,
Vaclav: Pribéh pilota Frantiska (Stopa mizi ve Francii). Letectvi a kosmonautika ¢. 19/1968, Praha 1968, s. 16,
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nedotknutelna. Vzkypél. ,A kdo bude sedét za zradu? Kdo bude sedét za to, Ze vSechny naSe
stihatky padly Némcitim do rukou? « «!18

Do mistnosti pak veSel plukovnik, ktery se snazil Frantiska uklidnit. To se mu vSak nedafilo.
Letec vycetl Ceskoslovenskému veleni to, Ze jim nebylo umoZznéno bojovat a obvinioval ho
Z jejich nyn¢jsi situace. Plukovnik jeho rozhoiceni podle vzpominky v duchu chépal, ale
i pfesto se Frantiska rozhodl za jeho troufalé chovani nechat zatknout. Francouzska policie
opravdu po chvili dorazila. Avsak po tom, co piloti predlozili své polské legitimace, policista
zkonstatoval, ze Ceskoslovensky distojnik nemiize dat zatknout polského vojaka, a tudiz byli
vSichni z konzulatu propusténi bez Gjmy. Nicméné piloti citili chovani ceskoslovenskych
distojnikd jako zradu.'*®

Rozséhlou citaci jsem pouzila zamémég. Popsand udalost totiz byla klicovym bodem pro
pochopeni dalSiho vyvoje sluzby ctvefice letct. Jeji emotivnost je zifejma 1 ze vzpominky
sdélené a publikované s tém¢ft ticetiletym odstupem od samotné udalosti. Ukazuje na konkrétni
piibéh v ramci slozitého formovani ¢eskoslovenského odboje v letech 1939-1940 i kdyz
informace zde uvedené mohou byt zkresleny ¢asem a zifejme je pouzita i ur€ita autorska licence.

Obdobi, které nésledovalo po uvedené udalosti, je ponckud nejasné. Informace o ném jsou
zaznamenany utrzkovité v jednotlivych pramenech, vzpominkach 1 v literatufe, ovSem tyto
zdroje si Casto odporuji. Vychazim tedy zejména z Balejkovych vzpominek, které jsou
nejpodrobng;si.

Josef Balejka dale uvedl, ze Wilhelm Kosarz byl 3. listopadu zatazen k piesunu do Britanie
(tzn. nadale zustaval ve Francii). Dale byla ¢tvetice 7. listopadu odeslana do Lyonu na
pteskoleni na Bloch 152. Nazpét do Le Bourget u Paftize se vratili 29. listopadu. V Le Bourget
létali velice malo (opét na Blochu 152). Stravili tam cely prosinec, oslavili zde Novy rok
a zistali a7z do zagatku vinora. Casto je navstévovali Cesi, ktefi jesté neméli moznost 1état.
Balejka v nahravce zminil, Zze situace na letiSti byla velice klidna a byli zde pouze polsti
a francouzsti piloti.1?°

Odpoledne 3. tnora 1940 odjeli jest¢ vSichni spoleéné do Lyonu, pfesnéji na
zakladnu Lyon-Bron, 400 kilometrti jihovychodné od Pafize, kde se nachazelo hlavni
vycvikové stiedisko polského letectva (Centrum Wyszkolenie Lotnictwa). Zde stravili mésic.*?!

Kosarziiv odjezd do Britanie ostatni tfi piloti nepfivitali s nadSenim. V Lyonu byli rozdéleni
ioni. Frantisek byl pievelen do Clermont Ferrand, Balejka do Cazaux. Misto pieveleni
Pavlovice si Balejka nepoznacil, aviak historik Jifi Rajlich uvadi Montpellier.1?2

Ohledn¢ terminu Kosarzova odjezdu do Britanie panuje urcita nejasnost. Josef Balejka uvedl,
ze Wilhelm Kosarz odjel 3. biezna, Jifi Rajlich uvedl jen mirné odliSny termin 4. bfezna. OvSem
Vv ufednich pramenech jsou zapsana diivéjsi data, konkrétné jiz 23. nebo 24. tnor 1940 (dvé

18 Citovano z TIKOVSKY, V.: Piibéh pilota Frantiska (Stopa mizi ve Francii, s. 16-17.

119 Tamtéz, s. 17.

120 Vlastni archiv Jitiho Jakaba, zvukovy zdznam rozhovoru s panem Balejkou, nedatovano.

121 RAJLICH, J.: Josef Frantisek, s. 138.

122 RAJLICH, J.: Josef Frantisek, s. 139; vlastni archiv Jittho Jakaba, zvukovy zdznam rozhovoru s panem
Balejkou, nedatovano.
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verze dokumentu uvadéji dvé ruzna data). Konkrétné se mél nachazet u jednotky G.T.S. (tj.
Glider Training School) RAF v Eastchurch.®

Kosarzovo premisténi ke G.T.S. mi bylo nejasné, proto jsem se obratila na polského historika
Barteka Belcarze. Ten mne upozornil na skute¢nost, Ze jeho pfitomnost v G.T.S. nemusela
nutné znamenat, ze zde pusobil jako instruktor. Obcas ptidéleni do tohoto typu jednotky
neznamenalo, ze se dany letec vénoval ¢innosti, ke které byla tato jednotka urcena, ale jednalo
se o ptidéleni pouze organizaéni.!?* Nicméné jsem toho nazoru, Ze vzhledem k n&kolikaleté
praxi leteckého instruktora jak v motorovém, tak bezmotorovém létani nelze vyloucit, Ze piesun
k této jednotce souvisel s Kosarzovou odbornou kvalifikaci.

3.4 Sluzba pilota po rozdéleni

V Cazaux se Balejka nedockal zadné bojové ¢innosti. Létal opét na Blochu 152, vyzkousel si
i let na bombardérech Bloch 200 a Potez XX. O Frantiskovi nemél Balejka zadné informace az
do té doby, kdy ho informoval jisty Kestler (jednalo se o dalsiho ¢eskoslovenského stihace,
ktery bojoval v polském letectvu)'? o tom, Ze od 14. biezna o ném nebyly zadné zpravy a poté
se tdajné dostal do francouzské bojové jednotky. Dne 23. dubna 1940 obdrzel Balejka prikaz
pilota polského letectva. Dne 2. kvétna dostal dopis od Kosarze z Britanie.

Josef Balejka se setkal s plukovnikem Berounskym, s kterym se bavil o polské kampani a ktery
mu fekl, Ze ma ziistat v polském letectvu, a ze bude do ¢eskoslovenského letectva povolan.t?
Dodavam, Ze Balejka se ziejmé citil byt po rozdéleni ctvefice pilotd mezi Poldky osamoceny

a zvazoval vstup do ¢s. letectva.

Zatim nejsou k dispozici Zadné udaje o jeho puisobeni v kvétnu a pocatku ¢ervna, kdy ve Francii
probihaly boje. Dalsi informace nasleduji az v poloving ¢ervna. Mezi 13. a 18. cervnem, kdy se
jiz  hroutil francouzsky odpor, dostal rozkaz kodletu na letist¢ v Bordeaux.
V bordeauxském piistavu se setkal s Pavlovicem. Polskou lodi (Balejka uvedl nazev Chorzow)
vypluli na cestu do Britanie. 2’ Podle vzpominek se béhem plavby setkali s velkym konvojem
lodi plujicich z Afriky.'?® Registrace BalejKy u letectva v Britanii probéhla 24. ¢ervna 1940.1%°

Letist¢ Clermont-Ferrand, kam byl Josef FrantiSek odeslan 4. biezna 1940, se nachazelo asi 150
kilometra zdpadné od Lyonu. FrantiSek byl ¢lenem prvni ze tfi skupin polskych pilota, kteti se
zde Skolili. FrantiSkova skupina byla z Lyon-Bronu odeslana 5. bfezna 1940 a ¢itala 101 ¢lent
(59 osob létajiciho a 52 pozemniho personalu) v ¢ele s podplukovnikem Janem Jankowskim.
Zde se také vytvofila teorie o udajnych Frantiskovych sestfelech ve Francii.

128 p| & SM, R.A.F. Form 1580. Airman’s record sheet (Active Service) — Kosarz Wilhelm.
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Podle vzpominek kapitana Mieczyslawa Galického, velitele technické jednotky, byl FrantiSek
zatazen pod jeho veleni. Opakované se vSak navzdory vystraham nedostavoval do zaméstnani
spolu s ostatnimi mechaniky. Proto se kapitan Galicki obratil na podplukovnika Jankowského
a nasledn€ i na generala Beniota. Ti ovS§em odmitli Frantiska, jakozto Ceského spojence,
jakkoliv sankcionovat.

Frantisek vypravéel svym polskym spolubojovnikiim — mechanikiim, ze chodi za francouzskymi
dévéaty, 3 ve skute¢nosti viak zalétaval letouny na blizkém letisti Aulnat. Tuto skuteénost
potvrzuje zapisnik letd (Carnet Individuel des services aériennes), ve kterém je uvedeno, ze od
11. bfezna do 16. dubna 1940 nalétal 10 hodin a 35 minut u Escadre d’Instruction, konkrétn¢
na Dewoitine D-500. 13! Uvedené lety uskuteénil v dobé tzn. podivné valky. Intenzivni bojové
akce zapocaly az 10. kvétna 1940 po napadeni Francie Némeckem. Fronta byla od letisté¢ Aulnat
vzdéalena téméf 500 kilometrti, coz bylo mimo akéni radius letount. Bojové akce pied
zahajenim némeckého toku 10. kvétna byly velmi sporadické (vCetné leteckych, které se
omezovaly zejména na prizkum). FrantiSek se v Clermont-Ferrand nachazel i v dobé padu
Francie 17. ¢ervna 1940. 132

Podle vzpominek Balejky, ktery se s FrantiSkem po francouzské kampani setkal znovu
V Britanii, mu FrantiSek ukazal sviyj letovy denik, kde m¢l zaznamenéano tdajné devét sestiell
a dvé znicena letadla na zemi (zde je nutno uvést, Ze na rozdil od britské a némecké metody,
kdy byl sestfel uznavan pouze jednomu pilotovi, nebo mél podil na sestielu, ve Francii Si jiz od
prvni svétové valky sesttel ptipisovali viichni piloti, ktefi sestfeleny letoun zasahli).**®

Vzhledem k tomu, Ze napt. némecky bombardér Heinkel He 111H, ktery mél dolet pres dva
tisice kilometrt1,** byl schopen tito¢it na francouzské cile v hlubokém zazemi, tedy i na cile
v oblasti Clermont-Ferrand hned od pocatku valky, k bojovym stfetnutim s polskymi piloty
V této oblasti mohlo dojit jiz v obdobi kvétna.

Dne 11. kvétna 1940 obdrzela polska letecka zdkladna v Lyoné rozkaz k vytvoteni Sesti Kluczu
kominowych (pojmenovano podle polského slova komin = ¢esky komin). Jednalo se o letecké
jednotky, které mély ,,chranit kominy* tovaren, Slo tedy o leteckou ochranu dilezitych
pramyslovych objektd. Jednotka se méla skladat ze tii letadel a ¢ty az Sesti piloti. Dvé stejné
jednotky mély byt dislokovany i v Clermont-Ferrand, kde se nachazel i Frantisek. »*°

V letecké tovarné v Clermont-Ferrand se vyrabély stihaci letouny Morane-Saulnier
MS. 406 C1, takze je zfejmé, Ze tato oblast byla pravdépodobnym cilem utokli némeckého
letectva.t®®
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Poléci ve francouzské kampani sestielili samostatné 52 letadel a dalSich 21 ve spolupraci
s Francouzi. Ve dnech 1. a 2. ¢ervna byly uvadény sestiely v oblasti Lyonu, takze ziejmé v dob¢
od konce kvétna do 17. Gervna tam jiz probihaly intenzivni boje.**’

Teoreticky se tedy Josef Frantisek, ktery se v Clermont-Ferrand nachazel do 17. Servna 1940,
mohl zucastnit probihajicich bojl v sestavé nékteré improvizované polské jednotky, nebo Cisté
teoreticky i v sestavé francouzské stihaci jednotky ustupujici pied blizici se frontou smérem
Clermont-Ferrand. Zadny pisemny pramen viak jeho bojovou &innost nepotvrzuje a vyse
uvedené FrantiSkovy sestiely nelze dolozit.

Z Clermont-Ferrand odjel FrantiSek 17. ¢ervna a uzemi Francie opustil spolu s polskymi piloty
pravdépodobné 18. Cervna 1940 z pfistavu Bordeaux. NejspiSe plul na malé polské lodi
Chorzow. S velkou pravdépodobnosti se tedy jednalo o totoznou lod’ s tou, na které se plavil
Balejka i Pavlovi¢, tim padem se tam s nejvétsi pravdépodobnosti trojice letcti znovu setkala.
Jak jiz vime, do Britanie dorazili 21. ¢ervna 1940 (konkrétné¢ do jihoanglického pfistavu
Falmouth).t3®

Mat¢j Pavlovi¢ byl snejvetsi pravdépodobnosti odvelen do Montpellier. Déle ptsobil
V Rennes, kam byl umistén diky svym zkuSenostem jako instruktor a zacviCoval zde dalsi
piloty.* Polaci vytvofili celou bojovou jednotku, ktera se méla v Rennes cvicit, a byli zafazeni
do francouzské Skolni eskadry ¢&. 81, kterd byla soucasti leteckého pluku 118
(Batailion D I'air 118).14

V casopiseckém clanku polského badatele Bartlomieja Belcarza je PavloviCovo piisobeni
zminéno V souvislosti s osudy polského pilota podporucika Jerzyho Iszkowskeho. Oba letci
byli pfidéleni v Rennes do skupiny, které velel major Jan Biaty a kde se piloti cvicili na
letounech LeO 20, Potez 540 a Caudron Goeland, nasledné se méli pieskolit na moderni tézky
stihaci a prizkumny Potez 63.142

Francouzi vSak nejevili o Polaky téméf Zadny zajem, misto intenzivniho vycviku se letecky
personal viceméné potuloval po hangarech a nevyvijel Zadnou leteckou ¢innost. Po protestech
polskych velitelt doSlo kone¢né k tomu, Ze se Francouzi rozhodli provéfit polské letce a jejich
pilotni schopnosti. Na letiSti v Rennes pfistdl Morane-Saulnier MS.230 pilotovany
francouzskym leteckym instruktorem, ktery zacal postupné provefovat urcené polské piloty.
Podle Iszkowskeho se jednalo o zkuSené piloty, ktefi 1étali na bojovych strojich jiz v Polsku.
Francouzsky instruktor po ptezkouSeni v§ak ohodnotil jejich schopnosti jako nedostate¢né, coz
se tykalo i pilota Pavlovide, pestoze mél z Ceskoslovenska kompletni stihaci vycvik a Polaci
jej zafadili do své jednotky jako pilotniho instruktora (ve svych vzpominkach Iszkowski
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zkomolil Pavlovi¢ovo ptijmeni na Pawlowski. Ze se jednalo o Pavlovice, potvrzuje Belcarziiv
&lanek).143

V bieznu a dubnu probihalo Skoleni omezeného poctu polskych pilotii. V té dobé jiz na letisti
byly moderni celokovové letouny Potez 63 a Potez 630, na které se jednotka mé¢la v budoucnu
pieskolit, ale Francouzi pteskoleni neustale oddalovali. Poléci si povSimli, Ze na kraji letisté
stoji odstaveny archaicky bombardér z 20. let LeO 20. Protoze nem¢li na ¢em létat, pokusili se
ho polsti mechanici zprovoznit, coz se jim také podafilo a zacali tento zastaraly letoun pouzivat
pro vycvik. Mezitim k nim byl pfidélen jeden bombardovaci Potez 540 a Caudron Goeland.**
Lze ptedpokladat, Ze na téchto letounech 1étal jako instruktor i1 Pavlovic.

Vycvik byl vSak brzy pteruSen, protoze 21. dubna polsky pilot pfistavajici s Potezem 540
narazil do zaparkovaného Caudron Goelandu a oba stroje, které méli Polaci k dispozici, tak
byly zni¢eny. Francouzi se po zniceni stroji chovali k Polakiim chladné a nedavéfive a vycvik
se prakticky zastavil .24

V disledku némeckého ttoku na Francii byl vycvik obnoven 18. kvétna. Dale pak rovnéz
18. kvétna obdrzeli Poléci jeden Potez 630, na kterém zacal Iszkowski Skolit ostatni polské
piloty. Do 26. kvétna byl vycvik rozsifen i na typ Potez 63, tento typ vSak Iszkowski hodnotil
jako komplikovany pii pilotazi a nebezpetny. Lze predpokladat, Ze Pavlovi¢ na téchto
letounech rovnéz 1étal, z deniku Iszkowského to v§ak dolozit nelze.14®

Mezitim na letisté pfiletélo okolo tficeti novych LeO 451, coz byly moderni celokovové
francouzské bombardéry. Poléci vSak stale méli pfidélen pouze jeden Potez 63, jeden Potez 630
a jeden Caudron Goeland. Francouzi jim nedovolili se k bombardérim LeO 451 ani ptiblizit.
Dne 11. Cervna Francouzi oznémili Polakiim, Ze bude odveleno nékolik polskych pilotl do
frontové jednotky. Jednalo se konkrétné o GB 11/35 sidlici na letisti Chateauroux, ktera létala
na Breguetech 691/693, coz byly letouny ur¢ené k pozemni podpote a bombardovani. Rozkaz
k pfesunu obdrzeli hned na druhy den. Do této skupiny byl zafazen i instruktor
Get. pil. Pawlowski &eské narodnosti, tzn. Matdj Pavlovié. Sesti¢lenné skuping velel
porucik  Wierusz-Kowalski. 47

Ptelozeni piloti méli odcestovat z Rennes vlakem na leteckou zdkladnu Base Aériene
Chateauroux La Martinerie. Trat€¢ a nadrazi vSak byly pfeplnény vojenskymi transporty
a uprchliky. Iszkowski zminil, Ze kratce po odjezdu se kromé Pavlovice, ktery s nim zustal,
vSichni ostatni piloti z jeho skupiny ztratili. Pozdé&ji se se jim na jednom z nadraZi povedlo spojit
s jednim ze ztracenych pilotd, kterym byl velitel skupiny porucik Wierusz-Kowalski. Zde
Iszkowski zminuje, ze byl velmi otfesen tragédii uprchlikli, s kterymi se na pieplnénych
nadrazich setkal. Dne 15. ¢ervna po ptijezdu do Tours se znovu setkali s piloty ze své skupiny.
Nasledné se od skupiny odpojil porucik Wierusz-Kowalski s tim, ze skupina méla ¢ekat na jeho

143 Jerzy Iszkowski — Pamigtniki. Kampania francuska 1940 roku — maszynopis, s. 181-182. Osobni archiv
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navrat. Vydal se na letisté s cilem zajistit transport pro ptisluSniky skupiny. Dalsi béh udalosti
popisuje Iszkowski, ktery uvedl, Ze se porucik Wierusz-Kowalski vratil i s automobilem,
pomoci kterého se nasledné dopravili na letisté St. Jacques. Tam zajistil jednomotorovy letoun
Caudron C.635 Simoun. Skupina vsak ptistala v Chateauroux v ¢ase, kdy jiz GB 11/35 preletéla
na dalsi letiste, ale nebyla k dispozici informace, na které. 148

Situace se stavala dramatickou, protoze Polaci se potiebovali dostat co nejdal od blizicich se
némeckych jednotek. Nakonec se skuping tii pilotti podafilo ziskat od Francouzi tfi zastaralé
Potezy XXV. Rozhodli se k pieletu do pristavu Bordeaux (kde méla byt polska exilova vlada)
protoze akéni radius pouzitych letounu neumoznoval preletét Stftedozemni mote a pfistat na
nékterych z francouzskych zakladen v Africe, které Némci neobsadili na zakladé¢ dohody
s vichystickou vladou. Prvni odstartoval Gspésné Pavlovi¢. Po ném mél odstartovat Kowalski
a jako treti Iszkowski. Kowalski vSak pfi startu havaroval a Iszkowski jej nalozil na palubu
svého letounu. Ve skupiné s Pavloviéem po &tyfech hodinach pfistali na letisti v Bordeaux.4®

Na letisti se podle Iszkowského nachdzelo piiblizné tisiC vojenskym a civilnich letadel. Po
pristani Iszkowského s Pavlovi¢em jim byly Francouzi odebrany oba Potezy XXV. Ztraty
starych stroju nelitovali, protoZe vSude kolem nich staly nové moderni letouny, nevédéli ovsem,
jak se k nim dostat. Na letisti se nachazeli Polaci, Francouzi, Cesi, Norové, Lucemburéané,
Nizozemci, Britové a mladi francouzsti dustojnici. Jedinym, kdo podle Iszkowského
vzpominek jasal nad ukoncenim boji s Némci, byli pravé Francouzi. Iszkowski pfemyslel, jak
se zmocnit letadla a uletét z obsazené Francie. Francouzi mu to v§ak nehodlali umoznit a kolem
rozestavénych letadel umistili senegalské vojaky jako hlidky. Bylo mu jasné, Ze tito vojaci
nezavahaji a budou stfilet. Iszkowskému se podafilo v noci dostat do letadla, které nebylo
dostatecné sttezené, avsak zjistil, ze uz v ném sedi belgicky pilot ¢ekajici na svych deset kolegti.
Dale se mu podaftilo nalézt Caudron Goeland S nabitymi bateriemi a plnymi naddrzemi. Vratil
se ke skupiné polskych piloti a zeptal se jich, kdo s nim poleti s tim, Ze v letounu je misto pro
15 osob. Ze skupiny za nim vybéhl ¢et. Pavlovic, zastavil ho vSak por. Kowalski a kiiknul, aby
ned¢lali hlouposti. DoSlo k hadce mezi Kowalskym a Iszkowskym. Iszkowski se Kowalskému
jako veliteli skupiny podtidil.**°

Podle Iszkowského byl 17. Cervence na letisti Cily provoz a odlétaly odtud dopravni
a bombardovaci letouny naplnéné prchajicimi. Rovnéz je zajimava jeho vzpominka, ze na letisti
pfistala britska letadla se specidlnim tkolem evakuovat ceské letce, kterych se zde mélo podle
Iszkowského nachazet asi 500. Iszkowski se na jedno z téchto letadel snazil dostat, ale byl z n¢j
velmi slusng, ale nekompromisné vykazan. Uptimny Angli¢an mu vysvétlil, Zze v prvni fadé
musi byt evakuovani Cesi jakozto ob&ané protektoratu Cechy a Morava, ktefi by byli vystaveni
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velice tvrdym represim od svych okupantii. Iszkowski si v duchu postézoval, ze se Cesi
dokazali o své zaleZitosti postarat Iépe nez Polaci.'®

Iszkowski se nevzdaval a hledal dalsi stroj vhodny k ut¢ku. Vedle baraku, kde byli soustfedéni
Polaci, staly ¢tyfi letouny Caudron C.635 Simoun. Probirali se jimi francouzsti vojaci a hlidali
je Senegalci. Zeptal se jich, zda jsou jejich letadla piipravena k letu, a mechanici mu sdélili, ze
budou pfipravena zhruba za dvé hodiny. Na jeho dotaz, jestli to nejde rychleji, mu jeden z nich
odpovédél, ze jeden z letountt bude hotov za chvili. Iszkowski mechanikovi sdélil, ze jde
uvédomit generala a za chvili se vrati. Zaroven jej pozadal, at’ zatim zahfeje a nastartujte
motory, a on rozkaz pfijal. Na ubytovné informoval poddistojnika o Simounech a nabidl mu,
at’ uvédomi dalsi piloty a odleti spole¢n¢ z BordeauX. Poté vyhledal cetate Pavlovice, se kterym
se domluvil, Ze az usedne do stroje a vyzkousi motor, ma vyjit z bardku a vytdhnout zarazky
zpod kol. V momentg, kdy stroj bude nato¢en ve sméru startu, ma na posledni chvili sko¢it do
kabiny. Tento Gtek jim vSak na posledni chvili piekazil ptijezd limuziny, ze které vystoupil
francouzsky general a §tabni dlstojnici. Francouzsky mechanik pochopil, Ze Iszkowski se chtél
stroje zmocnit. Francouzsky general pfistoupil k Iszkowskému, které sedél ve stroji a pozadal
ho, aby vystoupil. Iszkowski doufal, Ze se Pavlovi¢ v situaci zorientuje, vytrhne zarazky zpod
kol a ze se jim tak podafi uletét. Pavlovi¢ se vSak ani nehnul. Iszkowski se snazil generala
presvédcit, ze stimto letounem ma splnit jemu zadany ukol, ale generdl ho ze stroje
nekompromisné vykdzal a sam v ném po chvili odletél. Iskowského velmi rozladilo, ze
Pavlovi¢ propasl takovou $anci, kdy spoleéné mohli uprchnout z Francie. Dale se jiz cesty
Iszkowského a Pavlovice navzdy rozdé€lily, coz potvrzuje i vzpominka Balejky — s Pavlovi¢em
se Balejka setkal na polské lodi Chorzow. Iszkowskému se na tuto lod’ nepodafilo dostat
analodil se az na dal$i mens$i polskou lod” Robur III, ktera vyplouvala z pfistavu az za
Chorzowem, do které se mu podatilo skocit doslova na posledni chvili, kdyzZ se jiz lod’ odrazela
od mola. Na této lodi stejné jako Pavlovi¢ doplul do Britdnie.’® Tento ptib&h Iszkowského
dokumentuje podobnost osudii Polakii a Cechil touZicich bojovat proti nepfiteli a uchvatiteli
jejich vlasti.

Kosarzovo odveleni do Britdnie mohlo probéhnout, jak uz bylo zminéno, ve dvou rtiznych
datech — 23. unora v patek nebo 24. tinora v sobotu 1940, coz mohla byt doba, kdy vojenska
kancelat, kde se mél zaevidovat, byla uzaviena.'®® Dal$i mozné datum jeho piijezdu do Britanie
uvedli Balejka a Rajlich, ti si vSak také odporuji — prvni z nich uvadi 3. bfezen, druhy 4. bfezen
1940.%° Balejka uvedl, ze kontakt s Kosarzem byl spise sporadicky, zminil se 0 jednom dopise
z 2. kvétna 1940.1° Podle pramenti Kosarz setrval u jednotky G.T.S. minimalné evidenéné az
do 30. kvétna 1940, kdy byl pievelen do Blackpoolu.t®®
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16 p| & SM, R.A.F. Form 1580, Airman’s record sheet (Active Service) — Kosarz Wilhelm.
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4, Bitva o Britanii

4.1 Strucny popis bitvy o Britanii

Po porazce Francie se zajem Némecka obratil na Britanii. Hitler se pfed tazenim do Sovétského
svazu, ktery se ovSem v t¢ dob¢ ,ptizivoval“ na némecké agresi, kdyZ okupoval Besarabii
a Bukovinu v Rumunsku a ovladl pobaltské staty, potieboval vyhnout situaci, ve které by
Némecko bojovalo zaroven na dvou frontach. S vylodénim na ostrovech nejprve vibec
nepocital, sdzel na uzavieni piiméii po porazce Francie. Tak se ovSem nestalo. Britové v cele
s Churchillovym kabinetem, ktery se snazil napravit politiku appeasementu, némeckou nabidku
odmitli. Byla vydana smérnice ¢. 16, ve které Hitler proklamoval invazni operaci proti Britanii,
jejimz cilem bylo vyfazeni Britanie jako zékladny, z niz mlize byt vedena valka proti Némecku.
Ptimému vylodéni branilo britské letectvo, proto prvnim krokem operace Seelowe (jak znél
kryci nazev invaze do Britanie) bylo zlomit pravé jeho odpor. Situace Britanie nebyla nikterak
lehkd, trpéla zejména nedostatkem pozemni techniky — jeji vétSina zlstala na plazich
Dunkerque po evakuaci. Technickd vybavenost letectva nebyla tak kriticka, vyrazny byl ale
nedostatek pilotd a leteckého persondlu. Stavy tak dopliovali zahrani¢ni letci, zejména

evakuovani z Francie.*®’

Etapizace bitvy o Britanii se v jednotlivych publikacich li§i, uvadim pét fazi dle udaja
londynského Royal Air Force Museum. Od 26. ¢ervna do 16. ¢ervence 1940 byly provadény
ruSivé denni a nocni nalety sméfované hlavné na piistavy a mésta, kde se nachéazely letecké
tovarny. Od 17. Cervence do 12. srpna 1940 se stupniovaly denni ttoky na britské cile
v LamanS$ském prilivu, pfistavy na jiznich a vychodnich pobieZich, pobtezni letisté. Silily
I no¢ni utoky na zapadg, ve stfedu zem¢ a na vychodg, jejichzZ cilem byly zejména opét letecké
tovarny a dalsi infrastruktura v britském zazemi. Od 13. srpna do 6. zaii 1940 byly provadény
rozsahlé denni nalety na letisté na jihovychodé s hlavnim cilem znicit co nejvice letadel na zemi
a infrastrukturu letist,, pticemz dale pokracovaly i no¢ni nalety. Od 7. zati do 2. fijna 1940 byly
provadény velké denni i no¢ni nalety na Londyn. Od 3. do 31. fijna 1940 se snizoval pocet
dennich naletd pro némecké netinosné ztraty zptisobené stiha¢i RAF a Luftwaffe pfesla na no¢ni
utoky, které byly sméfovany zejména na Londyn. Tato faze byla zaroven zacatkem obdobi
nazyvaného Blitz (stdlé bombardovani Londyna a dalSich mést), které trvalo az do kvétna
1941.%%8 Vysledek bitvy o Britanii byl prvnim netispéchem Némcl od podatku druhé svétové
valky.

15" RAILICH, J.: Josef Frantisek, s. 154-160.

138 Royal Air Force Museum. Online exhibitions. History of the Battle of Britain. Introduction to the Phases of
the Battle of Britain. [online]. © 2021 [citovano 22. 11. 2020]. Dostupné z WWW:
https://www.rafmuseum.org.uk/research/online-exhibitions/history-of-the-battle-of-britain/introduction-to-the-
phases-of-the-battle-of-britain.aspx.
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4.1.1 Ukast Ceskoslovenskych a polskych piloti

Jak uz bylo uvedeno, do boji vyrazné zasahlo mnoho zahrani¢nich piloti, z nichz vyznamnou
&ast tvorili Cechoslovaci a Polaci. P¥i evakuaci z Francie se podatilo na britské ostrovy dopravit
97 % vsSech letci, tzn. 932 ceskoslovenskych letci a pozemniho personalu, jejichz
shromazd’ovani probihalo v karanténnich tdborech Warringhton, Bridgnorth, Innsworth
a Cholmondeley. Po zpravodajském provéieni probihalo jejich zafazovani do RAF VR
(Royal Air Force Volunteer Reserve — napt. Cechoslovaci a Polaci, jako cizi statni p¥islunici,
byli pfijati do RAF jakozto dobrovolnici).®® Po zatazeni letct presunutych ze Sovétského svazu
(kde byli do t¢ doby mnozi letci internovani) Cital persondl ¢eskoslovenského letectva ve
Velké Britanii 1 287 muz.'®

Ucast ¢eskoslovenskych letcli v bitvé, jejich pfipravenost, vysoka bojova moralka a zkusenosti
z bitvy o Francii znamenaly zaroven vyrazné posileni autority ¢eskoslovenské exilové politické
reprezentace. Jiz v Cervenci byla Brity oficidlné uznéna prozatimni Ceskoslovenskd vlada
v Londyné v éele s premiérem Janem Sramkem. Edvard Bene$ byl exilovym prezidentem,
zarovet stal v &ele Ceskoslovenského nirodniho vyboru, ktery mél za ukol prosadit pravni
a politickou kontinuitu CSR. Svou vd&&nost vyjadiil v projevu 6. srpna 1940. 61

Vyraznou roli sehrali v bitvé polsti piloti, ktefi v Britanii utvofili celkem 15 peruti.®? Je
zajimavé srovnani poctu ceskoslovenskych peruti, kterych bylo celkem ctyii a pil (310., 311.,
312., 313. a jedna letka 68. noéni stihaci peruti, celkové méla perut’ dvé letky). Zadna jina
spojeneckd zemé& neméla v roce 1941 v Britanii v boji vice peruti nez Polaci a Cechoslovaci.'6®

4.2 Vyzbroj britského letectva a jeho protivniki

4.2.1 Britské letectvo'®

Hawker Hurricane Mk.I

Prvni stihaci jednoploSnik zafazeny do vyzbroje RAF. Kostru tvofila vyztuZzend trubkova
konstrukce z oceli a duralu s platénym a plechovym potahem typicka pro Hawker. Nejprve byl
letoun vybaven motorem Rolls-Royce Merlin Il s dvoulistou nestavitelnou vrtuli, ktery byl
nahrazen stejné vykonnym motorem Merlin III s tfilistou automaticky stavitelnou vrtuli.
Vyzbroj sestdvala z osmi kulometli Browning raze 7,7 mm v kiidlech. Platény potah na kiidlech
byl nahrazen kovovym nosnym potahem. Tato verze se ustalila jako standart Mk.I. Celkova
vyroba této verze dosdhla 3 774 kust (pficemz 1 924 letount vyrobil pfimo Hawker
a 1 850 letount Gloster). Letoun dosahoval rychlosti 508 km/h ve vySce 5 410 metru, vystoupal

159 Neaktivni rezervy RAF.

160 SMOLDAS, Z.: Ceskoslovensti letci v boji proti fasismu, s. 178-183.

161 RAJLICH, Jiti: Na nebi hrdého Albionu. Vélecny denik ceskoslovenskych letcii ve sluzbach britského letectva
1940-1945. 1.¢ast (1940). Praha 1999, s. 23.

182 Tyz: Josef Frantisek, s. 160.

183 TYZ: Na nebi hrdého Albionu. Valeény denik ceskoslovenskych letcii ve sluzbach britského letectva 1940-
1945. 2. ¢ast (1941). Cheb 2000, s. 9.

164 Jsou zde popséany pouze stroje, na kterych bojové létali Frantisek, Balejka, Kosarz a Pavlovié.
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do vysky 4 575 metru za 6,3 minuty, jeho dostup byl 10 180 metri a dolet 965 kilometri pii
rychlosti 282 km/h.1¢°

Supermarine Spitfire Mk.l a Mk.11

Type 300 vyvinul v navaznosti na Type 224 Reginald Mitchell béhem roku 1934. Jednalo se o
celokovovy jednoplos$nik se samonosnym kiidlem, zatahovacim tizkorozchodnym podvozkem
a uzavienou kabinou, pohdnény motorem Rolls-Royce PV12 s etylenglykolovym chlazenim
(m¢l se vyrabét sériové pod oznacenim Merlin). Dostal vyzbroj o osmi kulometech s razi
7,7 mm. Type 300 poprvé vzlétl v roce 1936 jiz pojmenovany jako Spitfire. O tii mésice pozdéji
byla zahdjena vyroba s motory Merlin II a III (vidlicovy dvanactivalec o vykonu 1 000 koni)
a prvni sériovy letoun vzlétl v kvétnu 1938. Bylo vyrobeno 1 567 kust. Tticeti letouniim byla
v roce 1940 upravena vyzbroj — Ctyfi kulomety byly nahrazeny dvojici dvacetimilimetrovych
kanonti. Letouny s kanony nesly ozna¢eni Mk.IB a letouny vyzbrojené pouze kulomety Mk.IA.
Letoun dosahoval maximalni rychlosti 587 km/h, dostup ¢inil 10 360 metrd a dolet
635 kilometri.1%

V ¢ervnu roku 1940 byl nahrazen Spitfirem Il s motorem Merlin XII o vykonu 1 175 koni,
kromé toho obsahoval dal$i drobna vylepSeni. Vyrobilo se 751 stroji Mk.IIA a 170 Mk.IIB.
Dosahoval maximalni rychlosti 587 km/h, vystoupal do 4 570 metri za 6,85 minuty, jeho
dostup ¢inil 11 310 metrt a dolet 800 kilometri. 6’

Consolidated Liberator GR.Mk.VI

Vyvoj amerického ¢tyfmotorového bombardéru zapocal v roce 1938. V dubnu 1939 bylo
objednano prvnich sedm ptedsériovych stroji. Tento dalkovy tézky bombardér zaujal
I zastupce britského letectva a téméf ihned po spusténi sériové vyroby nasledovaly britské
objednavky. Stroj byl svymi vykony a koncepci idedlni pro tkoly Coastal Command, tedy
k dalkovému prizkumu, ochrané konvoji a k utokim na némecké ponorky a povrchova
plavidla dopravujici dtlezité suroviny pro némecky vale¢ny pramysl. V unoru 1944 obdrzela
prvni stroje Consolidated Liberator GR.Mk.VI cCeskoslovenska 311. perut. Tyto stroje
vybaveny radary, nefizenymi raketovymi stfelami a hlubinnymi pumami provadély
protiponorkové hlidky a dalkovy prizkum s ¢eskoslovenskymi osddkami. Stroj mél dolet
3 380 kilometrt, cestovni rychlost 346 km/h, maximalni rychlost 467 km/h, nosnost bojového
nakladu 5 820 kilogrami, 168

185 GREEN, W. — SWANBOROUGH, G.: Encyklopedie stihacich letounii, s. 284-285; SOREL, V.: Letadla
Ceskoslovenskych pilotit, S. 71.

166 GREEN, W. — SWANBOROUGH, G.: Encyklopedie stihacich letounii, s. 557-558; SOREL, V.: Letadla
Ceskoslovenskych pilotit, S. 72.

167 GREEN, W. — SWANBOROUGH, G.: Encyklopedie stihacich letounii, s. 558; SOREL, V.: Letadla

Ceskoslovenskych pilotit, s. 77.
168 SNAJDR, Miroslav: Consolidated Liberator Mk.I11, Mk.V a Mk.VI. Aero 4. Nevojice 2015, s. 29-31.
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4.2.2 Luftwaffe

Messerschmitt Bf 109E

Letoun byl vybaven motorem Daimler-Benz DB 600. Nejprve byly testovany karburatorové
motory, do finalni verze vSak byla instalovdna pohonnd jednotka DB 601A s pifimym
vstiikovanim a vykonem 1 175 koni. M¢l kovovou kostru, pevné ocasni plochy a trup byly
potazeny duralem, kovova kostra pohyblivych ocasnich byla potaZzena platnem. Letoun m¢l
tiilistou stavitelnou vrtuli a =zatahovaci podvozek. Prvni dva sériové vyrabéné
modely Bf 109E-1 a E-2 se vzajemné lisily vyzbroji — E-1 nesl étyti kulomety raze 7,92 mm,
E-2 dva kulomety raze 7,92 mm a dva dvacetimilimetrové kanony MG FF. Sériovy vyroba
zapocala roku 1938. Letoun prosel béhem vyvoje mnoha verzemi a riznymi specializacemi,
vyznamny a v bitvé o Britanii vyuzivany byl model Bf 109E-7 s motorem DB 601n a zavésnou
ptidavnou palivovou nadrzi s objemem 300 litra. Stroje E-7/Z vyuzivaly pro zvySeni vykonu
systém GM 1 se vstfikovanim oxidu dusiku. Letoun dosahoval maximalni rychlosti 560 km/h
ve 4 440 metrl, pocateéni stoupavosti 17,83 m/s, jeho dostup ¢inil 10 500 metrd a dolet
660 kilometrii.1%°

Messerschmitt Bf 110C

Dvoumotorovy dvoumistny viceucelovy bojovy letoun, ktery Luftwaffe oznafovala jako
Zerstorer (nicitel). Jeho hlavni vyuZiti bylo planovano jako doprovodného a dalkového stihace,
k bitevnim ttokim, k dalkovému prizkumu a pozdé&ji jako tézkého a no¢niho stihace, ktery
vzlétal proti bombardériim. M¢&l celokovovou konstrukci, samonosné dolnoplosné kiidlo,
dlouhou kabinu (vptfedu sedél pilot a za nim zady radista/stfelec) a charakteristické¢ dvojité
svislé ocasni plochy. Hlavni nohy podvozku s jednoduchymi koly se zatahovaly do gondol
motord. Hlaviiova vyzbroj se soustiedila do trupu a skladala se ze ¢tyt dopredu sttilejicich
kulometd MG 17 raze 7,92 mm a dvou kanontt MG FF raze 20 mm v pridi. Radista/stfelec
disponoval k obran¢ dozadu pohyblivym kulometem MG 15 raze 7,92 mm. Pohonnou jednotku
tvofily dva kapalinou chlazené vidlicové dvanactivalce Daimler-Benz DB 601A v invertnim
uspotfadani s pfimym vsttikem, vykon dosahoval 1 100 koni, vrtule byly tfilisté automatické.
Maximalni rychlost dosahovala 560 km/h, dostup ¢inil 9760 metrd a dolet 910 kilometrti.

Po varianté C-1 nasledovaly dalsi s oznaCenim C-2, 3 a 4 sradiovybavenim a upravenymi
kanony, varianta C-5 byla dalkova fotoprlizkumna (kamery nahrazovaly kandny v ptidi),
existovaly dalsi modifikace B, vyuzivané jako dalkové stihaci bombardéry se zavésniky pro
pumy.

Na pocatku bitvy méla Luftwaffe k dispozici asi 220 téchto stroju, které nasazovala ziidka,
pozdé&ji se vSak zacaly vyuzivat masove, a tak vyrazné rostly i jejich ztraty. Letouny Bf 110C
musely proto byt doprovazeny stihaci Bf 109E, a¢ samy mély plnit doprovodnou funkci. Jesté

169 GREEN, W. — SWANBOROUGH, G.: Encyklopedie stihacich letounii, s. 375-376; SOREL, V.: Letadla
Ceskoslovenskych pilotii, s. 105.
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béhem Iéta byla vyvinuta nova verze Bf 110D s velkou piidavnou nadrzi pod trupem, coz bylo
jediné vylepseni.t’®

Junkers Ju 87B

Stfemhlavy bojovy letoun (Sturzkampfflugzeug) slouzil k pfesnému bombardovani malych
cili. Jednalo se o jednomotorovy celokovovy dvoumistny dolnoplosnik s charakteristickym
kiidlem lomenym do tvaru W a pevnym kapotovanym podvozkem. Po zkuSebni sérii Ju 87B-0
se zacala vyrabét sériové verze Ju 87B-1 s motorem Jumo 211D o vykonu 1 000 koni. Vyzbroj
tvofily dva kulomety MG 17 raze 7,92 mm (po jednom v kazdé poloviné kiidla) pro ptimou
stielbu doptfedu a pohyblivy kulomet MG 15 stejné raze pro obranu dozadu stielcem/radistou.
Letoun mohl nést pumu o hmotnosti az 500 kg na vyklopné vidlici (ta zajiStovala, aby puma
netrefila ve stfemhlavém utoku vrtuli) a pod kiidly navic jesté Ctyfi pumy po 50 kg. Pod
vnéj$imi ¢astmi kiidel byly umistény vyklopné miizové aerodynamické brzdy, které slouzily
ke snizeni rychlosti ve sttemhlavém letu. Ty spolu s proudem vzduchu rozta¢enymi sirénami
na podvozkovych nohach vydavaly typicky kvilivy zvuk jako psychicky utok na neptatele.
Ptetizeni ve sttemhlavém letu Casto zptisobovalo bezvédomi osadky, proto bylo nutné letoun
doplnit o zatizeni, které¢ samo automaticky zahajovalo vyrovnavaci manévr v predem nastavené
vySce. Po verzi B-1 nasledovala vylepSend B-2 se zdokonalenim v systémech a dalsi polni
modifikace. Letoun dosahoval maximalni rychlosti 385 km/h, dostup ¢inil 8 000 metrd a dolet
600 kilometrt.

Letouny Stuka byly Gspésné v bojich v Polsku, Francii, Belgii a Nizozemsku. V Britanii v§ak
hned pfi prvnim stietu zaznamenaly ztraty 40 kust z celkovych 280 letounti. V prostiedi, kde
Luftwaffe neméla absolutni pfevahu, se ukazala jako nevyhoda jejich neobratnost a mala
rychlost, proto se jejich nasazeni omezilo na cile v jihovychodni Anglii a pfi naruSovani lodniho
provozu v kanalu La Manche.!"

Junkers 88A

Jednalo se o dvoumotorovy vicetcelovy bojovy letoun. Jeho hlavni vyuziti mélo zpocatku
zahrnovat zejména denni a stfemhlavé bombardovani, pozdéji se uplatnil pro torpédové utoky,
pfi prizkumu a nocnim stihani. Tento samonosny dvoumotorovy jednoplos$nik s Clenité
zasklenou kabinou na pifidi mél v prototypu kapalinou chlazeny invertni vidlicovy
dvanactivalec Junkers Jumo 221 s ¢elnimi chladi¢i, jejichz kapotovani pfipominalo motory
hvézdicové. Dalsi upraveny prototyp se osvédcil, proto byla roku 1938 zahéjena sériova vyroba
verze Ju 88A-1 s motory Jumo 211B-1. Nasledovaly dalsi verze a vylepSeni, tésné pied bitvou
o Britanii se do vyzbroje dostala verze se zesilenym kiidlem Ju 88A-5, méla mohutnéjsi
podvozek a zvySenou nosnost pum o 500 kg. Letoun byl pohdnén motory Jumo 211B-1, G-1
nebo H-1 o vykonu 1 200 koni. Vyzbroj zistala shodna s pozdéjsi verzi A-4 (tzn. hlaviiova
vyzbroj byla posilena na dva pohyblivé kulomety MG 81 raZze 7,92 mm v zadni ¢asti kabiny,
na jeden MG 131 rdze 13 mm nebo dva MG 81 v zadni ¢asti vystupku pod trupem, jeden

10 Bitva o Britanii. Specidl Letectvi a kosmonautika. Praha 1990, s. 73 (Messerschmitt Bf 110C).
11 Tamtéz, s. 74 (Junkers Ju 87B).
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pohyblivy MG 131 pro stielbu dopfedu a pevny MG 81). Letoun dosahoval maximalni rychlosti
470 km/h, dostup ¢inil 8 200 metrd a dolet 2 730 kilometri.

Pocate¢ni stav byl témér 400 letount, mezi nejvétsi akce pattily nalety 117 stroji na
Portsmouth, na ostrov Wight, bombardovani letist RAF v Drifieldu, Middle-Wallopu
a Worth Downu. Pies velké Skody zpusobené RAF, mély i samotné némecké jednotky
vybavené Junkersy Ju 88 velké ztraty a jejich vyuziti se pomalu zuzovalo, pro nocni

bombardovani se pouzivaly omezens.!’

Heinkel He 111P a H

Ob¢ verze se soucasn¢ ucastnily bitvy o Britanii, liSily se jen v pouziti rozdilnych motori.
Vyvoj letounu zapocal jiz v poloviné 30. let, maskovany jako dopravni letoun pro Lufthansu.
Zminéné verze se zacaly vyrabét v roce 1938 s vykonng¢j$imi pohonnymi jednotkami a dal§imi
konstrukénimi zménami — zména konstrukce pilotni kabiny do formy tzv. Vollsichtkanzel
s bohatym prosklenim, do které se soustiedila vétSina posadky — pilot, navigator/bombometc¢ik
a stfelec; déle Slo o zjednoduSeni konstrukce kiidla s pfimymi ndbéznymi a odtokovymi
hranami. Varianta He 111P nesla dva kapalinou chlazené invertni vidlicové dvanctivalce
Daimler-Benz DB 601A-1 o vykonu 1 100 koni s tfilistou vrtuli. Tyto motory byly vsak
ptednostné pozadovany pro stihaci Bf 109E, proto u verze He 111H byly pouZzivany motory
Jumo 211A-1, F-1 ¢i D-1 s vykonem od 1200 do 1400 koni. Zakladni hlaviiovou vyzbroj
tvotily u obou verzi kulomety MG 15 a MG 17 rdze 7,92 mm, jeden pevny a druhy pohyblivy
pro stielbu dopiedu, dale po jednom v boc¢nich okénkach trupu, jeden pohyblivy ve stielisti na
hibet€ trupu pro sttelbu dozadu nahoru a jeden v zadni ¢asti vany pod trupem pro stielbu dozadu
doli. Do pumovnice se veslo az 1 000 kg pum a zavésniky pod stiedni ¢asti kiidla mohly nést
1 000 kg pum. Letoun dosahoval maximalni rychlosti 400 km/h, dostup ¢inil 8 000 metrt a
dolet 1 970 kilometr.

Svazy letounti vzlétaly z Norska a Francie, utrp€ly vSak i pfes ochranu stiha¢u velké ztraty. Od
podzimu roku 1940 byly vyuzivany k no¢nimu bombardovani pomoci specialnich radiovych
navadécich zafizeni.!™

Dornier Do 17

Tento letoun nazyvany Fliegender Bleistift (1étajici tuzka) se zii€astnil bitvy o Britanii zejména
ve verzi Do 17Z vychazejici z pokusnych Do 17S a U snovym uspofaddnim kabiny
Vollsichtkanzel (jako u Heinkelu He 111). Jednotlivé modifikace zahrnovaly bombardovaci
Do 17Z-2 a prizkumné a cvicné Z-3, Z-4 A Z-5, no¢ni stihaci Z-6 a Z-10 (ta se vSak bitvy
0 Britanii neucastnila). Nejuzivangjsi modifikaci se stala Do 17Z-2 specializovana v ramci
jednotky KG-2 na ,,¢isténi* prulivu La Manche, tzn. utoky na britské lodé a pfistavni zafizeni
a také prizkum. Dalsi jednotky vybavené¢ Do 17Z-2 podnikaly zejména dennimi nélety na
mésta. Letoun dosahoval rychlosti 410 km/h, dostup ¢inil 7 000 metrti a dolet 330 kilometrt.

Na pocatku bitvy o Britanii byly Dorniery Do 17Z-2 povazovany za nejlepsi némecké
bombardéry diky své robustnosti a schopnosti zvladnout i t€z§i poskozeni, jejich letové

172 Tamtéz, s. 77 (Junkers Ju 88 A).
178 Tamtéz, s. 76 (Heinkel He 111P a H).
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vlastnosti umoznovaly tnik z boje vysokou rychlosti v mirném stfemhlavém letu. Pozd¢ji se
vsak projevilo jejich nedostate¢né pancéfovani, slaba vyzbroj a nedostatecna rezerva
motorického vykonu. Ztratdm nezabrénilo ani dodate¢né vyzbrojovani, znatelné vylepSeni
pfinesla az nova verze Do 215B s kapalinou chlazenymi motory Daimler-Benz DB 601Aa,
ktery dosahoval rychlosti az 465 km/h. 1"

4.2.3. Porovnani vyzbroje Britanie a Némecka

Zatimco hlavni ukol némeckych stihacich letounti byla ochrana lehce zranitelnych bombardért,
britské stihacky mély za kol odrazet jejich utoky. V dobé€ bitvy o Britanii méli britsti stihaci
znacnou nevyhodu — britské motory vyuzivaly karburatory, coz zptisobovalo vypadek motoru
v disledku ptsobeni odsttedivych sil pii prudkych manévrech ¢i letu na zadech, letouny tak
ztracely rychlost. Némecké stihaci letouny tyto problémy diky pfimému vstiiku nemély.
Naopak vyhoda Brit spocivala v boji nad vlastnim uzemim — britsky stiha¢ sestfeleny nad
ostrovy se mohl, pokud nebyl zranény, dopravit zpatky na letiste a jeSté ten stejny den startovat
znovu; Némci touto vyhodou logicky nedisponovali, navic méli pro boj vyrazné¢ méné Casu
(pramérné asi 20 minut) kvili nedostatku paliva, které museli Setfit na navrat. Vycerpani stihaci
s nedostatkem paliva a poSkozenymi letouny se tak ¢asto stavali snadnou koftisti RAF (zna¢nou
&ast svych sestielll takto zaznamenal i Josef Frantisek).1"

4.3 Osudy ¢tverice piloti v Britanii a jejich jednotky
4.3.1 Josef FrantiSek

Jak jiz bylo vySe uvedeno, FrantiSkova sluzba ve Francii je spojena s mnoha nejasnostmi. Zato
jeho ptisobeni v Britanii je zmapovano podstatné 1épe, jak o tom svédc¢i kniha historika Jitiho
Rajlicha.

Frantisek byl jakoZto piislusnik polského letectva odeslan do Polish Depot v Blackpoolu, odkud
byli polsti letci dale odesilani k vycviku nebo rovnou k formované jednotce. Frantisek dostal
matri¢ni ¢islo RAF 793451 a nasledné byl 1. srpna 1940 ptidelen k 303. stihaci polské peruti
dislokované na letisti Northolt u Londyna. 17

Prvniho sestielu dosdhl 2. zafi 1940 na Hurricanu s ¢islem P3975/RF-U, kdy zasahl
Messerschmitt Bf 109. Nasledovalo dalsich Sestnact jistych a jeden pravdépodobny sestiel, a to
osmi Messerschmitti Bf 109, dvou Messerschmittd Bf 110, jednoho Heinkelu He 111, péti
Dornieri Do 17, jednoho Junkersu Ju 88 a pravdépodobné jednoho Messerschmittu Bf 109.177

174 Tamtéz, s. 75.

175 Tamtéz, s. 65—79.

176 RAILICH, J.: Josef Frantisek, s. 160, 161; Pl & SM, Archives Ref No. Lot.A.V 44/11/5 22. Zaznam
operacnich letii od 2. 9. do 8. 10. 1940 — Frantisek Jozef.

1" RAJLICH, Jifi: Josef Frantisek, Pokus o pravdivy piibéh ceskoslovenského stihace. Cheb 2010, s. 171-172,
vyd. Svét kiidel; PI & SM, Archives Ref No. Lot.A.V 44/11/5 22. Zaznam operac¢nich lett od 2. 9. do 8. 10. 1940
— Frantisek Jozef, Tamtéz, Archives Ref No. Lot.A.V 11I/5. Wykaz zestrzlonych samolotéw npl. — Sierzant pil.
FRANTISEK Jézef.
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Celkem absolvoval 33 operac¢nich leti na Hawker Hurricanech Mk.I s vyrobnimi Cisly a kody:
R4175 RF-R, P3975RF-U, R4175RF-R, V7289 RF-S, V6673 RF-U, V7235RF-M,
P3089 RF-P, V7465 RF-V a L2099 RF-O. 178

Frantiska provazely po celou dobu paisobeni u ,,tfistatrojky* kazenské problémy, zejména kvuli
jeho zptisobu boje. Casto se oddéloval od svého roje s cilem sestielit vracejici se némecké
letouny. Ty byly vétSinou poSkozené, mély nedostatek paliva, piipadné zranéné posadky. Jeho
metodu povazuji za pomérné efektivni, uvazim-li, ze timto zptisobem dosahl zneskodnéni
mnoha pilotd Luftwaffe, ktefi by jinak mohli v nasledujicich dnech opét startovat proti
ostroviim a pusobit dalsi skody. Svym zplisobem boje vSak Casto ohrozil své spolubojovniky,
razné sankce a pohrtizky velitelstvi mu vSak nezabranily v ¢innosti pokracovat. Proto byl

symbolicky jmenovan ,,hostem peruté“.t’

Svého posledniho vitézstvi dosahl FrantiSek 30. zati 1940, a to jednoho jistého sestielu Bf 109
a jednoho pravdépodobného sestielu letounu stejného typu.1&

Ke konci svého zivota byl jiz zcela psychicky vyCerpany. Neni se ¢emu divit, jiz vice nez rok
zivota travil v neustalém stresu a nejistot€, na utéku. Josef Balejka na to vzpominal: ,,Dnes vim,
ze to byly nervy. Byl pfelétany, 1étal ptiliS mnoho. Vzdycky se hlasil, a kdyZ mél ndhodou
volno, byval nevrly a nesvij. Ovladala ho myslenka odplaty, byl ji doslova posedly. Jen létat,
jen bojovat! Zazil jsem s nim jeden denni nalet. [...] Némci pfilétli nenadale, jen tak tak, ze
jsme stacili dobéhnout do krytu, a uz se zacaly sypat bomby. Vidél jsem, jak zbledl. Snad ho
napadlo, Ze zitra bude letis$te€ rozbité a on nebude moci nahoru, snad to bylo tim, Ze nalety Spatné
snasel. Nevim. Pamatuji se, Ze uprostied bombardovani nahle vybé&hl z krytu a zacal kiicet jako
pominuty: ,Vy smradi mizerny, tohle mi zaplatite! < [...] Na noc jsme chodivali spat do krytu,
FrantiSek jinak nemohl usnout. I v krytu se vzdycky ptevaloval, nez usnul — on, ktery jeste pred
rokem dokézal spat v kanonadé. 81 Vhodné je jesté dodat, Ze FrantiSek sam své vycerpani
citil; povétil Balejku, aby navstivil jeho rodice v piipadé, Ze padne.

Kolem smrti tohoto leteckého esa panuji jisté nejasnosti. S ptresnosti vime, ze havaroval 8.
fijna 1940, den po svych narozeninach. Sestfel je mozné vyloucit, toho dne se 303. perut
manévr pii akrobacii nad domem své divky, nebo se mu porouchal motor, nebo Ze mu selhal
ptivod kysliku, coz je vysvétleni, které podal polsky historik Robert Gretzyngier. Osobné se
stavim za teorii nejcast¢jsi a dle mého nazoru nejvice pravdépodobnou — FrantiSkova havarie
byla s velkou pravdépodobnosti zpisobena poruchou jeho letounu v kombinaci s jeho fyzickym
a psychickym vycerpanim. Byl hledan po tom, co se nahle odpojil od své jednotky pii navratu
na leti$té a neodpovidal na volani radia. Letoun Hurricane Mk.l R4175/RF-R havaroval kolem
desaté hodiny ranni v hrabstvi Surrey u golfového htist¢ Banstead Downs Golf Club pobliz
Cuddington Way v lokalité¢ Ewell mezi mésty Epson a Sutton. Pilot byl vymrstén z kabiny do
zivého plotu, neutrpél Zddna povrchova zranéni, ale zlomil si vaz, na nasledky ¢ehoz zemftel. Je

18 RAJLICH, J.: Josef Frantisek, s. 329.

19 Tamtéz, s. 277-279.

180 p| & SM, Archives Ref No. Lot.A.V II/5. Wykaz zestrzlonych samolotéw npl. — Sierzant pil. FRANTISEK
Jozef.

181 Citovano dle TIKOVSKY, V.: Pribeh pilota Frantiska, s. 14.
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jisté, ze pilot nemohl Iétal neptipoutany, jelikoz by takto nemohl ovladat letoun pii prudkych
manévrech. Proto se domnivam, Ze se FrantiSek sdm odpoutal, aby mohl po nouzovém piistani
vyskoéit z letounu pro piipad pozaru.'8?

Tak skoncila bohatd bojova sluzba druhého nejvétsiho cCeskoslovenského stihaciho esa

V Britanii. Je pohiben na hibitoveé polského letectva v Northwoodu, jeho hrob nese ¢islo H246.
vvvvvv 3

Jak jiz bylo uvedeno, Josef Frantisek slouzil u 303. polské stihaci peruti (303. Dywizjon
Mysliwski Warszawski im. Tadeusza Kos$ciuszki). Tato perut navazovala na tradici 111. stihaci
eskadry Kosciuszki. Personal 303. peruté se skladal pravé ztéto 111. eskadry a dale
z prislusniki 112. eskadry. Pislusnici téchto eskader ziskali bohaté bojové zkuSenosti a sestiely
V polské obranné valce v zati 1939, coz prokdzali svymi vitézstvimi v dob¢ bitvy o Britanii.
Bojové pohotovosti dosahla 303. perut’ 31. srpna 1940. Jiz 2. srpna 1940 byla vyzbrojena
britskymi stihackami Hawker Hurricane Mk.I (na téchto stihackach operovala az do 21. ledna
1941, kdy byla piezbrojena na Supermarine Spitfire Mk.I). Perut’ byla umisténa od 2. srpna do
11. ijna 1940 na letisti Northolt. Toto letisté se nachazelo na zapadnim pfedmésti Londyna.'8

Veliteli peruté letky A a B byli stanoveni britsti dustojnici z divodu usnadnéni veleni
jednotkam. Soucasné postupné byly tyto pozice zdvojovany polskymi distojniky, ktefi pozdéji
ptebirali veleni. Perut’ disponovala celkem 17 polskymi piloty a jednim ¢eskoslovenskym
pilotem — Josefem FrantiSkem. Kazda letka méla po deviti pilotech. Hned od pocatku zacaly
tréninkové lety na cviénych letounech a od 6. srpna 1 na Hurricanech. Postupné béhem valky
prichazeli dalsi polsti i Geskoslovensti piloti.!8®

Prvniho vitézstvi 303. peruté dosahli Poléci jiz 30. srpna na cvicném letu, kdy se potkali
s némeckym Dornierem a polsky pilot Paszkiewicz jej sestfelil. Tato udalost urychlila ozna¢eni
303. peruté¢ jako bojeschopné. Byla zatazena do protivzdu$né obrany Londyna v sestavé
11. stihaci skupiny. Piloti bojovali prakticky kazdy den, celili bombardovacim naletim
Luftwaffe, které probihaly pod ochranou velkého mnozstvi Messerschmittii Bf 109,18

Kratce po Frantiskové smrti byla 11. fijna perut’ pfesunuta na odpocinek do stiedni Anglie na
letist¢ Leconfield, které prevzala po dalsi polské peruti, a to 302. V tomto obdobi se k peruti
ptipojili dalsi piloti, kteti byli na tomto letisti docvicovani, coz zmifiuji zejména z toho divodu,
ze jednim z téchto nove ptichozich pilotii 303. peruté byl i Matéj Pavlovic.

Za obdobi od 30. srpna do 11. fijna 1940 polsti piloti 303. peruté spolu se serzantem Frantiskem
sestielili 110 neptatelskych letounti, dalSich devét pravdépodobné a Sest poskodili.
FrantiSkovych 17 vitézstvi ptedstavovalo téméf 16 % z celkového poctu, coz ho vyneslo na
prvni misto v tabulce sestield za toto obdobi. Druhé misto zaujal poruc¢ik Witold Urbanowicz

182 Tamtéz, s. 14-15; RAJLICH, J.: Josef Frantisek, s. 295-323; Polish Institute and Sikorski Museum, London,
Archives Ref No. Lot.A.V 1I/5. Wykaz zestrzlonych samolotow npl. — Sierzant pil. FRANTISEK Jozef.

183 RAILICH, J.: Josef Frantisek, s. 323.

184 KROL, Waclaw: Zarys dzialar polskiego lotnictwa w Wielkiej Brytanii 1940—-1945. Warszawa 1990, s. 56—
65.

185 Tamtéz.

186 Tamtéz.

48



se 13 sestfely a tfeti Zdislaw Henneberg s osmi sestiely. Celkem se v dob¢ bitvy o Britanii
vystiidalo v sestavé 303. peruté 34 polskych pilotii a ¢eskoslovensky pilot Josef Frantisek. &7

Celkem do ukonceni bitvy o Britanii (tedy do listopadu 1940) sestielila 303. polska stihaci
nasledovaly 602. perut se 102 sesttely a 603. perut s98 sestiely. Napiiklad
310. ceskoslovenska stihaci perut’, ktera vstoupila do bojti, pozdé&ji sestielila 40 a 2 némeckych
letounti a umistila se tak na celkovém 32. misté. Celkem se bitvy o Britdnii z(castnilo
67 peruti.'®

303. perut’ dale bojovala az do konce valky a jeji existence trvala v ramci RAF az do
11. prosince 1946, kdy byla rozpusténa. 303. perut’ byla v dob¢ pisobeni dalsiho pilota ze
Ctvefice, Matgje Pavlovice, vyzbrojena letouny Supermarine Spitfire Mk.II. Ve vyzbroji této
peruté byly dale Spitfiry verze Mk.V, Mk.IX a valku ukon¢ila s letouny P-51 Mustang.*8®

4.3.2 Matéj Pavlovi¢

Zjisténé informace o zivot¢ a sluzbé tohoto pilota v Britanii jsou bohuzel velmi strucné, ackoliv
jeho sluzba za véalky musela byt velmi bohat4d. Dle jeho zdznamu leti mu bylo ptidéleno
matri¢ni ¢islo 782594. Sam si ptal zlstat mezi polskymi piloty. K 303. peruti pfisel v obdobi
mezi 11. a 31. fijnem 1940, kdy se perut nachdzela na letisti Leconfield. Perut’ byla poté znovu
presunuta do Northoltu a tam ptsobil az do své smrti, S vyjimkou listopadu 1940, kdy byl
odeslan na dogkoleni do 56. OTU (Operational training unit — operaéné vycvikova jednotka).1%

Co se tyce osobniho Zivota Pavlovice v Britanii, mame jen velmi malo informaci. Josef Balejka
v8ak zminil, Ze zde mél ptitelkyni ¢eského pivodu — divka pochazela z Moravy a jmenovala se
Ludmila Zaderova. Pavlovi¢ pak byl pfitomen pfi setkani Balejky s jeho prvni Zenou Irene
Bateson.'%!

Zpatky k peruti se vratil v prosinci téhoz roku. Byl sestielen 20. dubna 1941 pti provadéni tzv.
sweepu (popularni nazev ofenzivni akce stihaci RAF nad neptatelskym uzemim, znamena
doslova ,,zametani).1%? Stalo se tak v souboji nad Le Touquet (mésto na severu Francie) ve
vysce 27 000 stop. Sest Spitfirti svedlo boj s osmi Messerschmitty Bf 109 a jednim Junkersem
Ju 88. Konec¢né ztraty Némci Cinily jeden sestieleny Bf 109, jeden pravdépodobny sestiel
Bf 109 a poskozeny Ju 88. Sestiel Pavlovice si narokuje Hptm. Hermann-Friedrich Joppien,
velké némecké eso. Pavlovic¢iv Supermarine Spitfire Mk.II mél vyrobni ¢islo a kod P-7859/RF-

187 Tamtéz.

188 RAJLICH, J.: Na nebi hrdého Albionu, s. 600—602.

189 KROL, W.: Zarys dzialar polskiego lotnictwa w Wielkiej Brytanii 1940—1945, s. 57.
190 RAJLICH, J.: Na nebi hrdého Albionu, s. 693.

191 KRATOCHVIL, M. - KRATOCVHIL, J.: Josef Balejka, s. 60.

192 RAJLICH, J.: Na nebi hrdého Albionu, s. 695.
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V.19 Pavlovi¢ je pohiben na hibitové Boulogner-sur-Mer ve Francii, jeho hrob nese
islo  261-7-39. Posmrtné byl povysen na diistojnika — podporudika polského letectva.'%

Jedna se o prvniho Cechoslovaka vyznamenaného Polskym valeénym kiiZem. Jeho jméno je
uvedeno na paméatniku RAF v Northoltu.1%

4.3.3 Wilhelm Kosarz

Jiz n€kolikrat jsem zmifiovala, Ze osobni dokumenty svédéi o odveleni a piijezdu Kosarze do
Anglie zna¢né nejasn€. Odjezd mohl probéhnout ve dnech 3. nebo 4. biezna 1940, podle
Airman’s record sheet byl vSak k jednotce G.T.S. ptidélen jiz 23. nebo 24. unora 1940. Dale
byl piesunut 30. kvétna 1940 k3. Polish Wing dislokovaném v Blackpoolu a odtud
17. ¢ervence 1940 k 15. E.F.T.S (Elementary Flying Training School — Elementarni letecka
pilotni Skola) v Carlisle. Nasledné se nachazel u 51. Group Pool, coz méla byt skupina
zodpovédna za rtzné E.F.T.S. (Elementarni letecké pilotni $koly),’%® ze které se dostal
31. cervence 1940 opét do Blackpoolu ke 3. Polish Wingu. Jako ostatni polsti piloti byl umistén
vV RAF Polish Depot, ktery byl dislokovan rovnéz v Blackopoolu, a odsud byl kone¢né ptidélen
k 302. polské stihaci peruti. Stalo se tak 28. nebo 20. srpna 1940, prameny se v tomto datu opé&t
neshoduji. Podobné jako Pavlovi¢ byl odeslan v zafi na doskoleni do 5. OTU.1%

Piedpokladam, ze vzhledem k dobé¢ stravené u G.T.S. (asi 3 mé&sice) a piihlédnutim k tomu, ze
jiz v Polsku puisobil jako ucitel 1étani, zde nebyl Skolen, nybrz sam nejspise plisobil jako letecky
instruktor, stejné také u E.F.T.S.

Kosarzovi bylo ptidéleno matri¢ni ¢islo 780828.1%8

Jedind informace tykajici se vzdusnych vitézstvi Kosarze se nachéazi v knize Waclawa Krola,
ktery uvadi, ze 5. listopadu 1940 sestielil Kosarz jeden Messerschmitt Bf 109.1%

Kosarz padl 8. listopadu 1940. Podle Intelligence Patrol Report zauto€ily na Kosarzovu
jednotku shora Messerschmitty Bf 109 od 11./JG 26 Schlageter. Stalo se tak v prostoru mezi
Croydonem a Sevenoaks. Cely zadni tfi¢lenny roj 302. peruté byl zasazen. Kosarziv stroj
Hawker Hurricane Mk.I s ¢islem a kodem P3538/WX-J zacal hofet. Pilotovi se sice podafilo
opustit kabinu, ale zachranit se mu nepodafilo, jeho paddk zacal hotet. Jeho télo dopadlo

193 CUMFT, Olgierd — KUJAWA, Hubert Kazimierz: Ksiega lotnikéw polskich. Polegtych, zmartych i
zaginionych 1939-1946. Warszawa 1989, s. 429.

194 KROL, W.: Zarys dzialar polskiego lotnictwa w Wielkiej Brytanii 1940-1945, s. 64; LOUCKY, Frantisek:
Mnozi nedoletéli. Praha 1989, s. 171; Pl & SM, Archives Ref No. Lot.A.V 44/11/16B. Z4znam let od 22. 10.
1940 do 20. 4. 1941 (LOTY i GODZINY); Tamtéz, Archives Ref No. Lot.A.V 49/29. Zaznam od 9. 1. 1941 do
20. 4.1941; GRETZYNGIER, R. a kol.: Ku czci poleglych lotnikéw 1939-1945, s. 110; RAJLICH, J.: Josef
Frantisek, s. 298-299.

19 LOUCKY, F.: Mnozi nedoletéli, s. 171.

1% Royal Air Force Commands. Archive. 51 GP (Group Pool). [online]. © 2013 [citovano 30. 11. 2020].
Dostupné z WWW: http://www.rafcommands.com/archive/14245.php.
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nebi hrdého Albionu, s. 692; Pl & SM, Osobni karta letce — Kosarz Wilhelm; GRETZYNGIER, R. a kol.: Ku
czci poleglych lotnikow1939-1945, s. 110.
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u sussexského Mayfieldu. Kosarz je pochovan na hibitové polského letectva v Northwoodu,
jeho hrob nese oznaéeni H-274.2%

302. polska stihaci perut (302. Dywizjon Mysliwski Poznanski) navazovala na tradice
3. leteckého pluku z obdobi polské obranné valky v zati 1939 a na polskou stihaci perut’ 1/145,
ktera se zicastnila boji v bitve o Francii v roce 1940. Byla zaloZena 10. ¢ervence 1940 na letisti
v Leconfield v hrabstvi York ve stiedu Anglie. Jako bojeschopnd byla pak oznacena
15. srpna 1940. M¢la stejné jako 303. perut’ zdvojené velitelské funkce obsazené Polaky a
Brity. Do bojii zasahla az 14. zafi 1940, kdy byla pfesunuta na letist€ Duxford, ale jiz 25. zafi
byla zpatky na letisti Leconfield. K jejimu rozpusténi doslo 3. ledna 1947.

Celkem perut’ sestfelila 36 a 42 letounu. V sestavé 302. peruti se celkem bitvy o Britanii
zucastnilo 29 pilottl, jednim z nich byl serzant Wilhelm Kosarz.

Perut byla rovnéZ vyzbrojena letouny Hawker Hurricane Mk. .20

4.3.4 Josef Balejka

Ve kmenovém listé zalozeném ve Velké Britanii je uvedeno, ze Josef Balejka dorazil do
Britanie 24. ¢ervna 1940. Pilot osobné vSak uvedl jiz 21. ¢erven. Muze se jednat o chybu
v dokumentaci, ¢i v Balejkové tvrzeni, rozdil v datech vSak s nejvétsi pravdépodobnosti
zapricinila skutecnost, Ze piloti se na pfislusnych mistech registrovali ¢asto az na druhy den,
nebo, jako pravé v tomto piipade€, s nékolikadennim odstupem. Datum 21. ¢ervna 1940 totiz
pfipada na patek, pokud tedy pilot dorazil béhem tohoto dne, je mozné, ze se jiz nestihl zapsat
u prislusného vojenského orgénu. Zaregistrovani proto probéhlo aZ v pond¢€li — tedy 24. Cervna.
Stejného dne byl zaroven zafazen do fad polského letectva v Britanii. Balejka dle svych slov
projevil snahu piestoupit do ceskoslovenského letectva, ale velitelstvi ho vybizelo, aby dale
ztistal u Polakii na znameni spoluprace. Bylo mu pfifazeno polské matri¢ni &islo 782632.202

Po ptijezdu absolvoval lékaiskou prohlidku (asi ve Westerby)?® a 28. ¢ervna byl premistén
k RAF Polish Depot, ktery byl dislokovan v Blackpoolu.?®* Tam se nachdzel dle své vypovédi
soucasné s Pavlovi¢em, ale podle vyuZzitych pramenii neni mozné dohledat, jak dlouhou dobu.

Dne 7. z4ii se s Pavlovi¢em dozvédéli o uspésich Frantiska, 10. fijna pak o jeho smrti.?%®

20 RAJLICH, J.: Josef Frantisek, s. 300-301; GRETZYNGIER, R. a kol.: Ku czci poleglych lotnikéw
1939-1945, s. 110.

21 KROL, W.: Zarys dzialar: polskiego lotnictwa w Wielkiej Brytanii 1940—1945, s. 41-55.
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naroda. Pamétnici. iRozhovor s Josefem Balejkou. [online].© 2021 [citovano 5. 3. 2021]. Dostupné z WWW:
https://www.pametnaroda.cz/cs/balejka-josef-1917; VUA-VHA, fond Ceskoslovenské letectvo ve Velké
Britanii, Kmenovy list letce — Zeszyt Ewidencyjny zaloZzeny ve Velké Britanii na jméno Josef Balejka.

203 Pamét naroda. Pamétnici. iRozhovor s Josefem Balejkou. [online].© 2021 [citovano 5. 3. 2021]. Dostupné
z WWW: https://www.pametnaroda.cz/cs/balejka-josef-1917.

204 Vlastni archiv Petera Sumichrasta, Kmetiovy list zaloZzeny vo Vel’kej Britanii na meno Josef Alois
BALEJKA; Vlastni archiv Jitiho Jakaba, zvukovy zdznam rozhovoru s panem Balejkou, nedatovano.
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Ve dnech 19. a 20. zafi se pii piijezdu do Blackpoolu se Balejka setkal s Kosarzem. Nasledné¢,
11. listopadu rano, se dozvédél o Kosarzové smrti.?%

Podal zadost o prelozeni k 58. OTU v Grangemouth, jakoZto instruktor novych stihacich pilott,
ato 19. listopadu 1940.2%7

Dne 20. tnora 1941 byl Inspektoratem polského letectva vydan rozkaz, aby Balejka obdrzel
polsky pilotni odznak — Polowa Odznaka Pilota Nr. 445, ktery mu byl nasledn¢ udélen 27.
kvétna 1942 pplk. pil. Jerzym Bajanem.?%®

V Blackpoolu Balejka setrval celych deset mésici mimo bojovou sluzbu. V prostudovanych
pramenech neni jeho ¢innost za toto obdobi nijak konkretizovana. Lze pfedpokladat, ze jako ve
vsech depotech i zde probihal vycvik. Ze shromazdiste polskych pilotti byl piesunut az 4. bfezna
1941, a to do Hucknallu, kde absolvoval kurz ve Flying Training School (FTS, Letecka

vycvikova $kola),?% nasledné byl 3. dubna pievelen k 317. polské peruti. 21

317. polska stihaci perut’ byla zaloZena 20. inora 1941 a ptevazovali u ni piloti piivodnich
polskych eskader ¢islo 151 a ¢islo 152. Bojeschopnou byla jednotka uznana 24. dubna 1941.
V dobé¢ Balejkovy sluzby byla perut’ vyzbrojena stroji Hawker Hurricane Mk.1. Po dobu jeho
sluzby tudiz nelétala bojové a byla dislokovana na letisti Acklington.?!!

Jiz 7. dubna byl Balejka odeslan, pravdépodobné na doskoleni, k 57. OTU (tato jednotka méla
charakter dogkolovaci jednotky pro stihade a nachazela se v Hawardenu).?*? O Pavlovi¢ové
smrti se dozvédél 21. dubna 1941. Tehdy jesté nelétal bojove.:

Dne 25. kvétna 1941 byl vyznamenan Polskym valeénym kiizem. 214

K 303. peruti byl pfemistén 4. dervna 1941 a setrval u ni 25 dni.?*® V dobé jeho sluzby byla
perut vyzbrojena stroji Supermarine Spitfire Mk.II (od 2. unora do 23. zafi 1941).%1°

V zédznamu letli 303. polské peruti z ¢ervna 1941 ze Sikorského institutu jsou pod jménem
sgt. Josef Balejka zaznamenany dva operacni lety 11. Cervna 1941 (pravdépodobné, datum je
necitelné) a to od 16.00 do 16.15 hod. na Spitfiru MK.11 s vyrobnim ¢islem P-8202. Druhy let
od 19.35 do 21.00 hod. na Spitifru Mk.II vyrobniho ¢isla P-8325. Dale vykonal opera¢ni let
13. ¢ervna od 16.35 do 18.20 hod. na Spitfiru Mk.IT vyrobniho ¢isla P-8325 v prostoru

206 Tamtéz.

207 From memory — to legacy. Josef Balejka. [online]. © 2021 [citovéano 16. 1. 2021]. Dostupné z WWW:
https://22elbfh3bde7larbdgzzynay44--fcafa-com.translate.goog/2011/12/04/josef-balejka/.
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209 RAJLICH, J.: Na nebi hrdého Albionu, s. 692.
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Farnborough. Béhem pul roku ztratil Balejka tii své blizké pratele a nachazel se v obrovském
stresu. Oteviené zminoval, Ze svoje psychické problémy utapé€l v alkoholu. Polsti distojnici ho
od tohoto chovani odrazovali, protoze ¢innost stithace vyzadovala po celou dobu letu uplné
soustfedéni a vybornou kondici, psychickou i fyzickou.?!’

V tadach 303. peruté vzpominal na akce nad Belgii, kde uto¢ili na némecké letouny vracejici
se Z bombardovani Londyna. Bylo tézké piekonat opevnéné pobiezi, letouny musely letét velice
nizko, aby je protivzdu$né obrana nemohla zasdhnout. Dle jeho vzpominek se oddélil od své
peruti, a aby znovu navazal kontakt, vystoupal do osmi tisic metr, kde byl napaden asi
deviti¢lennou skupinou némeckych stihac¢li. Unikl jim stfemhlavym letem, pii ¢emz dosahl
takové rychlosti a ptetizeni, ze doslo k poskozeni letounu a jemu popraskaly cévy v o¢ich, mél
problémy se sluchem. Nésledkem toho byla jeho ¢innost omezena, idajn¢ nesmél nadale 1état
do vétsi vysky nez 4 000 metri.?!® Zranéni utrpél pred 15. Gervnem, o Eemz svédéi ,,pracovni
neschopenka“ — sick leave. Podle formulafe Form 295 RAF byl uvolnén ze sluzby od 15. ¢ervna
do pravdépodobné 28. Cervna 1941 (koncové datum je $patné Citelné). Toto uvolnéni bylo
bud'to disledkem zranéni, které popsal, anebo nervového vycerpani.?!® Jeho zranéni bylo
diuvodem Kk ukonéeni sluzby stihaciho pilota u 303. peruti. Dne 29. ¢ervna 1941 byl eviden¢né
ptevelen do Polish Depot, odsud byl stejny den odvelen do Manby k No. 1. AAS (No. 1 Air
Armament School), kde piisobil jako instruktor. Byli zde cviceni stfelci bombardovacich
Wellingtonu sedici v zadnim stfelisti téchto letount. Balejka na né se svym strojem uto¢il, aby
tak imitoval Utok neptatelského stroje. Na toto obdobi vzpomina kladné, jelikoz zde 1étal na
jeho oblibenych Spitfirech.??

Na vlastni zadost byl poté premistén k ¢eskoslovenskému letectvu s hodnosti desatnika, stalo
se tak 23. zafi, 7. fijna byl pak nasledné piijat do RAF VR jako AC 2 (Aircraftsman 2nd Cl.,
nema Gesky ekvivalent, niz§i hodnost nez vojin)??! a o den pozdéji zatazen jako pilot. Soub&zné

byl povysen na serzanta.???

Dne 21. ¢ervence pozadal dopisem Inspektorat ¢s. letectva o povoleni siiatku s Angli¢ankou
Irene Bateson.??® K zadosti pFipsal skute¢nost, Ze nema své osobni dokumenty. Vysvétloval, ze
za valky v Polsku béhem jedné z mnoha evakuaci musel opustit letisté v letounu, zatimco jeho
dokumenty k nému mély byt dopraveny automobilem. Ten vSak padl do rukou Némct
a Balejkovi tak zlstala pouze polska legitimace a ,,Soférsky list* (tedy fidi¢sky pritkaz), ktery

217 Operations Record. Detail of work carried out. By No 303 Polish Squadron. Osobni archiv Josefa Balejky;
Pamét’ naroda. Pamétnici. iRozhovor s Josefem Balejkou. [online].© 2021 [citovano 5. 3. 2021]. Dostupné
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218 KRATOCHVIL, M. - KRATOCVHIL, J.: Josef Balejka, s. 68.

21% Form 295. Josef Balejka. Osobni archiv Josefa Balejky.

220 V[astni archiv Petera Sumichrasta, Kmenovy list zalozeny vo Vel’kej Britanii na meno Josef Alois
BALEJKA; Pamét ndroda. Pamétnici. iRozhovor s Josefem Balejkou. [online].© 2021 [citovano 5. 3. 2021].
Dostupné z WWW: https://www.pametnaroda.cz/cs/balejka-josef-1917
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222 Vlastni archiv Petera Sumichrasta, Kmetiovy list zaloZeny vo Vel’kej Britanii na meno Josef Alois
BALEJKA.

223 Trene Bateson, pozdé&ji Balejkova, se narodila 17. zati 1911 v Blackpoolu jako britska statni pfislusnice.
Pozdé¢ji, 11. Cervna 1946, vyplnila dotaznik, ve kterém uvedla, ze je registrovana jako ¢lenka repatria¢ni mise
v Ceskoslovensku. VUA-VHA, Sbirka 24 — Evidence ¢eskoslovenskych vojenskych osob v zahraniéi.
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zachranil z hoticiho letounu. Po pfiletu do Bukuresti dostali piloti rozkaz spalit své dokumenty
a byly jim vystaveny polskym vyslanectvim dokumenty na cizi jméno (kvili obave, ze by
némecky konzul mohl zadat rumunské Gfady o vydani ¢s. letcti nazpét protektoratnim uradim).
Balejka tak obdrzel prikaz se jménem Antonin Barzinka, ktery nasledn¢ odevzdal ve
shromazdisti v Marseille. Doklady znicil spole¢né¢ s FrantiSkem a Pavlovi¢em, ,,Soférsky list*
si v8ak zaSil pod podsivku kabatu. Uvedl, Ze v Bejrttu se hlasili jako ¢s. letci, i pies to vSak byli
dale vyslani s polskymi duastojniky. Vzhledem k absenci dokumenti nemohl potvrdit, Ze jiz
neni zenat, ale odkazal se na své kamarady, ktefi méli tuto skute¢nost potvrdit (Oldiich Hlobil,
Rudolf Malicek, vSichni piloti stihaci Skoly z Prahy a piloti 37. letky z Piestan). V dopise dale
uvedl, ze jiz diive byl odkazan na Inspektorat polského letectva, 26. ¢ervna 1941 tuto instituci
pozadal o uvolnéni z polského letectva za ucelem pripojeni se k letectvu Ceskoslovenskému.
Dale napsal, ze vysvédceni zachovalosti jeho snoubenky (tedy vypis z trestniho rejstiiku) muize
udélit pouze feditelstvi policie v Blackpoolu.?* Na zavér poprosil o vyhovéni jeho zadosti,
jelikoz jiz dal slovo, Ze 12. fijna 1941 bude svatba, a tento slib chce jakozto ¢eskoslovenskych
letec dodrzet.?®

Ministerstvo narodni obrany (pod které Inspektorat ¢s. letectva spadal), nemohlo povoleni
udélit, jelikoz Balejka stale nebyl pfislusnikem ceskoslovenské armady (vyzivovaci prispévky
rodindm vojenskych osob mohly byt totiz odvadény pouze piislusnikim c¢eskoslovenské
armady).??® Povoleni bylo oviem nasledné vytizeno, protoze — jak jiz bylo zminéno — byl 23.
zafi prevelen k Eeskoslovenskému letectvu. Shatek se nasledné uskutecnil 11. #jna 1941.2%7

Dalsi Balejktiv pohyb byl nasledovny:

Dne 28. fijna 1941 byl povysen na Cetafe a premistén k No 1. SS (Signals School — Spojovaci
Skola) v Cranwellu, kde putisobil jako pilot (flying duties). Nasledn¢ 1. srpna 1942 byl opét
povysen, a to do hodnosti Flight Sergeant (rotny).??® Poté se 22. zaFi 1942 podruhé piesunul
k 57. OTU. Dne 28. fijna 1942 byl jmenovan rotmistrem letectva v zaloze, 29. prosince 1942
byl ptemistén k No.2 AGS a 18. ledna 1943 k No 8. AGS (AGS — Air Gunners School — skola
palubnich stielct).??® D4 se predpokladat, ze zde piisobil podobné jako v Manby u No. 1. AAS,
tedy pti vycviku stfelcti imitoval utok neptitele. Dne 1. srpna 1943 byl povysen do hodnosti
Warrant officer (praporcik).?®® Dne 5. srpna 1943 mu bylo udéleno vyznamenani 1. Good
Conduct Bagde, 7. biezna 1944 dostal vyznamenani ¢s. voj. Pamétni medaile 1943 ,,VB*. Dne
22. biezna 1944 byl premistén k 311. Ceskoslovenské bombardovaci peruti, kde byl nedostatek
pilott v dasledku velkych bojovych ztrat. U této jednotky zazil invazi do Francie. Pusobil zde
V hodnosti Warrant officer (porucik). Byl zatazen do Fligh A (letky A). V dobé jeho sluzby ji
velel S/Ldr (Squadron Leader) Jan Kostohryz. Balejka slouzil jako druhy pilot v posadce

224 UA-VHA, Sbirka 24 — Evidence ¢eskoslovenskych vojenskych osob v zahraniéi. Dopis pro Inspektorat .
letectva od Josefa Balejky — zadost o povoleni k sfiatku.

225 Tamtéz.

226 VUA-VHA, Sbirka 24 — Evidence &eskoslovenskych vojenskych osob v zahrani¢i. Ministerstvo narodni
obrany — Balejka Josef, Get. let. — zadost o povoleni k sfiatku.
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F/O (Flying Officer) Jana Lazara. Letka v této dobé létala na americkych bombardovacich
letounech Consolidated B-24 Liberator. 311. ceskoslovenska bombardovaci perut byla
Vv obdobi jeho sluzby dislokovana na zakladné Predannack, Nr.Lizard (Lizard Point), v hrabstvi
Cornwall na pobtezi jihozapadni Anglie, a to od 23. inora do 8. srpna 1944. Poté byla piesunuta
na leteckou zékladnu Tain v hrabstvi Ross and Cromarty na pobtezi severovychodniho Skotska,
ato az do 3. srpna 1945. Avsak Josef Balejka perut opustil jiz 22. srpna 1944231

Balejkiiv osobni archiv obsahoval dva sumare letovych hodin za mésice Cerven a Cervenec
podepsané velitelem letky Kostohryzem. V nich je potvrzeno, ze v ¢ervnu nalétal 12 hodin
a 5 minut, v ¢ervenci pak 21 hodin a 30 minut.?%

Stroje Consolidated B-24 Liberator GRVI byly vyzbrojeny nefizenymi raketovymi stielami
a protiponorkovymi hlubinnymi nalozemi. Letouny této peruté 1étaly hluboko do Atlantského
ocednu, provadeély protiponorkovy prizkum a v ptipad€ zjisténi ponorky na ni UtoCily
zminénymi hlubinnymi nalozemi a nefizenymi stielami. Vyhledavaly nepiatelské lodé, které se
snazily prorazit spojeneckou blokadu a dopravit do Némecka dilezité strategické suroviny, jako
byl kaucuk nebo nikl. Liberatory byly rovnéz vybaveny radary. Radarovy operator sledoval
motskou hladinu a vyhledaval kontakt s nepratelskou ponorkou. Byl schopen zachytit

i vysunuty periskop ponorky.?3

Od 22. srpna 1944 byl Balejka opét premistén k RAF Czechoslovak Depot. Jednim z divoda
jeho odchodu od 311. bombardovaci peruti mohl byt zhorSujici se zdravotni stav. V jeho karté
letce bylo k 9. fijnu 1944 uvedeno, Ze muze absolvovat pouze neoperacni lety v maximalni
délce Sesti hodin, a to po dobu tii mésict. Stejné nafizeni bylo zaznamenano 22. prosince 1944
s dodatkem, Ze mlize operovat jen na uzemi Britanie, to se pak opakovalo 13. zati 1945. Balejka
spadal do zdravotni kategorie A2hBh (ktera zahrnovala pravé vyse zminénd omezeni).?*

Kazdy letec slouzici ve VR (Volunteer reserve) musel projit Depotem. Vojaci zde byli
ubytovani a soubézné se cvicili. Pfemisténi do Czechoslovak Depot probihalo vétSinou ve
spojitosti s ptijmem novackia do RAF VR, ktefi zde v testech predvadéli svoje schopnosti a
podle vysledku byli dale odeslani k dalsi jednotce (bud’to Ceskoslovenské, nebo v ptipadé
piebytku do jiné), nebo se nadale cvi€ili v Depotu. Pozadovéna byla rovnéZz schopnost
komunikace v anglic¢ting, z toho divodu zde probihala vyuka tohoto jazyka. Vojaci zde pak
¢ekali na pfidéleni k dalSim vycvikovym Skoldm, vyslani do zahrani¢i (€asto do Kanady),
presunuti K operacni jednotce nebo naopak mimo operacni Cinnost. Byli sem umistovani i

231 Pamét naroda. Pamétnici. iRozhovor s Josefem Balejkou. [online].© 2021 [citovano 5. 3. 2021]. Dostupné
z WWW: https://www.pametnaroda.cz/cs/balejka-josef-1917; VUA-VHA, fond Ceskoslovenské letectvo ve
Velké Britanii, Kmenovy list letce — Kmenovy list letce z polského letectva Josefa Balejky; PAJER, Miloslav:
Nad mori a oceanem. 311. ¢s. bombardovaci perut' v obdobi svého puisobeni u Velitelstvi pobrezniho letectva
RAF (Cerven 1943 — cerven 1945). Cheb 2000, s. 534-535, 541, 539; Vlastni archiv Petera Sumichrasta,
Kmenovy list zalozeny vo Vel’kej Britanii na meno Josef Alois BALEJKA.
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Balejk;, 311 Czeschoslovak Squadron, Summary For July 1944, w/o Josef Balejka. Osobni archiv Josefa
Balejky.
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[citovano 5. 2. 2021]. Dostupné z WWW:
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Vv piipadé, Ze absolvovali operaéni lety u své jednotky a nastoupili na povinnou dovolenou, nebo
jim bylo udéleno studijni volno. Nachazeli se zde letci, ktefi byli propusténi z RAF VR
Z divodu Spatného zdravotniho stavu, nekazné€, nebo ukonceni bojové Cinnosti jejich jednotky.

Prvni kontingent Ceskoslovenskych letcti dorazil 10. Cervence 1940 z RAF Innsworth
Vv Gloucesteru, pozdé&ji se k nim piidavali dalsi z valky v Polsku, vychodni fronty nebo z Afriky.

Czechoslovak RAF Depots byly dislokovany postupné na n¢kolika mistech. V Crosfordu od
12. ¢ervence do 19. prosince 1940 (zde byli letci ubytovani v bloku Fulton), ve Wilmslow od
19. prosince 1940 do 14. unora 1942, v St. Athan od 14. tnora 1942 do 8. kvétna 1944. A od
8. kvétna 1944 do roku 1946 opét v Crosfordu. Balejka tedy pobyval v Depotu pravé tam.?®
Dne 28. fijna 1944 byl povySen na $tabniho rotmistra letectva v zaloze. Dne 14. biezna 1945
ptemistén k No. 4 R.S. (pravdépodobné se jednalo o No. 4 Radio School, kterd byla dislokovana
v Madley, a on zde absolvoval $koleni).?®

4.4 Povalecny zivot Josefa Balejky

Po priletu domt v zafi 1945 navstivil rodice svych kamaradi. Rovnéz se znovu setkal se svou
matkou a dozvédél se od ni, ze po tom, co utekl do Polska v roce 1939, byla zatéena gestapem

a véznéna, jako mnozi dalsi piibuzni letc, v interna¢nim tabote ve Svatoboticich u Kyjova.?%’

Po valce byl podle vynosu MNO ¢&j. 45526, 1/3, oddél.,, 1945 vtélen k nahradni letce
ke 3. nahradnimu leteckému pluku s platnosti od 1. ledna 1946. Nasledné byl 30. zafi 1945
pieloZzen do 1. zalohy. Dne 3. listopadu 1945 byl jmenovan podporucikem letectva. Poté podle

zminéného vynosu k 3. nahradnimu leteckému pluku.?3®

Jeho Zena se spolu s dal§imi anglickymi manzelkami a détmi ¢eskoslovenskych letcii z Britanie
dorazila do Ceskoslovenska v fijnu 1945.2° Chvili zila u Balejkovy matky, zatimco on sém
létal do Anglie pro ostatni repatrianty. V bfeznu 1946 se rozhodla v navaznosti na Zadost
britského velvyslanectvi pro navrat do Anglie, ovSem plany pierusila nemoc. Jeji stav byl
vazny, Balejka pro ni vSak zajistil lahvicku vody ze Svatého Hostyna, ktera ho zazracné vylécila
z nemoci v détstvi. Hned na druhy den se stav Irene vyrazné zlepsil, coz jeji 1ékat nedokazal
vysvétlit. Po iiplném uzdraveni Irene se manzelé spoleéné vydali poutni misto navstivit.24°

235 From memory — to legacy. Czechoslovak Depots WW2. [online]. © 2021 [citovano 17. 1. 2021]. Dostupné
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BALEJKA,; From memory — to legacy. Josef Balejka. [online]. © 2021 [citovano 16. 1. 2021]. Dostupné

z WWW: https://22elbfh3bde7larbdgzzynay44--fcafa-com.translate.goog/2011/12/04/josef-balejka/.

237 From memory — to legacy. Josef Balejka. [online]. © 2021 [citovano 16. 1. 2021]. Dostupné z WWW:
https://22elbfh3bde7larbdgzzynay44--fcafa-com.translate.goog/2011/12/04/josef-balejka/;

KRATOCHVIL, M. — RATOCVHIL, J.: Josef Balejka, s. 75.

238 V/lastn{ archiv Petera Sumichrasta, Kmeniovy list zalozeny vo Vel’kej Britanii na meno Josef Alois
BALEJKA.

239 From memory — to legacy. Josef Balejka. [online]. © 2021 [citovéano 16. 1. 2021]. Dostupné z WWW:
https://22elbfh3bde7larbdgzzynay44--fcafa-com.translate.goog/2011/12/04/josef-balejka/.

240 KRATOCHVIL, M. - KRATOCVHIL, J.: Josef Balejka, s. 79-80.
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Propustény z ¢inné sluzby byl Balejka 10. biezna 1946 a soucasn¢ mu byl spravou
3. ndhradniho leteckého pluku vyplacen demobilizacni piispévek 35 600 Kcs. Obdrzel
vyznamenani Ceskoslovenskou medaili za chrabrost dne 16. tinora. Z armady v$ak nadobro
neodesel, 12. ¢ervence nastoupil k dobrovolné sluzbé u dopravniho a strazniho praporu. Po
vitézstvi Komunistické strany Ceskoslovenska v parlamentnich volbach v roce 1946 se viak
rozhodl, ze se piesté¢huje do Britanie. Povoleni k vystéhovani za icelem nabyti ciziho statniho

obdanstvi ve Velké Britanii ziskal 12. srpna 1946.24

Z dobrovolné sluzby vystoupil 10. prosince 1946. V témze roce se odstéhoval do Britanie. Dne
10. prosince 1948 mu bylo odpusténo 4. a 5. pravidelné cvi¢eni. Dne 20. bfezna 1949 byl
propustén z vycvikové skupiny pilott, 31. kvétna bylo zruseno jeho vtéleni k 3. ndhradnimu
leteckému pluku. Posledni zdznam v jeho kmenovém listu uvadi, Ze mu byla odnata vojenska
hodnost podporu¢ika letectva v zaloze. Dal§i vyznamenani, tentokrat Ceskoslovenskym
vojenskym kifzem 1939 mu bylo udéleno 23. zaFi 1949.24?

V roce 1948 ziskal Balejka britské ob&anstvi. Usp&sné pak sloZil zkousku dopravniho pilota a
nasel si pracovni pozici obchodniho pilota v Jizni Americe. Po skonceni pracovni smlouvy se
vratil zpét do Britanie, dlouhé odlouceni se vsak relativné projevilo na jeho manzelstvi, Irene
se navic odst¢hovala do Australie. Zminil, ze se po rozvodu v Britanii znovu oZenil
s Marion Goodger a narodila se mu dcera Ann Victoria. Jeho dcera vzpominala, Ze se v Britanii
piln¢ vénoval konstrukci riznych vynélezii, jako byl naptiklad specidlni hasici systém pro
pozary na t&€Zko dostupnych mistech. PO Sametové revoluci vratili doml do
Valasskych Kloboukti, coz bylo jeho dlouholeté prani, zarovenn se zde potieti ozenil, a to
s Marii Ritterovou. Po navratu do Ceskoslovenska vzpominal na dobu valky a na své tii
kamarady — Josefa FrantiSka, Matéje Pavlovice a Wilhelma Kosarze, ktefi se konce valky
nedozili. Diky zapsanym a nahranym vzpominkam vime vice i o jejich zivotech. Zemfel ve
svém rodném mésté 7. Servence 2004.243

241 Vlastni archiv Petera Sumichrasta, Kmenovy list zalozeny vo Vel’kej Britanii na meno Josef Alois
BALEJKA.

242 Tamtéz; Pamét’ naroda. Pamétnici. iRozhovor s Josefem Balejkou. [online].© 2021 [citovano 5. 3. 2021].
Dostupné z WWW: https://www.pametnaroda.cz/cs/balejka-josef-1917.

243 Pamét naroda. Pamétnici. iRozhovor s Josefem Balejkou. [online].© 2021 [citovano 5. 3. 2021]. Dostupné
z WWW: https://www.pametnaroda.cz/cs/balejka-josef-1917; KRATOCHVIL, M. - KRATOCVHIL, J.: Josef
Balejka, s. 81-82, 87, 92.
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Z.aveér

Piestoze Ceskoslovensku nebylo umoznéno se piimo branit s pomoci spojencii némecké agresi
a ¢eské zemé byly okupovany Némci, mnoho vlastencii nasadilo béhem druhé svétové valky
své zivoty a zapojilo se do boje v zahrani¢i. Pravé letci patfili mezi skupiny S nejveétSimi obétmi
na zivotech, v zahrani¢nim odboji padlo celkové vice nez 500 Ceskoslovenskych letc.

V uvodu prace jsem si jako cil urcila co nejpodrobnéjsi zmapovani sluzby ctvetice stihacu
s diirazem na osobnosti Josefa Balejky, Maté¢je Pavlovice a Wilhelma Kosarze, jelikoz vétSina
autor se doposud zamétovala na nejvyraznéjsi postavu ¢tverice — Josefa FrantiSka. Snazila
jsem se piedev§im ovéfit v pramenech ufedni provenience informace, které byly sdéleny ve
vzpominkach. Této praci jsem vénovala zhruba jeden a pil roku. Za tuto dobu mé téma zcela
pohltilo, coz se promitlo i do celkového rozsahu prace. Bylo fascinujici skladat dohromady
jednotlivé stiipky udalosti z Zivota letcli a objevovat nové souvislosti.

Vzhledem k torzovitosti nékterych pramend, nebo jejich aplné absenci pro néktera obdobi jsem
musela Casto vychazet ze vzpominek a dosavadni literatury. Nejlépe a nejpodrobnéji se mi
podarilo popsat zivotni osudy Josefa Balejky. Tento letec se po valce vratil do vlasti a také v ni
stravil posledni 1éta svého Zivota, diky ¢emuz se zachovalo znatelné vétsi mnozstvi jeho
osobnich dokumenti a také vzpominky a nahravky (jejichz pateti byl Balejktv denik, psany
pfimo ve dnech valky). Pravé vypovéd Josefa Balejky, a¢ zprostredkovand, dodala mé praci
vEétsi autenticitu a 0s0bnéjsi raz.

Velmi mé vSak zaujal 1 piibéh Matéje Pavlovice, o kterém, na rozdil od Josefa Balejky, ziistalo
mizivé mnozstvi informaci. Jejich nedostatek ptikladdm zejména v Polsku a Francii tomu, Ze
ob¢ zemé byly Némci dobyty a v nastalém chaosu byly mnohé dokumenty (n€kdy 1 zamérn¢)
zniCeny. Ke ztraté osobnich véci pak mohlo dojit po smrti vojaka v souvislosti S pfesunem
dokumentil a rozhodnutim nadfizené¢ho o tom, které ptredméty a pisemnosti budou zachovany
pro rodinu a které budou skartovany. Takto byl pravdépodobné ztracen Carnet Individuel Josefa
Frantiska, ktery se tykal obdobi kvétna az ¢ervna 1940 ve Francii. O ném pravé Josef Balejka
prohlésil, Ze jej vidél vcetné zaznami sestield, nikdy vSak nebyl nalezen. Nekteré detaily
z pobytu Matéje Pavlovice ve Francii se mi vSak povedlo objasnit diky strojopisu vzpominek
Jerzyho Iszkowského, ktery jsem ziskala diky pomoci polského historika Bartlomieje Belcarze.
Odhalila jsem tak v prostudovanych pramenech ufedniho pivodu nezaznamenany pohyb
Pavloviée a dalsi udalosti z jeho osobniho Zivota. Piedpokladam, Ze tyto informace v Ceské
republice nebyly dosud publikovany.

V budoucnosti bych chtéla na tuto praci navazat a pokracovat v hledani informaci o dalSich
osudech letct. Piesto, ze jsem vyuzila mnohé prameny tufedni provenience, se domnivam, zZe
stale existuji dal$i, které nebyly k uvedenym letcim vytéZeny. To jsou oficialni dobové
dokumenty administrativniho charakteru polskych peruti, ptesnéji tedy 302. peruti (Kosarz),
303. peruti (FrantiSek, Balejka, Pavlovic) a 317. peruti (Balejka). Déale dokumenty z polskych
a ¢eskoslovenskych Depot, pricemz ¢ast téchto archivalii bude ulozena v britskych archivech
a v Polish Institute and Sikorski Museum v Londyné.
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Na zavér bych chtéla uvést emotivni vzpominku mého otce na rozhovor s panem Balejkou.
Nikde jinde jsem se s ni nesetkala a vykresluje situaci vojaku, ktefi opustili své rodiny a vlast,
aby bojovali za jeji svobodu, o které vSak tehdy nikdo nestal. Pan Balejka vzpominal na Vanoce
roku 1939 v Paftizi. VSichni ¢tyfi letci sed€li v mistnosti a poslouchali vano¢ni hudbu z radia.
Vzpominali na domov. Wilhelm Kosarz plakal a vzpominal na svoji malou dceru. Pavlovi¢
s Balejkou smutn¢ vzpominali na domov a FrantiSek nervozné chodil po mistnosti. Nasledné
sprosté zaklel, uchopil radio, vyrval kabel ze zdi, radiem mrstil ven z okna a rozbil je o dlazbu...
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Seznam uzitych zkratek

AAS — Air Armament School

AC?2 — Aircraftsman 2nd Cl. (nema cesky ekvivalent, nizsi hodnost, nez vojin)

AGS — Air Gunners School (Skola palubnich stielctl)

CW.O.L. —Centrum Wyszkolenia Oficerow Lotnictwa (Centrum Skoleni distojnika
letectva)

Cs. — Ceskoslovensky

CSA — Ceskoslovenské aerolinie

CSR — Ceskoslovenska republika

E.FT.S. — Elementary Flying Training School (Elementarni leteck4 pilotni Skola)

FTS — Flying Training School (Leteckd vycvikova skola)

G.T.S. — Glider Training School (Skola kluzaki)

GB — Groupe de Bombardement (bombardovaci skupina ve Francii)

GC — Groupe de Chasse (stihaci skupina ve Francii)

gestapo — Geheime Staatspolizei (Tajna statni policie nacistického Némecka)

Luftwaffe = — Némecké vojenské letectvo

MNO — Ministerstvo narodni obrany

Nr —numer (polsky)

OoTu — Operational Training Unit (Opera¢né vycvikova jednotka)

PZL — Panstwowe Zaktady Lotnicze (polsky vyrobce letadel)

R.S. — Radio School (Radiova skola)

RAF — Royal Air Force (Kralovskeé letectvo)

RAF VR — Royal Air Force Volunteer Reserve (Neaktivni rezervy RAF)

SdpP — Sudetendeutsche Partei

Sgt. — sergeant

SK — sportovni klub

SS — Signals School (Spojovaci $kola)

SSSR — Svaz sovétskych socialistickych republik

SLD — Skola leteckého dorostu
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SODL — Skola pro odborny dorost letectva

VHU-VUA - Vojensky historicky ustav — Vojensky tstiedni archiv

VLA — Vojenska leteckd akademie
VUA — Vojensky tustiedni archiv
Vz. —vzor
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Srovnavaci tabulky vojenskych hodnosti Francie,

Ceskoslovenska, Velké Britanie a Némecka

Francie

Soldat (Sol.)
Soldat de I-ére classe (Sol./1)

Caporal (Cpl.)

Caporal—chef (Cpl.Chef)
Sergent (Sgt.)

Sergent de carriére

(Sot. de Car.)
Sergent—chef (Sgt.Chef)
Sergent—major (Sgt Maj.)
Adjutant (Adj.)

Adjutant—chef (Adj.Chef)
Aspirant (Asp.)
Sous-lieutenant (Sous Lt.)
Lieutenant (Lt.)

Capitaine (Cne)
Commandant (Cdt.)
Lieutenant—colonel (Lt.Col.)
Colonel (Col.)

Géneral de brigade

Géneral de division

Géneral de corps d’armée
Géneral d’armée

Maréchal

Ceskoslovensko

vojin (voj.)
svobodnik (svob.)
desatnik (des.)

Cetaf (Cet.)

rotny (rt.)
rotmistr (rtm.)
Stabni rotmistr (Srtm.)

praporcik (prap.)

Stabni praporcik (Sprap.)
podporucik (ppor.)
porucik (por.)

nadporucik (npor.)
kapitan (kpt.)

Stabni kapitan (Skpt.)
major (mjr.)
podplukovnik (pplk.)
plukovnik (plk.)

brigadni general (brig. gen.)
divizni general (div. gen.)

armadni general (arm. gen.)

244

Luftwaffe

Flieger (FI.)

Gefreiter (Gefr.)
Obergefreuter (Ogefr.)
Stabsgefreiter (St.Gefr)

Unteroffizier (Uffz.)

Feldwebel (Fw.)
Oberfeldwebel (Ofw.)
Hauptfeldwebel (Hpt.Fw.)
Fahnenjunker—Feldwebel
(Fj.Fw.)

Fahnrich (Fhr.)
Oberfahnrich (Oft.)
Fahnenjunkeroffizier (Fjr.)
Leutnant (Lt.)
Oberleutnant (Oblt.)
Hauptmann (Hpt.)

Major (Maj.)
Oberstleutnant (Obstlt.)
Oberst (Obst.)

General Major (Gen.Maj.)
General Leutnant (Gen.Lt.)

General Oberst (Gen.Ob.)
Generalfeldmarschall
(Gen. Fm.)
Reichsmarschall

244 RAJLICH, Jifi: Na nebi sladké Francie. Valecny denik ceskoslovenskych letcii ve sluzbach francouzského
letectva 1939-1945. 2. ¢ast. Praha 1998, s. 231; RAJLICH, Jiti: Na nebi hrdého Albionu. Vilec¢ny denik
Ceskoslovenskych letcii ve sluzbach britského letectva 1940-1945. 6. ast (1945-1946). Cheb 2005, s. 600.
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Ceskoslovenska
armada

Armadni general arm. gen.

Divizni general  div. gen.
Brigadni general brig.gen.
Plukovnik plk.
Podplukovnik  pplk.
Major mjr.
Stabni kapitan ~ $kpt.
Kapitan kpt.
Nadporucik npor.
Porucik por.
Podporucik ppor.
Stabni praporéik $prap.
Prapor¢ik prap.
Stabni rotmistr  §rtm.
Rotmistr rtm.
Rotny rt.

Cetaf Cet.
Desatnik des.
Svobodnik svob.
Vojin voj.

Royal Air Force

Marshal of the RAF

Air Chief Marshall
Air Marshal

Air Vice Marshal
Air Commodore
Group Captain
Wing Commander
Squadron Leader

Flight Lieutenant
Flying Officer
Pilot Officer

Warrant Officer

Flight Sergeant
Sergeant
Corporal

Luftwaffe

Reichsmarschall

Leading Aircraftsman LAC

Aircraftsman 1st CI.
Aircraftsman 2nd Cl.
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ACM GeneralFeldMarschall GFM
A/M — —
— GeneralOberst GenObst
— General der Flieger  GenFlg
A/VIM  GenerallLeutnant GenLt
A/Com  GeneralMajor GenMaj
G/Cpt  Oberst Obst
W/Cdr  Oberstleutnant Obstlt
S/Ldr Major Maj.
F/Lt Hauptmann Hptm
F/O Oberleutnant Oblt
P/O Leutnant Lt
- Fhnenjunker Fhj
W/O _ —_
e Oberfeldwebel Obfw
F/Sgt Feldwebel Fw
Sgt Unteroffizier Uffz
Cpl Obergefreiter Obgefr
Gefreiter Gefr
AC1 Flieger Flg
AC2 —_— _—



Obrazova priloha

Obr. ¢. 1: Fotografie ctyFlistku letcii porizena v Parizi 15. listopadu 1939 po jejich prijezdu do Francie (vievo
nahore Wilhelm Kosarz, vpravo nahoie Matéj Pavlovic, vlevo dole Josef Balejka, vpravo dole Josef Frantisek).
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Obr. ¢. 2: Josef Frantisek. Tato fotografie s nejvétsi pravdépodobnosti pochdzi z roku 1934 nebo 1935, kdy
nastoupil do VLU Prostéjov (kratky sestrih nosili Cerstvé odvedeni vojaci).

Obr. ¢. 3: Josef FrantiSek na predvadlecném snimku z doby jeho sluzby v eskoslovenském letectvu.
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Obr. ¢. 4: Nastup leteckych zdkii do ucilisté. Nejak takto nastupoval do ucilisté i Frantisek. Balejka a Paviovi¢
zacinali letecky vycvik v ramci akce 1000 pilotii republice a az poté nastoupili do specidlniho rocniku v ucilisti.
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Obr. ¢. 5: Leteckeé ucilisté Prostéjov. Vyuka konstrukce a obsluhy leteckych kulometii. Na sténé na obraze vpravo
konstrukce letecké pumy.

Obr. ¢. 6: Avia B-534. Na tomto typu létali Frantisek, Balejka i Pavlovic tésné pred okupaci.
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Obr. ¢. 7: Defilé v tabore v Bronowicich. Zcela vlevo pplk. péch. Ludvik Svoboda, velitel vojenské skupiny, vedle
néj polsky diistojnik. Tohoto defilé se mohli zucastnit i Frantisek, Pavlovic nebo Balejka.

Obr. ¢. 8: Fotografie Josef Balejky z jeho trvalé propustky v Polsku.
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Obr. & 9: Legitimace pro noSeni KrzyZa Walecznych (K¥iZ valecnikii), ktery byl udélen Balejkovi v Britdanii za
jeho bojovou ¢innost v Polsku.

Obr. ¢. 10: Vnitrni strana Legitimace. Udéleni vyznamendani nabylo platnost 15. cervence 1941.
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Obr. ¢. 11: Trvald propustka Balejky na letisté Deblin, kde se nachdzela velka vycvikova zdkladna polského
letectva.

Obr. ¢. 12: Wilhelm Kosarz s jeho dcerou Danutou a Zenou Gertrudou (za svobodna nesla prijmeni Klima).
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Obr. ¢. 13: Wilhelm Kosarz (zcela vievo) spolu s dalsimi dvéma cleny akrobatické skupiny. Skupina vyuzivala
i Ceskoslovenské Avie BH-33, které se vyrabeély v Polsku v licenci jako PWS-A.

Obr. ¢. 14: Wilhelm Kosarz u dvoumistného letounu RWD-8. Balejka jej zmiiioval jako ,, erviidé “, coz byl
slangovy ndzev v polském letectvu. Letoun byl uréeny K vycviku (nebyl vyzbrojen) a ddle ke spojovacim
a nouzové prizkumnym vkolium. Pravé na tomto typu létali viichni ¢tyri piloti béhem kampané v Polsku. Na této
fotografii jsou civilni stroje slouzici k vycviku v aeroklubu, kde Kosarz pracoval jako instruktor /étdni.
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Obr. ¢. 15: Pokracovaci cvicny letoun PWS-26. Na tomto dvouplosniku spolu s letouny RWD-§ ctverice pilotii
preletéla do Rumunska. Snimky byly porizeny pri navstévé Muzea polského letectva v Krakové v roce 2018.

Obr. ¢. 17: Predni pilotni prostor PWS-26.
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Obr. ¢. 18: PWS-26 mohl nést i lehké pumy.

Obr. ¢. 19: Pohled na zakrytovany hvézdicovy motor letounu PWS-26.

Obr. ¢. 20: Pohled na predni pilotni prostor letounu PWS-26.
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Obr. ¢. 21: Pohled na svislé a vodorovné ocasni plochy letounu PWS-26.

Obr. ¢. 22: Tento PWS-26 je vyzbrojen kulometem, slouzil tedy k vycviku ve strelbé. Ze vzpominek Balejky
vyplyva, ze létal na nevyzbrojenych strojich.
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Obr. ¢. 23: Evidencni sesit (Zezsyt Ewidencyjny) Josefa Frantiska. Tyto dokumenty vyplnila ctverice letcii po
prijezdu do Francie 25. Fijna 1939 na sbérném misté polské armddy v Paiizi. Popsali v ném svoji vojenskou
sluzbu od nastupu k armade az po prijezd do Francie a osobni udaje.
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Obr. ¢. 24: Evidencni sesit (Zezsyt Ewidencyjny) Wilhelma Kosarze.
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Obr. ¢. 25: Evidencni sesit (Zezsyt Ewidencyjny) Matéje Pavlovice.

82




E'Jazmsr:o 13w 1@ : %”L/ /(Z l 29 /

| _zORPUS 0S0BOWY NAI O (e g j o
s

Efozlﬁei{u C/Lam~a//\/ t

............. ..,.............-.........,............--...........--...

2°8B S 2 Y0 EWILDENCY JdNY

I. LISTA -ENIDENCYJHNA,

Stepief : /\%@Mﬂ/% ,Z.f‘ 0“‘2};
: Starszenstwe : //ngv )

Loxats 0 ‘

Przynaleznnsé szuzbows Stanowisxo zajmowene

00 Dl | Fosdri kB el

e b A8 sy
OV el I vdebd 27
el b e ‘Xf.dmwfwm/w« oot ey A2
T ove o LIV SR

R e s (e e

Obr. ¢. 26: Evidencni sesit (Zezsyt Ewidencyjny) Josefa Balejky.
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Obr. ¢. 27: Ceskoslovensti letci ve francouzské cizinecké legii.
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Obr. ¢. 28: Civilni fotografie Matéje Paviovice.
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Obr. ¢. 29: Fotografie polské skupiny v Rennes porizend na jare 1940. Mezi vojaky se nejspise nachazi
i Matéj Pavlovic (s velkou pravdépodobnosti se miize jednat o muze stojiciho zcela vievo v nejvyssi rade,
identifikace je vsak slozita).

Obr. ¢. 30: Jednim z letounii, o kterém Balejka hovoril jako o cvicném letounu, na kterém létal, byl i Bloch 151
a 152. Zde na fotografii Bloch 151, pied nim jsou ceskoslovensti piloti.
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Obr. ¢. 31: Dewoitine D-520. Jednalo se o nejlepsi francouzsky stihaci stroj.

Obr. ¢. 32: Namorni evakuace Ceskoslovenskych vojakii z Francie, cerven 1940. Takto unikli z obsazované
Francie i Frantisek, Balejka a Paviovic.
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Obr. ¢. 33: Presun evakuovanych letcii po prijezdu z Francie do sbérnych taborii ve Velké Britanii. Jedna se
prevazné o Ceskoslovenské letce jesté ve francouzskych uniformach.
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Obr. ¢. 34: Fotografie Josefa Frantiska z doby piisobeni u 303. polské stihaci peruti. Jedna se o fotomontaz,
Frantisek domovenku POLAND nikdy nenosil.
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20. Znamienny fo objaw, ze mysliwcy Dywizjonu 303 chetnie sie foto-
grafowali: nikt z nich nigdy nie wiedziat, czy z walki, do kidrej wy-
leci za dwie lub trzy godziny, wréci cato na lotnisko. Od lewej:
nTolo” tokuciewski, Witold Urbanowicz, dr Zygmunt Wodecki, sier-

zant Frantiszek, John Kent (Brytyjczyk), Witold Paszkiewicz

Obr. ¢. 35: Fotografie letcii 303. peruté pravdépodobné ze srpna az vijna 1940. Snimek pochdzi z knihy
Arkadyho Fiedlera o 303. peruti, kterd vysla poprvé jesté za valky v roce 1942 v Londyné. Zajimavé je, ze v roce
1943 tato kniha vysla v okupované Varsave, a to celkem tiikrat a vydalo ji Polské podzemni hnuti. V' polskych
skoldach se déti ucily i o Josefu Frantiskovi — mély ve svych citankdach clanek o statecném Cechovi Josefu
Frantiskovi.
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Obr. ¢. 37: Frantiskiv Hawker Hurricane Mk.1. s vyrobnim cislem R4175 a volacim kodem RF-R, s kterym létal
u 303. polské stihaci peruti. Ziskal na ném sedm sestielii a V tomto letounu také zahynul.
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Obr. ¢. 38: Zrestaurovany Hurricane Mk. I sériového cisla P3351 v markingu svého prvniho uzivatele,
73. squadrony RAF. Tento stroj vyrobeny pocatkem roku 1940 v Brooklands prelétl 1. cervna do Francie
a zapojil se do bojii zapadoevropské kampané. Zpatky do Britanie s nim ustoupil z Nantes 8. cervna P/O Peter
Carter.
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Obr. ¢. 39: Zaznam letii a sestrelii Josefa Frantiska u 303. polské stihact peruté od 2. zari 1940 do 8. Fijna 1940.
Vpravo nahore jSOU vidét i udélend vyznamendni. Dosdhl 17 jistych a jednoho pravdépodobného sestielu.
Ze 3. zdri 1940 je Frantiskovi pripisovan sestrel Heinkelu He 113, jedna se o chybnou identifikaci letounu.
Neexistuji doklady o nasazeni Heinkelu He 113 v bitvé o Britanii, jednalo se pravdépodobné o Messerschmitt Bf
109E.
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Obr. ¢. 41: Pilot 303. polské stihaci peruti. Ve stejné vystroji létal i Josef FrantiSek a ostatni, tedy s leteckou
kozenou bundou, zachrannou vestou a leteckou kuklou se sluchatky a brylemi, po levé strané je videt kyslikova
maska pilota.
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Obr. ¢. 43: Wilhelm Kosarz (druhy zleva), se svymi kolegy z 302. stihaci polské peruti.
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Obr. ¢. 44: Hrob Wilhelma Kosarze v Northwoodu s cislem H274. Kosarz padl v boji 8. listopadu 1940, kdy mu
PFi pokusu o opusténi horiciho letounu zacal horet padak.
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Obr. ¢. 45: Matéj Pavlovi¢ u svého Supermarine Spitfire Mk.II u 303. stihaci polské peruti.
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Obr. ¢. 46: Josef Balejka ve Velké Britanii.

E 'l", (L ,‘.// ’ Form 295.

' st i (1n pads of 100)
’,2:?‘ } permission to wear plain clothes.

{ Initials of C.O.

ROYAL AIR FORCE

Oficial No.BE32 (Rank). S53.... (Nom). M‘»/ ...... o
has permission to be absent from his quarters, from... A”‘VM
ROUES OR....ccverriiene ’/: M & 19 ;/
u"‘(” ........ m‘:':"f!/m ................ 19 24
for the purpose of proceeding on Ypase ]

........................

o Al

*Strike out word or words isapplicable.

rr.o

Obr. ¢. 47: ,, Pracovni neschopenka *“ Josefa Balejky platna od 15. cervna do pravdépodobné 28. ¢ervna 1941
miize souviset s jeho bojovym zranénim, které utrpél pri stremhlavém letu.
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Obr. ¢. 48: Dne 20. unora 1941 byl Inspektoratem polského letectva vydan rozkaz, aby Balejka obdrzel polsky
pilotni odznak — Polowa Odznaka Pilota Nr. 445. Rozkaz na fotografii je podepsan pplk. pil. Jerzym Bajanem.

== T SRR SRR PR B R e g e e |
DETALL OF WORK CARRIED CUT
: Br... No 309 Polish Sqwadron . . . . EGRET Pacy
7472) Wt 24229/1650. 180m. 8/40, PI. 51.7751. For Tue MontH oF . June 1941
! TIME
Darte | TYP:’QC';‘;E"M“R Crew Dury o DETAILS OF SORTIE OR FLIGHT
.6.41  P- 8208 "G/C Pawlikowski  Training 16,55 "A"  Practoce flaying
P- §541 . G/C MeBvoy | . 11,30, "B" Gun Firing
B 8642
ine o Bt BROT il
P- 8329 |

8642 i
~ 8333t Kustrzynski .
8336 ©  F/0 Kolaczkowski
4 8262 . F/L Jenkiewicz _  Opera
8335 PB/0 Bondar "
P-.838) . .. . F/0 Strzembosz ... ."™ "
8841 Sgt. Belza - " 2
A5 - 8535 . . P/0 okuciewski b : o =
v - 8336 ' Sgt.Belc " i "
B ggsz v BfL Jonkiewicz ... . .. Treining 2155 21 558! Weather test %
g Sgt.Belc e 2 5 Pl
o BB S L B3 B ek el e v
z 8333 /0 Lokuciewski e 22.15 '23.30 W W S
e oo TN e R e e " " "
o0 o) #/C Kent S mo 11,45 12,000 "A"  Northolt to Parmboro
; 830 . Sct. Szlegowski  Operation F1, 1150  15.35) .~ . Patrol Grinstesd ...
3 8325 ! B/0 Gladych : “ v 11.50 ° 18.35§ - - " n
e el 11.50..13.35) . 4
. 31,50+ 15.55 " n
5 11.50.;.15.55} n "
& 16.35 18.20] n "
16.35. 18,20 o "
| 16,35 18.20 b x
16.35. 18.20 " »
. 16,35 18,20 W Ty
: .35 18,20 | = p
i 14,50 | 15,25 | Farnboro to Northolt
20.40....21,35. [ Loceo Flaying
2230 | 25.55 Dusk and night
22.30....24.00 n...n. flaying i
22.30 24.00 el
22,45 oo.,osA.: Ly -G . Night
11,50 ¥8:35 K Patrol Grinstead

Obr. ¢. 49: Zaznam letii 303. polské stihaci peruti pro cerven 1941. Podtrzeny zaznam operacniho letu
Josefa Balejky ze dne 13. cervna 1941 na stroji Supermarine Spitfire Mk.II P-8325.
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Obr. ¢. 50: Na tomto typu letounu Supermarine Spitfire Mk.1I létali u 303. peruti Josef Balejka a Matéj Paviovic.
Na této fotografii je Spitfire Mk.1I nalezejici 310. ceskoslovenské stihact peruti.
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Obr. ¢. 51: Josef Balejka (zcela vpravo) u 311. ¢eskoslovenské bombardovact peruti v roce 1944. Na fotografii je
Balejka vyfocen spolu se svou posadku a s velitelem F/O Janem Lazarem (paty zprava) a neznamou zenou
Z pozemni obsluhy.
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Obr. ¢. 52: Consolidated B-24 Liberator. Na tomto typu bombardéru létal jako druhy pilot i Josef Balejka
u 311. éeskoslovenské bombardovaci peruti. Na snimku je stroj jiz s ceskoslovenskymi statnimi znaky po navratu
do vlasti.

Obrdzek ¢. 53: Josef Balejka na snimku z 90. let
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Obr. ¢. 54: Pomnik Matéje Paviovice v jeho rodnych Vikonicich, odhalen byl 8. kvétna 1994 z iniciativy
Ing. Antonina Sramka.
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55: Vystrizek ¢l

7. C.

Ob

eZitosti

v

Harcerskiej Eskadry Lotniczej pod vedenim Wilhelma Kosarze k letu do Varsavy. Let se konal u pril

statniho svatku 3. kvetna 1937.
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