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Anotace

Stfedoskolska prace se zabyvam vznikem méstské dopravy v Trebici a jejim dalSim vyvojem az
do soucasnosti. Informuje o jizdnich fadech, linkovém vedeni, typech a pocétech autobusd,
rozvoji mésta, neuskutecnénych planech a také o osobnich vzpominkach tidich MHD,
cestujicich i jinych pamétnikd. Jedna kapitola se se také vénuje pusobeni AleSe Novaka na
odboru dopravy méstského Uradu v Trebici. Do prace jsou také zahrnuty dobové fotografie a

dokumenty, které lépe dokresluji mapované obdobi.
Klicova slova

MHD Trebi¢, autobusové nadrazi, trolejbusovd doprava, 60 let MHD v Trebici, dopravni

terminal

Abstract

The work deals with genesis and evolution of the public transport in Trebi€. It informs about
bus timetables, bus lines, types and numbers of buses, unrealized projects and some
memories of bus drivers, passengers and common citizens. It includes a lot of photos and
documents. In one of the chapters, there are details about AleS Novak’s work in The

Department of Transport in Trebic.
Key words

MHD Trebi¢, bus station, trolley-bus transport, 60 years of MHD Trebi¢, Transport terminal



Annotation

Le travail s"occupe de la naissance et de | “évolution de transport urbain. Il renseigne sur les
horaires, les lignes de bus, les types et le nombre des bus, les projects qui n”étaient pas réalisé
et sur quelques souvenirs des chauffeurs de bus, des passagers et des citoyens ordinaires. Il y
a beaucoup de photos et documents. Dans un chapitre, le travail renseigne aussi sur travail de

Ales Novdk en Service de transport de Municipalité a Ttebic.
Mots-clés

MHD Trebi¢, une station de bus, un transport trolleybus, 60 années de MHD Trebic,

un terminal de transport
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Uvod a cil prace

Méstskou hromadnou dopravou v Trebici se zabyvam uz nékolik let diky panu Milanu
OSmerovi, fidi¢i autobusu MHD v Trebic, ktery mé svymi pfibéhy a vzpominkami zasvétil
do historie tfebi¢ské méstské dopravy. Pravé diky nému jsem mohl objevit spoustu dosud

nezverejnénych faktl a zajimavosti, které jsou béznym cestujicim a obéanlim mésta nezndmé.

Praci jsem napsal pfedevsim proto, abych shromazdil veskeré mozné informace tykajici
se tématu trebicské meéstské hromadné dopravy. Zabyvam se jejim vyvojem a okolnostmi,
které ji vyznamnym zpUlsobem ovlivnily, at uz se jednalo o okolnosti ekonomické, technické ci
politické. DalSim dlivodem pro sepsani prace byla snaha seznamit mladsi generaci s vyvojem
méstské dopravy a pfipomenout historii MHD i ob¢antim, ktefi si dana obdobi pamatuji. Také
chci poukazat na svou ¢innost na Odboru dopravy Méstského uradu v Trebici, kde byly pfijaty

nékteré mé navrhy na vylepseni a zefektivnéni provozu trebic¢ské MHD.

Jedinym ucelenéjSim materidlem o historii méstské hromadné dopravy v Trebici
je kronika s nazvem Zlaté €asy CSAD Tiebi¢, o kterou se stard pan Milan O$mera. Dalsi faktické
informace se nachdazeji na webovych strankach mésta, ve Statnim okresnim archivu Trebic,
ve Zpravodaji mésta Trebice ¢&i Trebi¢ském zpravodaji. Cerpal jsem také z archivu firmy TRADO,
kterd provozovala zdejsi MHD, a ze vzpominek nékolika pamétnik(, ktefi zazili Gplné zacatky

MHD v Trebici.

V praci navic kurzivou uvadim historické souvislosti a nékolik skutecnych pribéha, které
nazorné dokresluji dobu Sesti desetileti provozu MHD. V pfilohach jsou obsazeny fotografie,
dokumenty, kniha 60 LET MHD TREBIC a kratké video z akce 60 let MHD v Tfebiti. Dobové
fotografie a dokumenty byly oficidlné uverejnény teprve nedavno a potvrzuji tak zajimavy
vyvoj, jimZz méstskd doprava prosla béhem Sedesati let svého vyvoje. Jednotlivé kapitoly
tykajici se historie méstské hromadné dopravy jsou rozdéleny pfiblizné po desetiletich

provozu.



1 Zacatky pravidelné dopravy v okoli Trebice

Prvni polovina 20. stoleti poznamenand svétovymi vdlkami ndm prinesla i mnoho
pozitivniho. Nejvyznamnéjsi uddlosti pro cCesky a slovensky ndrod se stalo vytvoreni
samostatného stdtu v roce 1918, jehoZ prvnim prezidentem se stal Tomds Garrigue Masaryk.
DuileZitym dopravnim meznikem pak byl bezesporu vznik Ceskoslovenskych stdtnich aerolinii

roku 1923 a otevreni mezindrodniho letisté v praZské Ruzyni roku 1937.

Prvni pravidelny provoz na Uzemi Trebi¢ska, pfipominajici alespon v ndznaku méstskou
dopravu, se vztahuje k 70. letim 19. stoleti. Tehdy jesté nebyly provozovany Zadné dopravni
prostiedky pfipominajici dnedni autobusy. Provozovaly se vozky ¢ omnibusy? s obsaditelnosti
aZz 18 osob, které zajistovaly dopravu k nové vzniklému viakovému nadrazi Staré-Trebic z roku

1871.

Obr. 1.1 Vozka v Libusiné udoli v Trebici

Stanice se nachazela na cisarské trase Viden—Znojmo—Praha v misté soucasné nadrazni
budovy Stare¢ asi 7 km od Trebice. V této lokalité zlstala stanice s ndzvem Starc-Trebic
az do roku 1886, kdy bylo postaveno vlakové nadrazi na nové vybudované Zelezniéni trati
Brno-Jihlava pfimo v Tfebici. V roce 1912 byla na zkousku zavedena autobusova linka k nadrazi
Star¢, ale po nékolika mésicich provozu byla linka z dlivodu vysokych provoznich nakladd

a malého vyuzivani spoju zrusena.

1 vozky & omnibusy — vozy taZené korimi a Fizené formanem



Obr. 1.2 Fotografie nddrazi Staré-Trebi¢ z konce Obr. 1.3 Budova soucasného vlakového nddrazi
19. stoleti v TrebiCi na poldtku 20. stoleti

Roku 1947 byl Méstskym vyborem v Trebi¢i podan navrh na vybudovani pouli¢ni
dopravy?. Zadost byla projednana, avéak z diivodu nedostatku autobus@ v Ceskoslovensku
nebylo méstské radé vyhovéno. Proto se predstavitelé mésta rozhodli zfidit pouli¢ni dopravu
ve vlastni rezii. V roce 1949 byl zpracovan ndavrh, jenz pocital s provozem jednoho autobusu,
ktery bude spojovat jednotlivé méstské ¢asti i okolni vesnice s centrem mésta. V projektu
byly zahrnuty ¢tvrti Borovina, Nové Dvory, Podklasteri a Tyn.

Prvni autobus se spalovacim motorem predstavil Karel Benz roku 1899. Jednalo se
o vozidla pro 10-20 osob, kterd byla pohdnéna svitiplynem ¢&i naftou a na pocatcich svého
vyvoje byla velmi nespolehliva. Ve 30. letech 20. stoleti se u autobus( dosahlo postupnym

vyvojem obsaditelnosti az 50 osob.

2 pouli¢ni doprava — dobové oznaéeni méstské dopravy



2 Zahajeni provozu mistni dopravy

V padesdtych letech minulého stoleti se cely svét stdle vzpamatovdval z hriz druhé
svétové vdlky, probihala studend vdlka, v Ceskoslovensku se KSC pevnou rukou chopila viddy
a nase politickd orientace smérovala k Sovétskému svazu. Pro dopravni odvétvi mélo velky
vyznam sestrojeni automatické prevodovky, kterd do budoucna vyrazné ovlivnila vyvoj vsech

druhd silni¢nich vozidel.

V povale¢ném obdobi zazivala Praha rozmach tramvajové dopravy, v Jihlavé slavnostné
zahdjili provoz trolejbusd a v Tfebiéi se mohli obyvatelé svézt prvni linkou mistni dopravy?
vedouci z Boroviny pfes tehdejsi Gottwaldovo ndmésti* na Nové Dvory a zpét. Stalo se tak
1. prosince 1954.

Trasa vedouci z Boroviny na Nové Dvory méla celkem jedenact zastdvek. Provozni doba
byla cca 12 hodin, tj. od 7:00 do 19:00, pficemz posledni spoj jedouci z Novych Dvor( v 18:50
byl ukoncen jiz na Gottwaldové namésti. Denné vyjelo na linku 6 paru spojli a jizdné do centra
mésta Cinilo 60 halér.

Dopravu zajistoval autobus Skoda 706 RO, ktery byl dodan v tradiénim éerveno-bilém
méstském natéru. Jednalo se o dvoudvefovy méstsky autobus vyrabény v Ceskoslovensku
v letech 1947-1958. Vyrobcem vozl byla spole¢nost Karosa, avsak produkt nesl oznaceni
Skoda, podle stejnojmenného vyrobce motord pouZitych v téchto modelech. V historickém
méfitku se jednalo o velice Uspésny typ autobusu, nebot bylo vyrobeno vice nez 13 000 kusu.

Autobusy byly exportovdany mimo jiné do NDR, Turecka ¢i Syrie.

Obr. 2.1 Autobus Skoda 706 RO

3 mistni doprava — synonymum pro méstskou dopravu
4 Gottwaldovo ndmésti — dnesni Karlovo nadmésti
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Prvnim tidicem mistni dopravy byl pan Vlastimil Horecka, s nimZ se zanedlouho zacal
ve sluzbé stfidat pan Preisner. Prvnim fidicem, ktery trvale jezdil na lince Borovina — Nové
Dvory, byl pan Josef ,Safar“ Dvorak.

Ji pred zahdjenim pravidelného provozu doslo ke komplikaci. PFi zabudovdvdni
zastdvkového oznaéniku do zemé u ,Délridku” > byl porusen kabel elektrického vedeni a tato
nehoda pak zpusobila na vice neZ jeden tyden vypadek doddvky elektriny v poloviné mésta.

Po vyhodnoceni zkusSebniho provozu byla zfizena druha linka mistni dopravy, ktera
vedla z Tyna pres Gottwaldovo namésti do ctvrti Horka-Domky. V Tyné byla vytvorena
na dnesni poméry vcelku netradi¢ni tocna — autobusy se otdcely kolem kaplicky na ulici
Taborska. Ve ctvrti Horka-Domky vSak pro autobusy Zadna specidlni tocna vytvorena nebyla
a k pomyslnému otaceni dochazelo prijezdem okolnich ulic.

Provoz na nové lince zajistoval autobus Karosa T 500 HB, ktery vsak mél na rozdil
od prvniho autobusu pouze predni dvere. Viiz byl konstruovan pro provoz na narocnych
horskych cestach, na coZ poukazovala zkratka HB — , horsky bus”. Na autobusu vyrdbéném
v 50. letech 20. stoleti se podilely firmy Karosa a Tatra, ale z divodu vysoké poruchovosti
se tyto autobusy v provozu pfilis neosvéddCily a byly vétSinou vyrazeny jiz v prvni poloviné
60. let.

Autobusy Karosa T 500 HB nebyly prilis komfortni, a tak se v nich automechanici
vsemozné snalili zvysit kulturu cestovdni. Aby zvysili teplotu uvnitf vozidla, prodlouZili
vyfukovou rouru a vedli ji vnittkem autobusu do predni cdsti, kde ji ukoncili. Dosdhlo se tak
podstatné kvalitnéjsiho vytopeni vozu za pomoci horkych plyni prochdzejicich vyfukem podél

celého autobusu.

Obr. 2.2 Autobus Karosa T 500 HB ve ctvrti Horka-Domky

> Délfidk - Délnicky dim, ktery stdval na ulici Smila Osovského — dnes Café Bar Holiday
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V dobé zahdjeni provozu mistni dopravy byly v autobusech pritomny také pravodci,
jmenovité pani Cypridnova a pani Dancakova. Stanovisté privodci se nachazelo na plosiné
u zadnich dvefri autobusu, které slouzily prevazné k ndstupu cestujicich.

Pani Dancdkovd méla vskutku netradi¢ni povoldni. V padesdtych letech 20. stoleti
se vyucila automechanikem a pracovala v dilndch tiebi¢ského zdvodu CSAD Trebic. Pozdéji
zacala stridat pani Cypridnovou na linkdch mistni dopravy jako privodci.

Z dostupnych zdrojl vime, Ze v zacatcich méstské dopravy jezdili téz ridi¢i Svat, Melek,
Stefan, Novacek, Trnka a Zejda. Zvlaété o panu Melkovi se dodnes vypravi Gsmévné historky,
které by se dnes jen tézko opakovaly.

Sofér Jarda Melek byl uZasné klidny clovék, ktery nikdy nespéchal, pofdd se usmival
a nikdy nikomu neujel. Jednou jel pan Melek s , kejvackou”® po Stafecéce okolo ,,Zonky” a jedna
pani ho poprosila: ,,Pane Sofér, mohl byste mi zastavit u rybdrny? Ja se podivam, jestli dostali
ndklepky.” 7 Pan Fidi¢ samoziejmé zastavil, pani se Sla podivat, po chvili se vrdtila zpét
do autobusu a povidd: ,Mohl byste mi prosim vrdtit téch 60 halér? Dostali ndklepky.”
Pan Melek ani nemrkl a s usmévem vrdtil oné pani 60 haléra...

Jindy zase na autobus mdvala u jatek babka s kozou. Pan Sofér samoziejmé zastavil,
naloZil babku i s kozou a jeli ddl. Jak to tak uZ nékdy byvd, koza udélala v autobuse bobky.
Pani se omlouvala, lamentovala, koze naddvala a pan Melek jen s usmévem fekl: ,,Dneska

konc¢im ve 3 hodiny, tak si to pfijdte na gardzZe uklidit.”

Obr. 2.3 Pani Cypridnovd na misté privod&iho u zadnich dvefi Obr. 2.4 Ridi¢ Jaroslav Melek
s qutobusem Skoda 706 RTO

% kejvacka — lidovy ndzev pro méstskou dopravu
7 ndklepky — kazovd vajicka
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3 60. 1éta ve znameni CSAD

Sedesdtd léta dvacdtého stoleti se v Ceskoslovensku nesla ve znameni postupného
uvolriovdni spolecenské situace. Vrcholem byl rok 1968 a s nim spojené PraZské jaro, které bylo
preruseno obsazenim stdtu vojsky Varsavské smlouvy, po némZ ndsledovalo obdobi
normalizace. V dopravé doslo k ndristu elektrifikovanych Zeleznicnich trati a vybudovdni
mnoha novych trolejbusovych provozi. K Trebici byly v roce 1960 pripojeny dvé blizké obce

—Tyn a Ripov.

Od roku 1960 postupné dochdzelo k rozsifovani sité linek a navySovani poctu autobusu.
O tfi roky pozdéji vznikl tfebi¢sky dopravni zavod jako jeden z patnacti dopravnich zavodu
brnénského narodniho podniku Ceskoslovenské statni automobilové dopravy (CSAD).
V té dobé mél podnik zajistujici veskerou autobusovou dopravu v regionu k dispozici
asi 180 autobust znacek Skoda, Karosa ¢&i Praga.

Nedlouho po vzniku CSAD Trebi¢ dosahlo nékolik fidi¢d mety 500 000 km bez nehod.
Dotycni fidi¢i byli ocerfiovani odznaky, na nichZz byl uveden pocet najetych kilometru
bez nehod. Pozdéji se toto Cislo u nékterych ridi¢t zastavilo na 2 000 000 km.

Od zahdjeni provozu mistni dopravy slouzilo Gottwaldovo ndmésti mimo jiné jako
autobusové nadrazi. S odstupem c¢asu mlzZeme fici, Ze to nebylo zrovna Stastné feseni,
nebot staré autobusy produkovaly velké mnozZstvi vyfukovych plyna, které po kazdém odjezdu
naprosto zamorily prostor centra mésta. Namésti znecistovalo také velké mnoiZstvi oleje
vytékajici z motord na vozovku. Situace se zménila az v roce 1965, kdy bylo rozhodnuto
o rozsahlé rekonstrukci Gottwaldova namésti, a tak se béhem stavebnich praci autobusové
nadraZi docasné presunulo do lokality Hané&lovy ulice®. Dodnes mZeme z obdobi 60. let najit
v blizkosti statniho gymndazia starou zasobni nddrz na pohonné hmoty jako pozUstatek byvalé
Cerpaci stanice.

Po necelych deseti letech provozu doslo k dalSimu rozsifeni mistni dopravy. Byla
zavedena treti linka vedouci z Boroviny pres Gottwaldovo namésti na sidlisté Horka-Domky,
kde mély autobusy kone¢nou u dneéni ZS Horka-Domky, Vaclavské namésti. Tim bylo docileno
zakladni obsluznosti Trebice. Od roku 1968 byly zavedeny linky mistni dopravy i do pfilehlych

obci — Starce, Mastniku, Budikovic a Ptacova. Funkce prlvodcich byla zrusena v roce 1971.

8 Hanélova ulice — dnesni Masarykovo ndmésti

13



Od roku 1958 byly vyrabény autobusy Skoda 706 RTO, jejich? zastupce jezdil i v Tebici
na lince Borovina — Nové Dvory, kde nahradil star$i typ Skoda 706 RO. Ten byl pFeveden
na linku Horka-Domky — Borovina. Treti vliz mistni dopravy, Karosa T 500 HB, zajistoval
dopravu na lince mezi ¢tvrtémi Horka-Domky a Tyn.

Trebicésky ,ertak” ° byl dodan v klasickém méstském &erveno-bilém laku. Po nékolika
letech provozu byl poslan na generalni opravu a vratil se zménén témér k nepoznani. Autobus
dostal novy lak, jenz se od plvodniho odliSoval tmavsim odstinem Cervené barvy i jinym
usporadanim pruhu, a tak dostal po navratu do provozu prezdivku ,masna“.

Viz byl vyroben v podniku Karosa ve Vysokém Mytu a postaven na podvozku LIAZ,
ktery byl pouZit i v autobusech typu Skoda 706 RO. Oba typy autobusu se od sebe lisily nékolika
exteriérovymi a interiérovymi inovacemi. Byly zaobleny karosarské linie, podle nichz
se pro tento autobus vzilo oznaceni ,okurka“ ¢i ,vajicko”. Z historického hlediska je viz

povaZovan za velice Uspésny, nebot se za 14 let vyrobilo 14 969 vozl, které byly prodany

i do Egypta, Kuby ¢i Afghdnistanu.

Obr. 3.1 Autobusy na Gottwaldové ndmésti Obr. 3.2 Autobus Skoda 706 RTO po generdini
v 60. letech 20. stoleti opravé a ridic pan Trnka

9 ertdk — lidové oznacleni pro autobus Skoda 706 RTO
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4 70. 1éta a nejvétsi rozmach MHD

Po nelspésné snaze o socialismus s lidskou tvdri se Ceskoslovensko opét vrdtilo
k totalitnimu reZimu a prezidentem Ceskoslovenské socialistické republiky byl od roku 1975
Gustdv Husdk. V Praze byl roku 1974 slavnostné zprovoznén prvni usek metra linky C a Trebic
zaZila dosud nejvétsi rozvoj ve své historii. Soubézné se zahdjenim vystavby Jaderné elektrdrny

Dukovany v roce 1978 doslo k vybudovdni novych sidlist predevsim v severni ¢dsti mésta.

S Uzemnim rozvojem Trebice se rozsifil i provoz mistni dopravy, nebot se za novymi
pracovnimi pfileZitostmi pfistéhovalo velké mnozZstvi lidi a pocet obyvatel Trebice se témér
zdvojnasobil. Proto byl zvySen pocet linek MHD z puvodnich tfi na sedm a nové linky
obsluhovaly vznikla sidlisté v severni Casti, jez se nachdzela vzhledem k centru mésta
ve znacném vyskovém prevyseni.

Zasadni zménou prosla mistni doprava 1. 6. 1977. V tomto roce se mistni doprava
v Trebici oficialné stala méstskou dopravou. Byl zaveden jednotny tarif (1 K¢/jizdu)
a rozsiten pocet linek, jejichZ trasy uz zacaly pfipominat soucasny stav. Interval mezi spoji
na nejvytizenéjsich linkdch byl stanoven na jednu hodinu. Jednalo se o spoje mezi ¢tvrtémi
Borovina — Horka-Domky, Horka-Domky — Tyn a Nové Dvory — Borovina. Poté, co prestaly
jezdit privodci na linkdch mistni dopravy, si cestujici zacali kupovat listky pfimo u fidice.
Nejpozdéji v roku 1979 doslo k dalSimu rozsifeni MHD na Uzemi Trebice, pocet linek se zvysil
na 9 a v souvislosti se zavedenim novych spojl byl rozsiten vozovy park na deset autobusu.
V majetku CSAD Trebi¢ prevladaly autobusy Skoda 706 RO a novéj$i vozy Skoda 706 RTO.
Tato vozidla se stala poslednimi autobusy firmy Skoda, kterymi se mohli cestujici v Trebic¢i
svézt. Jejich provoz byl ukoncen v 80. letech.

V roce 1972 byla ukonlena vyroba méstského autobusu Skoda 706 RTO a ten byl
nahrazen autobusem Karosa SM 11. Po dlouhé dobé se jednalo o model, ktery nesl znac¢ku
Karosa, prestoze dfive dodané tfebicské autobusy byly rovnéz vyrobeny v tomto podniku.

Prvni autobusy Karosa SM 11 byly dodany i do T¥ebice a v méstské dopravé se udrzely
vice nez ¢tyficet let. Karosa SM 11 se od autobusu Skoda 706 RTO lisila zcela odlinou koncepci.
Zasadni zménou bylo pouziti samonosné konstrukce, umisténi motoru do stfedu autobusu
a troje rolovaci dvere, které lépe odpovidaly podminkam méstské dopravy. Zajimavosti
u vyroby Fady SM bylo, e nékteré pouZité soucastky pochazely ze zapadni Evropy, co? bylo
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v 70. letech vcelku neobvyklé. Autobusy se standardné dodavaly v klasickém méstském

schématu CSAD, tj. v bilé barvé se dvéma ervenymi pruhy. V Trebi¢i byly celkem provozovany

t¥i autobusy Karosa SM 11.

& statni doprava Plati od 27. kvitna 1979
nérodni podnik, Brno do 31. kvitna 1980

66440 Méstska doprava v Trebidl

Linka 2.4 TrbiZ, Nové Dvary—Trabi, sidlies D
N) T

e & 00 [Flgueorunc u mazo §

i
1 e N S T =

s v

Obr. 4.1 Jizdni Fdd MHD Trebic¢ platny na prelomu Obr. 4.2 Ridi¢ Vlastimil Zahrddka umyvajici autobus
70. a 80. let 20. stoleti Karosa SL 11'% ktery byl pfileZitostné nasazovdn
na linky MHD.

10 karosa SL 11 — linkovd verze autobusu Karosa SM 11, od kterého se lisila typem sedadel, poétem dvefi a typem

motoru
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5 80. 1éta - nové autobusové nadrazi

Osmdesdtd léta 20. stoleti byla pro svét poslednim desetiletim rozdéleni svéta
na vychodni a zdpadni blok. K rozpadu vychodniho bloku prispély pfedevsim reformy v SSSR,
které Cdstecné prinesly jiz dlouho ocekdvanou svobodu. V Ceskoslovensku vyvrcholila
spolec¢enskd nespokojenost sametovou revoluci a zvoleni Vdclava Havla prvnim nekomunis-
tickym prezidentem od roku 1948 znamenalo ndvrat demokracie. K Trebici byly 1. 1. 1980
pfipojeny blizké obce — Pocoucov, Ptdcov, KoZichovice, StfiteZ, Slavice, Krahulov, Sokoli,

Racerovice, Okresice a Budikovice.

Po dostavbé Jaderné elektrarny Dukovany méla Trebi¢ vice nez 40 000 obyvatel,
a tak bylo nutné i nadéle rozsifovat vozovy park MHD. Pocet vozidel CSAD Tiebi¢ nasazovanych
na méstskou dopravu dosahl 40, tj. nejvyssi pocet autobus(, ktery byl v Trebici provozovan.
S novymi vozidly doslo soucasné ke zkraceni intervalu mezi spoji na hlavnich linkach na 12-30
minut. Rovnéz bylo rozhodnuto o zméné odbavovani v méstské doprave; cestujici si kupovali
jizdenky v ptedprodeji a pti nastupu do vozidla je oznacovali ve znehodnocovacich.

V prvni poloviné 80. let zacala vystavba nového autobusového ndadrazi. Projekt byl
pojat opravdu velkoryse, nebot mélo byt postaveno autobusové nadraZi odpovidajici
dobovym pozadavkim. Parametry musely také pokryt nar(st cestujicich sméfujicich za praci
do Jaderné elektrarny Dukovany. Pro vystavbu byla vybrana ¢tvrt Starecka, jejiz ¢ast musela
ustoupit planované stavbé. Dalsi vyrazna zména Cekala Starecsky potok, ktery byl z€asti zakryt
preklady. Cely komplex zahrnoval nové zazemi pro pracovniky CSAD, ¢ekarnu pro cestujici

a 25 autobusovych zastavek. Slavnostné byl otevien v roce 1986.

Obr. 5.1 Fotografie dokumentujici stavbu nového Obr. 5.2 Pohled na dokoncené autobusové
autobusového nddrazi nddraZi v Trebici
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V letech 1988/1989 bylo v Trebici 8 linek méstské dopravy:
Linka €. 1: Za Rybnikem — ZK ZGK! — Gottwaldovo namésti — Kosmakova — Poliklinika a zpét
Linka €. 2: Hibitov — Novd — Gottwaldovo ndmésti — Kf¥izkovského — Poliklinika a zpét
Linka €. 3: Atom hotel — Rac¢erovickad — Gottwaldovo namésti — Leninova'? — Za Rybnikem
a zpét
Linka €. 4: Tyn — Gagarinova'® — Gottwaldovo namésti — Kurta Konrada'4 — Poliklinika a zpét
Linka €. 5: Hfbitov — Dukovanska® — Gottwaldovo ndmésti — Sucheniova — Za Rybnikem a zpét

: Ptdcov — Autodruzstvo — Gottwaldovo namésti — ZK ZGK — Za Rybnikem a zpét

4
5
Linka €. 6: Gottwaldovo namésti — Gagarinova — Sypky — Gottwaldovo ndmésti
Linka ¢. 7
8

Linka €. 8: Tyn — Dukovanskd — Gottwaldovo namésti a zpét

80. léta prinesla v autobusové dopravé nékolik dilezitych momentl. Podobné jako
ve vSech ceskoslovenskych méstech provozujicich méstskou hromadnou dopravu i v Trebici
zacaly jezdit autobusy Karosa B 731/732. Vyznamnym rozdilem téchto modell byla
pfevodovka. Zatimco typ B 731 byl vybaven automatickou prevodovkou, autobusy B 732
disponovaly prevodovkou mechanickou, coZz vsSak cestujici na prvni pohled nepoznal.
Nejpodstatnéjsi zménou oproti predchidctim byl hranaty tvar karoserie a pouZiti nového typu
dvefri, které se oteviraly smérem ven z vozidla. Autobusy fady 730 byly vyrabény vice nez
15 let v podniku Karosa Vysoké Myto. O kvalité téchto vozidel svéd¢i také to, Ze v nékterych
pfipadech i dvacetileté vozy dodnes slouzi cestujicim na linkdch MHD.

Ve stejné dobé zacaly byt v Trebici provozovany madarské autobusy lkarus 280.08.
Tyto vozy byly mezi lidmi znamé spiSe jako ,,harmoniky” ¢i ,,housenky”. Jednalo se o kloubové
autobusy s manualni prevodovkou, které byly provozovany predeviim na nejvytizenéjsSich
linkach cislo 4 a 5. V tfebi¢ské MHD jezdily dva autobusy tohoto typu, které byly dodany
v netradi¢nim tmavocerveném natéru. Prvni Ikarus 280.08 se zde objevil v roce 1989, druhy
jej nasledoval o rok pozdéji. Se svou délkou 16,5 metr( byly o vice nez pét metra delsi nez
ostatni autobusy v Trebici a pfevySovaly je také v obsaditelnosti, kterd byla asi 150 cestujicich
oproti necelé stovce u klasickych autobus(l. DalSimi rozdily bylo vyuZiti ¢tyt rolovacich dvefri

misto tfi obvyklych a otoceni nékolika sedadel kolmo ke sméru jizdy. Vozidla se vyrabéla

11 7K ZGK — dnesni zastdvka U Kaplicky

12| eninova — dobovy ndzev zastdvky Revoluéni

13 Gagarinova — dFivéj$i ndzev zastdvky BeneSova

14 Kurta Konrada — v souéasnosti zastdvka Kubisova
15 Dukovanskd — dnesni zastdvka Micova
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v letech 1971 — 1997 a byla exportovana do mnoha zemi byvalého vychodniho bloku. Do CSR

byla dovaZena i po zahajeni sériové vyroby prvniho ¢eskoslovenského kloubového autobusu

Karosa B 741 v roce 1991.

Obr. 5.3 Dva autobusy Karosa rady 730 pobliz  Obr. 5.4 Autobus lkarus 280.08 na zastdvce Atom hotel
autobusového nadraZi

= 1
293338 }b

TREBIC
JIZDENK

danku kontrolnimu organd.

Obr. 5.5 Jizdenka MHD z 80. let 20. stoleti Obr. 5.6 Autobus Karosa SM 11 v Jihlavské brdné béhem
zdplav roku 1985
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6 Porevolucni doba 90. let

Konec studené vdlky a pdd Zelezné opony, to pfinesl pocdtek 90. let, ktery byl nejen
pro Ceskoslovensko mimofddné duleZity. Po nékolika desetiletich izolace bylo opét moziné
neomezené cestovat, komunikovat se zdpadnim svétem a zaclenit se mezi evropské stdty.
Situace v Ceskoslovensku brzy vyustila v rozdéleni statu na Ceskou a Slovenskou republiku.
Stalo se tak k 1. 1. 1993. V témZe roce bylo v TrebiCi dostavéno kulturni centrum PasdZ
a nejvyznamnéjsi tfebicskou dopravni stavbou 90. let se bezesporu staly silniéni rampy

na kfiZovatce Purkyriovo ndmésti.

Jiz na konci 80. let 20. stoleti se v Trebici Zivé diskutovalo o myslence zavedeni
trolejbusového provozu. Nicméné prvni navrhy sahaji do roku 1947, tedy o sedm let dfive,
nez byla zavedena mistni doprava. Dlvod byl prosty. Kopcovity terén Trebice se zdal byt pro
dobové autobusy velmi narocny a za vhodnéjsi byly povazovany trolejbusy, jez pohanély
silnéjsi elektromotory. Proto byly do Trebice odborniky doporuéeny jako vhodny dopravni
prostfedek. K realizaci navrhu ale na sklonku 40. let z dlivodu nesouhlasu vedeni mésta
nedoslo, tudiz bylo tfeba najit jiné feseni. NejidealnéjSim se jevilo zavedeni autobusové
dopravy statnim podnikem, coz se vSak pozdéji ukazalo jako neredlné.

Myslenka zavedeni trolejbust se znovu objevila v roce 1986, kdy byla zpracovana prvni
studie na provoz v Trebici. Ta vSak byla dva roky po zméné politického rezimu prepracovana.
Oba zminéné projekty vypracovala firma SUDOP Brno. Prvni etapa pocitala se zahajenim praci
v roce 1994 a ukoncenim v roce 1996.

V této dobé mély byt postaveny dvé ménirny!® a nova vozovna na ulici Hrotovicka,
v mistech soucasné vyrobni haly firmy TEDOM. Rovnéz se planovalo zprovoznéni prvnich dvou
trolejbusovych linek v délce asi 20 km. Prvni linka méla byt oznacena Cislem 3 a vedena
prevainé po trase stavajici linky Cislo 3. Trasa druhé linky se témér shodovala s linkou ¢. 4
a méla byt oznacena stejnym cislem jako plivodni autobusova linka. Zbylych 6 linek mélo byt
prozatim zajistovano autobusy. Linka ¢. 2 méla byt v dobé prvni etapy mimo provoz.
Béhem dopravni spicky se pocitalo s provozem 9 trolejbust z celkovych 12. Vozovna méla byt

uzpUlsobena pro 27 autobusl a 12 trolejbus(.

18 ménirna — zafizeni pro zménu proudové soustavy nebo propojeni riiznych proudovych soustav
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Realizace druhé etapy méla byt zahajena v roce 1996 a dokoncena v roce 1999, pét let
po zahajeni projektu. V této ¢asti mélo byt v provozu vSech 7 planovanych trolejbusovych linek
MHD v délce vice nez 80 km, méla byt také postavena dalSi ménirna a vybudovano nékolik
Uplné novych zastavek.

V roce 1999 mélo byt v Trebici k dispozici 30 trolejbusti, z nichz by bylo ve S$picce
nasazovano 25. Pro MHD mélo slouZit téZ 9 autobusl, které mély plnit zaloZzni funkci
pri vypadku trolejbusové sité a zajistovat zbyvajici dvé linky, jez mély byt ponechany
s nezavislou trakci'’. Celkovy pocet linek mél byt zachovan. Cisla od 1 do 7 byly uréeny
pro trolejbusy, linky 8 a 9 mély byt i naddle obsluhovany autobusy. Nejpravdépodobnéjsimi
vozidly pro méstskou dopravu mély byt trolejbusy Skoda 14 Tr, které byly vyrabény v letech
1981-1998 podnikem Skoda Ostrov.

Planované linkové vedeni vypadalo takto:

Linka €. 1: Za Rybnikem — Fibichova — Ripovska — ZK BOPO!8 — Lidicka — Sucheniova —
Komenského ndmésti — Karlovo ndmésti — Brafova — Nemocnice — Hrotovickd —
Kosmakova — Bfezinova — Kfizkovského — Jirdskova — Vaclavského namésti —
Poliklinika

Linka €. 2: Poliklinika — DruZstevni — Kubidova — U Kotelny — OSP*® — Hrotovickd — Brnénska —
Modfinova — BeneSova — Dukovanska — Generala Svobody — Marie Majerové —

Poliklinika Hajek — Atom hotel — Modfinova a zpét na zastavku Poliklinika.

TR LA LY B CE L VD - 14 %0

PR e Obr. 6.1 Schéma napldnovaného

O 0 0 vowtnl ssecr TRt AU, . 300U TAKITM

S T et e trasovdni trolejbusovych linek

17 nezdvisld trakce — vozidla nejsou pFi provozu zavisld na trolejich & kolejich (napf. autobusy)
18 ZK BOPO - dnesni zastdvka U Kaplicky

vsovev

19 0SP — dFivéjsi ndzev zastdvky U Lipy
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Linka ¢.

Linka ¢.

Linka €.

Linka €.

Linka C.

Linka C.

Linka C.

: Komenského ndmésti — Zerotinovo ndmésti — Zamek — Sypky — Tyn, Jednota —

Tyn — Marie Majerové — Generala Svobody — Dukovanska — BeneSova —
Modfinova — Velkomezifi¢ska — U mostu — Karlovo ndmésti (mimo $picku méla byt

zastavka Sypky nahrazena zastdvkami Racerovicka — Na Prikopech — Nova)

: Poliklinika — Druzstevni — KubiSova — U Kotelny — OSP — Hrotovicka — Nemocnice —

Brafova — Komenského namésti — Karlovo namésti — Cyrilometodéjska / U mostu —
Velkomezifi¢ska — Modfinova — BeneSova — Dukovanskda — Hrbitov — Generala
Svobody — Marie Majerové — Poliklinika Hajek — Atom hotel — Modfinova a zpét

na zastavku Poliklinika

: Za Rybnikem — Fibichova — Ripovska — ZK BOPO — Lidicka — Sucheniova —

Komenského namésti — Karlovo namésti — Cyrilometodéjska/U mostu —
Velkomezifi¢skd — Modfinovd — Atom hotel — Poliklinika Hajek — Marie Majerové —
Generala Svobody — Dukovanska — BeneSova — Modfinova a zpét na zastavku

Za Rybnikem

: UP zdvody?® — Masny pramysl — PoZérni Gtvar — Sprava silnic — OSP — Hrotovicka —

Nemocnice — Brafova — Komenského namésti — Zerotinovo namésti — Zamek —

Racerovicka — Na Pfikopech — Nova — Sypky — Zdmek a zpét na zastavku UP zdvody

: Za Rybnikem — Fibichova — Ripovska — ZK BOPO — Lidickd — Sucheniova —

Komenského namésti — Karlovo namésti — Cyrilometodéjska / U Mostu —

Velkomezifi¢ska — Brnénska?!

: Komenského namésti — Karlovo namésti (pouze smér Ptacov) — Cyrilometodéjska/

U Mostu — Nové Dvory — Mototechna — Autodruzstvo — Ptacov, obalovna — Ptacov

: Komenského namésti — Karlovo ndmeésti (pouze smér Pousov) — Sucheniova —

Lidicka — ZK BOPO — Ripovska — Ripov, rozcesti — Pousov

Navrh na trolejbusovy provoz v Trebici zahrnoval i ¢aste¢nou zménu linkového vedeni,

jak je vidét u vySe popsanych linek. Optimalizace provozu méla zajistit co nejrychlejsi

a nejcastéjsi spojeni nejvétsich obytnych ¢asti mésta s centrem, lepsi vazbu na meziméstskou

a vlakovou dopravu, kvalitni spojeni do rozvijejicich se primyslovych ¢asti mésta a celkové

zefektivnéni MHD.

20 UP zdvody — v soucasnosti zastdvka Jitona
21 Brnénskd — puvodni ndzev zastdvky ZS Na Kopcich
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V souvislosti s novym konceptem meéstské dopravy mélo byt postaveno i nékolik
preloZek soucasnych silnic a nékteré nové Useky, jako napfiklad spojka mezi ulicemi Fibichova
a Revolucni, ktera by vedla skrz staré fotbalové hfisté v Boroviné.

V plvodnim projektu z roku 1986 se dokonce pocitalo s trolejbusovou trati vedouci
z Trebice k Jaderné elektrarné Dukovany. Pokud by se tato myslenka realizovala, stala by se
témér 30 kilometrova trasa nejdelsi trolejbusovou trati v Ceské republice. Z technického
hlediska by ovsem byla tato stavba jen tézko proveditelnd a Udrzba trolejbusové traté by byla
velmi naro¢na a financné nakladna.

Na zavedeni trolejbusli v Trebici je uz téméf zapomenuto, nebot z ekonomického
hlediska je trolejbusovy provoz ve srovnani s autobusovym v nevyhodé a troleje by vyznamné
narusily panorama meésta, které je v soucasné dobé pod ochranou organizace UNESCO.
Na druhou stranu jsou trolejbusy ekologicka, ticha vozidla se silnymi elektromotory, kterd jsou
oproti autobusim ve vyhodé vzhledem ke kopcovitému terénu Trebice.

V podniku CSAD Trebi¢, ktery zajistoval méstskou dopravu v T¥ebici, doglo v poloviné
90. let jako u mnoha ostatnich statnich podnik( k zasadni zméné. Firma byla k 1. 4. 1995
zprivatizovéna a feditelem nové vzniklé soukromé firmy TRADO, s. r. 0. se stal Ing. Jifi Kfivan,
ktery od roku 1991 vedl statni podnik.

Po jeho jmenovani se koncern postupné rozsitil o nékolik dalSich dcefinych spole¢nosti,
které taktéZz podnikaly v dopravé. Mezi ty nejdllezitéjsi patfi napriklad cestovni kancelar
,AHOJ“ nebo &erpaci stanice Servis Shell, prvni svého druhu v Ceské republice.

Firma TRADO si na pocdtku svého podnikdni vyslouZila i nékolik hanlivych prezdivek,
jako tragédie dopravy Ci transport dobytka.

Spolecnosti se vSak podafilo uspét v tvrdém konkurencnim boji a zvySovat kvalitu svych
sluZeb tak, Ze se postupem ¢asu firma TRADO stala nejvyznamnéjsim dopravnim uskupenim
v regionu, kterd poskytovala praci vice nez 500 zaméstnancim. V roce 2009 se spole¢nost
TRADO, s. r. o. stala spoluzakladatelem ¢esko-béloruské spolecnosti Bel-Czech TRADE, s. r. o.

V roce 1993 se opét zménil systém placeni jizdného v MHD Trebic. Byl zaveden nastup
pouze prednimi dvermi a cestujici platili vhozenim jizdného do kasicky vedle fidice. Jelikoz mél
fidi¢ prehled o zaplaceni, nebyly cestujicim vydavany zadné jizdenky. V souvislosti s touto
zménou také doslo ke zvySeni jizdného na 3 K¢, resp. 1 K¢ u zlevnéného. Timto zplsobem
probihalo odbavovani cestujicich az do roku 1997, kdy byly do vSech autobusl nainstalovany

nové elektronické pokladny. Tim se zasadné zménil systém odbavovani v MHD. Cestujici
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po nastupu do vozidla vhodili mince do modrého jizdenkového automatu vedle fidice a dostali
uz oznacenou jizdenku. Pfi provozu se ovSem ukdzala nejvétsi slabina tohoto systému
— pokladny nevracely penize. Novy systém pfinesl i novinku: Cipové karty pro cestujici,
ktefi vyuZivali méstskou dopravu pravidelné. Cena zakoupené jizdenky prostfednictvim Cipové
karty byla v porovnani s platbou v hotovosti o 10 % nizsi.

Od roku 1992 bylo v Ttebici v provozu celkem 9 linek MHD. Devata linka byla zavedena
do mistni &asti Ripov a zahradkaiské kolonie Poudov. Poté se méstska doprava zasadné

nezménila vice nez dvacet let.

66440 Méstska doprava v Trebici Prepravu zajiituje:
Linka & 9  Trebié, Karlovo nam. - Tfebi¢, Poufov Trebi€, aut. nadrazi, tel 6348
CSAD, s. p., Brno 3 7 |
X x |
od Tfebit, Karlovo ném. ...... Tos | 1dss H
Tebit, Komenského ndm. st Tor| 1447 |
Tieblt, Sucheniova ul. ... " Toe! 144
Tlebié, ZK BOPO ..... Tos| 1489
Trebit, Revoluénl ul Ti0| 140
Trebié, Ripov rozc. T13| 145 [
pt  Trebi&, Pousov ... 71s| 14ss i

Obr. 6.2 Jizdni rdd linky C. 9 z roku 1992

Nejvétsi do¢asnou zménu zapficinila vystavba nové mimourovnové kfizovatky ulic
Sportovni a Hrotovické. V trasovani linek doslo k zdsadnimu problému; bylo nutné zajistit
obsluhu nemocnice alespon jednou linkou méstské dopravy. Proto bylo rozhodnuto o zfizeni
specidlni linky jedouci po trase Karlovo ndmésti — Brafova — Nemocnice a zpét. Ostatni linky
jezdily pod vlakovym viaduktem ulici Nadrazni, kudy az dosud Zadné spoje méstské dopravy
nejezdily, a tak zde musela byt docasné zfizena zastdvka Nadrazni, ktera slouzila jako nahrada
zastavky Brafova. Pravdépodobné od 1. 1. 1996 byla specidlni linka zruSena a zastavka
Nemocnice byla obsluhovana linkou €. 2, kterd se zde na provizorni toéné obracela zpét
smérem k vlakovému nadrazi.

Koncem srpna 1996 byly dostavény zapadni rampy nové kfiZzovatky a doslo k navraceni
vétsiny linek MHD do svych plvodnich tras. Ovsem linky €. 2 a 8 i nadale zajizdély na zastavku
Nadrazni misto puvodni zastdvky Brafova. U linky €. 2 platila vyjimka v ranni a odpoledni
Spicce, kdy jezdila po své plvodni trase.

Po vyFazeni autobustl Karosa SM 11 zaji$fovala méstskou dopravu v Trebi¢i pouze

vozidla typu Karosa 731/732, kterych bylo 30 kust, a dva kloubové autobusy Ikarus 280.08.
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Pramérné stafi vozidel bylo 6,5 roku. Roku 1995 najezdily autobusy témér 1 milion kilometrd
a prepravily pres 8 milionl cestujicich.

V roce 1998 byl doddn zanovni autobus inovované fady B 930 — Karosa B 931. Autobusy
tohoto a pozdéji modernizovaného typu byly vyrdbény v letech 1995-2002. Jednalo se
o prototyp vybaveny motorem LIAZ a automatickou prevodovkou VOITH. Autobus mél
netradi¢ni Zluto-Sedo-Cerveny lak, diky kterému byl na prvni pohled rozeznatelny od ostatnich
autobust firmy TRADO-MAD. Od svych predchidcli fady B 730 se nejvyraznéji lisil
zakulacenym prednim i zadnim celem. Cestujici rovnéZ ocenili novy typ sedacek, jez byly
potazeny latkou. Jako prvni autobus v Trebici byl vybaven digitalnimi informacnimi panely
firmy BUSE, které znamenaly zdsadni zménu k lepSimu z pohledu informovanosti cestujicich.

Ocenovali je také ridici, ktefi uz nemuseli na kazdé konecéné zastavce ruc¢né premeénovat
¢islo linky, ale pouze zadali ptikaz do palubniho pocitade. Ve stejném roce byly dodany
3 autobusy Karosa B 932 v netypickém zeleno-Zlutém natéru. Od prvniho vozu fady B 930
se z technického hlediska lisily pouzitim manualni pfevodovky, zklamdanim ale byla absence
digitalnich displejl. V roce 1999 byl dodan prvni autobus Karosa B 932 E. Jednalo se o posledni

vliz MHD Trebi¢ dodany v ¢erveno-bilém natéru, ktery byl typicky pro méstskou dopravu.

-

Obr. 6.3 Autobusy Karosa zaparkované v aredlu firmy Obr. 6.4 Karosa B 932 E v posledni verzi natéru
TRADO na Hrotovickeé ulici firmy TRADO-MAD na zastdvce Poliklinika
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7 Vstup do nového tisicileti

V roce 2004 se Ceskd republika stala spolu s dal$imi 9 evropskymi stdty clenem Evropské
a Zidovské Ctvrti na seznam kulturniho a prirodniho dédictvi UNESCO. Zacdtek 21. stoleti prines!
lidstvu rovnéZ mnoho novych dopravnich technologii; byl rozsifovdn informacni systém pro
cestujici a nejvétsi ,revoluci” se stalo zarazeni prvniho nizkopodlazniho vozidla na linkdch

trebicské méstské dopravy v roce 2004.

Nejvyraznéjsi Upravou linkového vedeni do roku 2012 bylo zavedeni vybranych spoju
linek 4 a 5 do rozrlstajici se ¢tvrti Na Kopcich v roce 2005. V roce 2001 byly zakoupeny tfi nové
autobusy Karosa B 932 E, které byly az na par detailll shodné s predchozi fadou B 932.
Autobusy byly vybaveny vnéjsimi informaénimi panely firmy BUSE, coZ ocenili jak cestuijici,
tak ridic¢i. Ponékud netradi¢ni byl natér novych vozi, ktery vychdazel z prvniho prototypu rady
B 931 a stal se novym unifikovanym natérem firmy TRADO-MAD.

O rok pozdéji bylo rozhodnuto o koupi trojice autobust Karosa nové modelové fady
B 952. Vozy byly vybaveny mechanickou prevodovkou a fidic¢i na novém typu ocenili pfedevsim
novy motor IVECO, ktery dodaval autobustiim o poznani vétsi vykon. Nejvyraznéjsim rozdilem
z pohledu cestujiciho bylo ploché zadni celo, kterym se vozidla odliSovala od pfedchozi fady
B 930. Tyto autobusy a jejich inovované modely byly vyrabény v letech 2002—2006 ve Vysokém
Myté. V roce 2002 tak tyto autobusy nadobro uzaviely kapitolu voz(i Karosa v Trebici
a zaroven se staly poslednimi vozidly MHD Trebic, které byly dodany v dobovém méstském
Zluto-Sedo-Cerveném natéru.

Ve stejném roce byl vyrazen prvni z dvojice kloubovych autobust lkarus 280.08.
U druhého vozidla doslo k zajimavé situaci, kdy nejprve doslo v Cervnu 2003 k prodeji
autobusu, nicméné v zafi byl viiz odkoupen zpét a znovu zafazen do provozu v zari 2003.
Posledni jizda druhého lkaru probéhla v ¢ervnu 2004, ¢imzZ byla uzaviena éra kloubovych
autobusi v Trebici.

K 1. 7. 2004 bylo rozhodnuto o prodeji firmy TRADO-MAD dopravni spolec¢nosti
ICOM transport, a. s. Nazev TRADO-MAD byl ale zachovan a skupina se stala dcefinou

spolecnosti koncernu ICOM transport.
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V prabéhu roku 2004 probéhla vyména elektronickych pokladen za nové pfristroje
od firmy Mikroelektronika, diky nimZ bylo moZzné zadit vyuZivat nové bezkontaktni Cipové
karty. Platba kartou mohla byt uskuteénéna ,elektronickou penézenkou” nebo pausalni
pfedplacenou jizdenkou, ktera umoznovala predplaceni jizdného v rozmezi 1 az 3 mésicu.
Elektrickou penéZenku si bylo mozné dobit na autobusovém nadrazi nebo pfimo u fidice
autobusu. K roku 2005 doslo ke zvySeni ceny jizdného ze 7 K¢ na 10 K¢, resp. ze 3 K¢ na 5 K¢
u déti a senior(. Pfi placeni zlstali zvyhodnéni cestujici, ktefi se rozhodli vyuzit ¢ipovych karet.
Cena takto zaplacenych jizdenek byla ponechdna na 7 K¢, resp. 3 K¢.

Pfelomovou udalosti roku 2004 a v podstaté celého vyvoje méstské dopravy v Trebici
se stalo testovani nového, dosud cestujicimi v Tfebici nepoznaného, autobusu Mercedes-Benz
Citaro. Vozidlo opatfené modro-zlutym lakem bylo zapGjc¢eno z dcefiné spole¢nosti koncernu
ICOM transport — CSAD JindFich(lv Hradec. Onou vyraznou revoluci byla na prvni pohled zcela
odlisnd konstrukce autobusu. Na rozdil od vSech ostatnich vozii MHD Trebi¢ byl viz
nizkpodlazni a disponoval vyklapéci ploSinou pro vozickare. Dalsi odliSnosti bylo pouZiti dvefi,
které se na rozdil od starSich autobus( oteviraly dovnitf vozidla. Zajimavym doplikem byl
bezpecnostni systém, ktery zabrarfioval sevieni cestujicich do dvefi. Z pohledu fidi¢e doslo
k vyraznému zvySeni komfortu fizeni predevSim diky pouZiti automatické prevodovky
se zabudovanym retardérem, kterd je vhodnéjsi pro méstsky provoz. Shodou okolnosti doslo
k nasazeni prvniho nizkopodlazniho vozidla na linky MHD Trebi¢ 50 let od zahdjeni provozu
mistni dopravy. Po dobu zkousek mél autobus na starosti fidi¢ Kamil Pavlicek.

O Viénocich roku 2004 firma TRADO-MAD pofidila novy nizkopodlazni autobus
Mercedes-Benz Citaro. Viz byl dodan v klasickém schématu firmy ICOM transport, tj. v modro-
bilé barvé. Vlbec prvni autobus Mercedes-Benz Citaro byl vyrobeno v roce 1997 v némeckém
Mannheimu a k dnesnimu dni jezdi ¢i jezdilo po celém svété vice nez 40 000 vozidel tohoto
Prvni tfebi¢sky vaz trojcipé hvézdy vsak plvodné nedisponoval digitalnimi informacénimi
panely, coz v takto modernim vozidle zna¢né sniZzovalo Uroven cestovani. Na misto plano-
vanych displejd byl pouze nalepen napis MESTSKA DOPRAVA. Asi po ptl roce byl do Trebice
dodan druhy autobus stejného typu a oba vozy zacaly pravidelné jezdit na linkach 4 a 5. Spoje
zajistované nizkopodlaznimi autobusy byly vyznaceny v jizdnich fadech.

Po zméné majitele provozovatele MHD Trebi¢ se cestujici dockali nejen novych

nizkopodlaZznich voz(, ale také mnoha zajimavych typl autobus(, které byly ojedinélé nejen
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v Ceské republice, ale i ve svété. Jednim z neobvyklych vozidel byl Mercedes-Benz O 345
Conecto, ktery byl zafazen do provozu v roce 2006 a je znamy predevsim z pfiméstské dopravy.
Do trebi¢ské MHD byly postupné zarazeny dva autobusy Mercedes-Benz O 345 Conecto
v méstského provedeni. Vozidla nebyla nizkopodlazni, ale u kazdych dvefi disponovala pouze

jednim schodem na rozdil od tti schodu typickych pro autobusy Karosa.

Obr. 7.1 Prvni dva nizkopodlaini autobusy  Obr. 7.2 Autobus Mercedes-Benz Citaro s reklamnim
Mercedes-Benz Citaro na parkovisti firmy ICOM  polepem upozortiujici na ekologicky provoz vozidla

Ve stejném roce se Trebi¢ mohla pochlubit také novym nizkopodlaznim autobusem
Mercedes-Benz Citaro, ktery jako prvni autobus ve stfedni Evropé spliioval emisni normu
Euro V2. Vlz byl doddn v netradiénim reklamnim polepu navrienym stfedo$kolskou
studentkou.

V roce 2008 byl dodan prvni autobus nového typu Mercedes-Benz Conecto, ktery mél
se svym stejnojmennym predchldcem spole¢ny pouze nazev. Viz byl nizkopodlazni, vybaveny
vyklopnou plosinou pro vozickare a vychazel z témér totozného vozidla Mercedes-Benz Citaro.

V letech 2008 — 2010 autobusy méstské hromadné dopravy parkovaly v aredlu stavebni
firmy na ulici Na Klinkach. Bylo to pouze docasné feseni, nez firma ICOM transport nasla
vhodné misto pro odstavovani autobus(. Od roku 2010 do soucasnosti vozidla parkuji v hale
byvalé tovarny firmy Uniplet, kde ma nyni firma ICOM transport zazemi pro provozovani

autobusové dopravy.

22 emisni norma EURO V — uréuje mnoZstvi a typ vyfukovych plynd, které se pfi jizdé vozidla dostdvaji do ovzdusi
— sniZeni emisi se dosahuje vstrikovanim kapaliny AdBlue, kterd méni vétsinu Skodlivych
Idtek na vodni pdru a dusik
— fimska Cislice oznacuje prisnost normy
— v soucasnosti je druhou nejpFisnéjsi normou pouZivanou v Evropé po normé EURO VI
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9. 11. 2006 byla oteviena nova vyrobni hala spole¢nosti TEDOM, s. r. 0., a Trebic se tak
stala tietim méstem v Ceské republice, kde se zacaly vyrabét autobusy. V roce 2008 doslo
k dohodé mezi vedenim mésta a spole¢nosti ICOM transport o obnové vozového parku MHD
autobusy s pohonem na zemni plyn, nebot CNG motory byly v mnoha smérech ekologicté;si
neZz dieselové. Pofizovaci cena téchto autobusl byla vyssi, coZ ale kompenzovaly mensi
naklady za pohonné hmoty, jez byly pfiblizné o 10 K¢ na kg levnéjsi nez u nafty.

Ve stejném roce bylo vypsdno vybérové fizeni na 3 nové autobusy na CNG, vitézem
se stala pravé firma TEDOM. Na zacatku roku 2009 byla oteviena prvni CNG stanice
na Vysociné a zdroven byly slavnostné uvedeny do provozu prvni tfi autobusy Tedom C 12G.
Vozidla byla nizkopodlazni a disponovala digitalnimi informacni panely ¢i automatickou
prevodovkou. Problémem téchto vozidel vsak byla jejich vyska, kvili které nemohla podjizdét
pod Zelezni¢nim viaduktem v Nadrazni ulici, a nemohla tak byt nasazovany na linky &. 2 a 8%.

Dulezitym faktorem poukazujicim na ¢eskou vyrobu byl motor TEDOM, ktery konstrukéné

vychazel z motor( Liaz.

Obr. 7.3 Jeden ze tfi autobusti Tedom C 12 G Obr. 7.4 Autobusy Tedom C 12 G a Mercedes-Benz
v TrebiCi. V pozadi Karosa B 732. Citaro CNG na stlaceny zemni plyn v aredlu cerpaci
stanice pobliz firmy TEDOM

V zimé roku 2010 se cestujici dockali dalsi novinky ve vozovém parku MHD Trebic,
nebot byly dodany dva nové autobusy s pohonem na zemni plyn. Neslo vsak o autobusy
TEDOM, ale o autobusy Mercedes-Benz Citaro CNG, nebot firma ICOM transport se rozhodla
na zakladé vybérového fizeni pro tento typ vozidla. Vozy byly opét nizkopodlazni a stejné jako
ostatni bezbariérové autobusy byly vybaveny tzv. kneelingem?*. Nova vozidla konstrukcéné

vychdzela z autobusu Citaro. BéZzny cestujici vozidlo na prvni pohled poznal diky zvySené stiese

2 linky & 2 a 8 — po optimalizaci MHD v roce 2012 nesmi byt vozidla nasazovdna na linku & 1
—linky ¢. 2 a 8 byly zruseny
24 kneeling — naklonéni autobusu k hrané obrubniku o cca 7 cm
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v predni ¢asti autobusu, ve které byly, stejné jako v autobusech TEDOM, umistény palivové
nadrZe na stlaceny zemni plyn.

Na pocdatku roku 2011 byly vyfazeny posledni dvé Karosy B 732. Tim skoncila vyznamna
éra jedné generace autobusu, které po TrebiCi jezdily témér 30 let. Celkem zde bylo
provozovano vice nez 30 téchto vozidel.

V Unoru 2011 byl zaveden novy natér autobusd, ktery tvofily modré a cervené pruhy
na bilém podkladu. Stalo se tak po pripominkach cestujicich, ktefi si ¢asto autobusy pletli
s linkovymi vozy, které mély do té doby stejny natér, tj. modro-bily.

K vyraznému zlepSeni v oblasti informovanosti cestujicich MHD Trebi¢ doslo
na prelomu let 2010/2011, kdy byly postupné do vSech autobusu nainstalovany vnéjsi i vnitini
digitalni panely. Vnéjsi displeje naddle ukazovaly Cislo linky a konecnou zastavku spoje,
na vnitfnich panelech se zobrazovala pfisti zastavka. V roce 2012 doslo k vyméné elektronickych
pokladen Mikroelektronika za novy typ od firmy EM test. V souvislosti s touto zménou byly
upraveny a rozSifeny zobrazované informace na vnitfnim digitdlnim panelu. Nové displeje

ukazovaly &islo linky, ¢as, datum, pfisti zastavku a konecnou zastavku.

011529 -1869006630

PLATEBNI KARTA PRE NOSNA

MAD v Trebici

Obr. 7.5 Elektronickd pokladna od firmy EM test Obr. 7.6 Typ platebni karty v tfebi¢ské MHD

Koncem roku 2011 doslo k vyméné vétSiny zastavkovych oznacnikl za nové. Plvodni
typy oznacnikl méstské dopravy byly ponechany do ¢ervna 2014 pouze na Karlové nameésti
a poté byly nahrazeny modernimi digitdlnimi oznacniky, které na displejich zobrazuji odjezdy
nejblizsich spojl, Cislo linky a cilovou stanici. Tyto informace je mozné ziskat pres GPS, jez jsou
zabudované v kazdém autobuse MHD Trebi¢. Ve stejném roce byly umistény na vlakové
nadrazi nové digitalni displeje informujici o odjezdech nejblizSich spoji jednotlivych linek
MHD.

V roce 2011 byl poprvé pfi rekonstrukci zastdvkového zalivu pouzit tzv. kasselsky

obrubnik, ktery umoznuje co nejtésnéjsi najeti nizkopodlazniho autobusu ke hrané chodniku.
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V soucasnosti se tento typ obrubniku pouziva pfi dalSich rekonstrukcich zastavkovych zalivi
(zastavky Za Rybnikem, Atom hotel, Stop shop). Tim se zastavky stavaji bezbariérovymi. Cena
oproti klasickému obrubniku je nékolikandasobné vyssi, avsak jeho prinos oceni predevsim
handicapovani cestujici, maminky s ko¢arky a osoby se sniZzenou pohyblivosti.

Pocet riznych vozidel MHD Trebi¢ dosahl svého vrcholu v roce 2011. Do Trebice bylo
pfevedeno nékolik starSich vozidel z ostatnich provozoven koncernu ICOM transport, mezi
kterymi byly na trebi¢ské poméry dvé opravdové kuriozity. Prvni z nich byl autobus Mercedes-
Benz O 405, jenZ na prvni pohled zaujal délenym pfednim celem. Viz byl nizkopodlazni
a vybaveny kneelingem, ptrestoze byl vyroben v prvni poloviné 90. let, tj. ve stejné dobé jako
Karosy fady 700, které byly v porovndni s timto typem vyvojoveé zastaralejsi. Vozidlo mélo také
oproti ostatnim tfebi¢skym autobusim o néco vyssi prepravni kapacitu, coz dokazovalo i pét
sedadel u zadnich dvefi. Autobus jezdil v Trebici témér rok, a poté byl po témér dvacetileté
sluzbé vyrazen. Druhym zajimavym vozem se stal Mercedes-Benz Citaro, ktery byl na rozdil
od vSech ostatnich autobusl v Trebici pouze dvoudvefovy. Jinak bylo vozidlo prevedené
do Trebice z Pelhfimova témér shodné s ostatnimi autobusy typu Citaro. Velkou nevyhodou
obou ,novych“ autobusl byla absence digitadlniho informacniho systému, ktery byl jiz v roce

2011 v tfebi¢ské méstské dopravé standardem.

COM 15t

Obr. 7.7 Mercedes-Benz O 405 s délenym celnim Obr. 7.8 Mercedes-Benz O 345 Conecto u Podklds-
sklem terského mostu

V prosinci roku 2011 byly verejnosti predstaveny tfi nové nizkopodlazni autobusy
— némecké vozy Man Lion’s City. Jednalo se o vibec prvni autobusy v Trebici, které byly
vybaveny celovozovou klimatizaci. Po péti plynovych autobusech se pro potfeby MHD zacala
opét nakupovat vozidla s naftovym pohonem, nebot ekologicky rozdil byl jiz minimalni

a vozidla spliiovala emisni normu EURO 5 stejné jako plynové autobusy. Pro cestujici bylo
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zajimavym zpestfenim netradi¢ni usporadani sedadel v zadni ¢asti autobusu. Stejna vozidla
byla nakupovéanaiv letech 2012 a 2013. Dnes je v provozu celkem 7 autobus( Man Lion’s City.
V roce 2014 je vozovy park MHD Trebic tvofen 25 autobusy, z toho 5 voz( znacky
Karosa, 10 voz( znacky Mercedes-Benz, 3 vozy znacky Tedom a 7 voz( znacky Man.
Soucasna smlouva na provoz MHD uzavrena s firmou ICOM transport v roce 2008 konci
k 31. 12. 2016, a proto bude na pocatku roku 2016 vypsano nové vybérové fizeni

na provozovatele méstské dopravy, ktery za¢ne zajistovat provoz od 1. 1. 2017.

Obr. 7.9 Autobus Man Lion’s City s odkrytou predni Obr. 7.10 Man Lion’s City pod Zeleznicnim
maskou viaduktem pobliZe Pribyslavic
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8 Vyhledy do budoucna

Za volantem desitek méstskych autobust Sesti znacek se za vice neZ pll stoleti
vystridaly tri generace ridict, pricemZ se mnohdy soférské remeslo predalo z otce na syna,
a dokonce i na vnuka. Za celou svoji historii méstskd doprava najezdila miliony kilometri
a prepravila desitky miliont cestujicich. Vyvoj jde ale stdle dopredu a v oblasti trebic¢ské

dopravy nds i v dalSich letech ¢ekaji zajimavé véci.

V dubnu 2014 zacala realizace dlouho ocekavané stavby, kterd zasadnim zplsobem
zkvalitni dopravni situaci v Trebici. Dopravni terminal, jenZz vznikd u soucasného vlakového
nadrazi, bude tvofit prestupni uzel mezi méstskou autobusovou dopravou, pfiméstskou
autobusovou dopravou a vlakovou dopravou. V prostoru vlakového nadrazi dojde k vystavbé
novych autobusovych zastdvek s pristfesky a digitdlnimi oznacniky, toény pro autobusy
a k pristavbé nadrazni budovy. Bude také zrekonstruovana kfizovatka u nemocnice a upraveno

prilehlé parkovisté.

Obr. 8.1 Vizualizace dopravniho termindlu z vychodni Obr. 8.2 Fotografie dokumentujici pribéh

strany stavebnich praci na dopravnim termindlu (stav
k22.12.2014)

V dalSich fazich vzniknou bezbariérovd nastupisté u koleji a podchod. V horizontu
nékolika let rovnéz dojde k revitalizaci Zelezni¢ni trati v useku Oktisky — Zastavka u Brna,
ktera by méla prinést zrychleni dopravy mezi Tfebici a Brnem s moznosti sniZzeni cestovni doby
pod 60 minut. Cely projekt prestupniho dopravniho terminalu a navazujicich staveb by mél byt
hotovy do dvou az tfi let.

S projektem dopravniho termindlu také Uzce souvisi dalsi osud stavajiciho auto-

busového nadrazi na Komenského namésti. Uz dnes je jisté, Ze dojde k redukci plochy, ktera
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je uréena pro autobusové zastavky. Nejpravdépodobnéjsi variantou je vytvoreni parkovisté
pro osobni dopravy namisto nékolika zastavkovych stani ¢i celych nastupist. Jiz v roce 2013 se
takto zménilo nastupisté ,E“.

Dalsi vyznamnou investici v ndsledujicich letech by méla byt revitalizace Karlova
namésti. Centrum mésta tak projde nejradikdlnéjSi proménou za vice nez 30 let. V planu je
oprava veskerych komunikaci, Uprava parkovacich ploch, vysadba zelené a v neposledni fadé
vybudovani nové kasny ve stftedu ndmésti. Zasadni zménou by v prvni fazi promény méla projit
autobusova ndstupisté; nové by mél byt vybudovan jeden centralni ostrlivek na dolni strané
namésti. Systém nastupu a vystupu do autobusl bude ale zcela odlisny, nebot se na kazdé
strané nastupisté planuje pouze jeden zastdvkovy oznacnik. V praxi by mél systém fungovat
stylem ,kdo dfiv prijede, ten dfiv odjede”. Onou nejdllezZitéjsi zménou presunutého
nastupisté bude najizdéni autobust ,dvermi k sobé”, aby byl zabezpecen co nejrychlejsi
a nejpohodInéjsi pfestup mezi autobusy. S prfesunutim zastavek na dolni stranu nameésti dojde

také k reorganizaci automobilové dopravy v centru mésta.
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9 Cinnost na Odboru dopravy Méstského uradu
v Trebici

Od fijna 2013 do prosince 2014 jsem externé pracoval na tfebi¢ském Odboru dopravy.
Béhem tohoto obdobi jsem vytvofil nékolik ndvrhl na Upravu provozu méstské hromadné
dopravy, oficidlni profil MHD Trebi¢ na Facebooku, informacni letdk o MHD a linkovou verzi
jizdnich radu linek ¢. 14 a 31, aktualizoval podobu souhrnnych jizdnich radd, napsal knihu
60 LET MHD TREBIC a zorganizoval akci 60 LET MHD TREBIC. Od roku 2015 jsem také ¢lenem
dopravni komise mésta. K této kapitole je prilozeno nékolik soubor s blizSimi informacemi

o feSenych problémech.

9.1 Navrhy na upravu provozu méstské hromadné dopravy

Trebi¢skou MHD sleduji uz nékolik let, a proto jsem navrhl nékolik Uprav zdejsiho
provozu tak, aby byly vyhodné predevsim pro cestujici. Pfi tvorbé navrhi bylo nutné sledovat

ekonomické, technické a provozni ukazatele, aby bylo pfipadné mozné upravy realizovat.

9.1.1 Obsluha dopravniho terminalu MHD

Nejpozdéji v cervnu 2015 bude zprovoznén novy dopravni terminal v blizkosti dnesniho
vlakového nadrazi v ulici Nadrazni. K této problematice jsem vytvofil dvé varianty zapojeni
méstské hromadné dopravy k nové vybudované stavbé. Pfi jejich vymysleni bylo nutné vzit
v potaz nékolik dllezitych faktorl — kapacitu komunikaci v blizkosti terminalu, nemocnici,
hlavni pfepravni proudy v oblasti, ekonomicky dopad a provozni problematiku.

V soucasnosti projizdi oblasti linka ¢. 1 (ulice Nadrazni) a linky €. 4, 10, 13, 14 (Brafova
tfida, Purkyriovo ndmésti). Oba navrhy pocitaji se zavedenim linek ¢. 1 a 4 k dopravnimu
terminadlu. Lisi se vSak v trasovani obou linek. U linky ¢. 1 bude zastavkou Dopravni terminal
nahrazena zastavka Nadrazni a u linky ¢. 4 zastavky Nemocnice (pouze ve sméru do centra)
a Brafova.

Prvni navrh pocita s vedenim linky ¢. 1 k dopravnimu v obou smérech (z centra

i do centra) zavlekem z ulice Nadrazni, kdy se autobusy budou otacet na to¢né uprostied
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termindlu a vrati se na svou obvyklou trasu (ulice Nadrazni a Vankovo namésti). Linka €. 4
uz nebude projizdét Brafovou tfidou, ale projede celym aredlem terminalu a na kfiZovatce
Brafova tfida — Purkyfiovo nameésti se napoji zpét na svoji trasu. U linky €. 4 dojde ke zruseni
zastavky Nemocnice a jeji nahradou bude zastdvka v oblasti terminalu vzdalend cca 100 metru
od stavajici.

Druha varianta se lisi obsluznosti zastdvky Nemocnice ve sméru do centra. Linka €. 4
bude vedena stejnou trasou jako v prvnim ndvrhu, ale rozdil pfinasi trasovani linky ¢. 1.
Aby byl zachovdn rozsah spoji MHD u zastavky Nemocnice, bude linka ¢. 1 vedena ve sméru
do centra tak, Ze bude projizdét terminalem podobné jako linka €. 4 a na kfiZzovatce Brafova
tfida — Purkyriovo ndmésti se napoji na Brafovu tfidu, kde obslouZi zastavku Nemocnice a bude
pokracovat dale do centra. Smérem z centra bude linka ¢. 1 vedena stejné jako u prvni
varianty, tj. zavlekem z ulice Nadrazni.

Oba navrhy koresponduji s dopravni situaci, provozni problematikou i hlavnimi
prepravnimi proudy. Po konzultaci s vedoucim Odboru dopravy, fidi¢i MHD i ostatnimi
spoluobcéany byl vybran prvni navrh, se kterym se dale pracuje. Dlvody byly predevsim
ekonomické. Rozhodovani ale také ovlivnila prfehlednost obou variant pro bézné cestujici.

V soucasné dobé probihd mezi obany mésta anketa o cetnosti spojl linky ¢. 4, které
budou zajizdét k dopravnimu termindlu. Prvni varianta pocitd se zavedenim vsech spoja
k dopravnimu termindlu, druha pouze téch spoju, u kterych se predpoklada prestupni vazba

na linkovou autobusovou dopravu ¢i vlakovou dopravu.

9.1.2 Zkvalitnéni dopravni obsluZnosti obchodniho centra STOP-SHOP méstskou

hromadnou dopravou

Nékolik let jezdil z autobusového ndadrazi do OC STOP-SHOP specialni autobus
pro navstévniky nakupni zény. Od bfezna 2013 byla po dohodé s majitelem OC STOP-SHOP
zavedena linka ¢. 14 do aredlu obchodniho centra. Doslo k zapojeni 6 parl spoj(, které vsak
mély nepravidelny interval, Spatnou navaznost na pfipoje a byly ¢asové nevhodné umistény.
Vytvofil jsem proto navrh na zkvalitnéni a zintenzivnéni dopravni obsluznosti OC STOP-SHOP,
u kterého jsem zohledrioval navaznost na pfipoje, prehlednost systému MHD, turnusy

dopravce a oteviraci dobu jednotlivych obchodd.

25 0C — obchodni centrum
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Navrh zavadi maximalni interval 77 minut, prficemz v dobé nejvétsi poptavky jsou zde
vloZzeny spoje, které snizuji interval az na 17 minut. Podrobnéjsi informace jsou obsazeny

v pfiloze. V soucasné dobé byla realizovdna ¢ast ndvrhu, ktera byla ekonomicky Gnosna.

9.1.3 Navrh na sniZeni pravdépodobnosti ujeti pripoje u dopliikovych linek

DneSni MHD ma 7 tzv. doplrikovy linek — €. 10, 11, 12, 13, 14, 21, 31. Jednad se o linky,
u kterych se béhem dne milize ménit jejich trasa a intervaly mezi spoji jsou ve srovnani
s patefnimi linkami del$i a nepravidelné. Pfedevsim linky €. 12, 13 a 31 maji odjezdy a pfijezdy
na Karlovo namésti, kde se predpoklada prestup témér vsech cestujicich, ¢asto ve stejnou
minutu jako paterni linky, coz mUZze byt v urcitych obdobich dne komplikaci. V této situaci staci
malé provozni zdrzeni a pozadovany pfipoj cestujicim ujede. Proto jsem navrhl upravit pfijezdy
a odjezdy vétsiny spoju téchto linek tak, aby pfrijizdély na Karlovo namésti 2 minuty pred

paternimi linkami a odjizdély 2 minuty po nich.

9.2 Navrh na reorganizaci odjezdovych stani linek MHD na Karlové nameésti

Na Karlové namésti je v soucasnosti 6 odjezdovych zastdvek MHD, které jsou vyuzivany
linkami €. 1, 4, 5, 10, 11, 12, 13, 14, 31. Nastupisté ¢. 1, 2, 3 se nachdzi na severni strané
prestupniho uzlu a nastupisté 4, 5, 6 na jizni strané. Na schématu €. 1 je popsan soucasny stav,

na schématu ¢. 2 navrh na reorganizaci.

jizni strana pfestupniho uzlu

nastupisté 6 nastupisté 5 nastupisté 4
linky 12, 31 linky 1, 10, 14 linky 4, 5, 11
smér: okolni obce |smér: Horka-Domky| smér: Nové Dvory
smér: Jejkovska brana ¢ -> smér: Jihlavska brana
linky 4, 13 linky 10, 11 linky 1, 5, 14
smér Horka-Domky| smér Podklasteri smér Borovina
nastupisté 3 nastupisté 2 nastupisté 1

severni strana prestupniho uzlu

jizni strana prestupniho uzlu

nastupisté 6 nastupisté 5 nastupisté 4
linky 12, 31 linky 1, 10, 14 linky 4, 5, 11
smér: okolni obce |smér: Horka-Domky| smér: Nové Dvory
smér: Jejkovska brana ¢ -> smér: Jihlavska brana
linky 1, 5, 14 linky 4, 13 linky 10, 11
smér: Borovina |smér: Horka-Domky| smér: Podklastefi
nastupisté 3 nastupisté 2 nastupisté 1

severni strana prestupniho uzlu

Obr. 9.1 Srovndni soucasného a navrhovaného stavu umisténi zastavkovych stdni jednotlivych linek MHD Trebi¢
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U schématu €. 1 jsou nejc¢astéjsi prestupy mezi nastupisti:
e smérA:1 (linka ¢. 5) 2 5 (linka ¢. 1)
5 (linka ¢. 1) = 4 (linka €. 4)
4 (linka ¢. 4) = 1 (linka ¢. 5)
e smérB: 1 (linka¢. 1) 2 4 (linka ¢. 5)
4 (linka ¢.5) = 3 (linka ¢. 4)
3 (linka ¢. 4) 2 1 (linka €. 1)

U schématu €. 2 jsou nejcastéjsi prestupy mezi nastupisti:
e smérA: 3 (linka ¢. 5) = 5 (linka ¢. 1)
5 (linka €. 1) = 4 (linka €. 4)
4 (linka ¢. 4) =2 3 (linka ¢. 5)
e smérB:3(linka¢. 1) 2 4 (linka ¢. 5)
4 (linka ¢.5) = 2 (linka ¢. 4)
2 (linka ¢. 4) = 3 (linka ¢. 1)

Jednd se o prestupy mezi linkami, které spojuji nejvétsi tfebi¢ska sidlisté s centrem
mésta, nemocnici, autobusovym a vlakovym nadrazim, poliklinikami, obytnymi zdénami
a pracovnimi pfilezitostmi.

Vyména zastavkovych stani byla navriena predevsim z dlvodu zdsadné kratsi
prestupni vzdalenosti mezi paternimi linkami, tj. linkami €. 1, 4, 5, které tvoti zaklad systému
MHD Trebic.

Nejdelsi vzdalenost je mezi nastupisti 1 a 5. V soucasnosti ¢ini asi 70 m, ale po Upravé
by se snizila na 30 m. Tim by doslo ke zvySeni komfortu pfi prestupech cestujicich, zredukovalo
by se zpozdéni zplUsobené prestupy a vyznamné by se sniZila pravdépodobnost ujeti pfipoje.
Nejznatelnéjsi jsou tyto problémy o vikendech a ve ve€ernich hodinach, kdy jsou intervaly mezi
spoji 30 minut. MoZnost presunu také resila anketa mezi cestujicimi, ktefi se vétSinou hlas(

vyjadrili pro zménu, avsak nakonec zlstal stav z rozhodnuti vedeni mésta neménny.
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9.3 Dopliikové sluzby MHD

Méstska hromadnd doprava v Trebici dlouhodobé trpi nedostatec¢nou informovanosti
cestujicich. Proto jsem informacni systém rozsifil o nové sluzby, které mohou nevyhovujici stav

zlepsit.

9.3.1 Oficidlni profil MHD Trebic na Facebooku

4. 9. 2013 jsem po dohodé s vedoucim odboru dopravy zalozil oficidlni profil MHD
na facebooku. SlouZi predevsim k informovani cestujicich ohledné planovanych i nepla-
novanych zmén MHD. K dispozici jsou stru¢né informace o méstské hromadné dopravé, jizdni
rady, souhrnné jizdni rady, kapesni jizdni fady a informacni letacky. Soucasti je také nékolik

desitek fotografii mapujici MHD v Trebici. V3e je ve formatu jpg s moznosti stazeni.

Stranka Aktivita Prehledy Nastaveni Vytvorit okruh uzivatelu -

—

L=

7 -

) |m = o

ESW T 3 ) : SJ / . _
boprava preprava ez ov e

MHD Trebic Timeline  Informace  Fotky =~ Tosemilibi  Dalsi -

let

Obr. 9.2 Ndhled na tvodni stranu oficidlniho facebookového profilu informujici o méstské hromadné dopravé
v Trebici

9.3.2 Informacni letak ,,Jednoduse po Trebic¢i s MAD"

Od druhé poloviny roku 2013 jsou v infocentru mésta k dostani letdky s ndzvem
,Jednodude po TFebiti s MAD“%® uréené predevsim pro navstévniky mésta, ktefi se potfebuji
dozvédét zakladni informace o zdejsi MHD. Jsou zde zjednodus$ené popsany jednotlivé linky,

tarif a doprava k dalezitym mistim ve mésté a blizkém okoli. Letak tvofi pfilohu 6.
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9.4 Graficka uprava jizdnich radu

Vice nez 10 let se nezménila grafickd podoba jizdnich fadad MHD v Trebici. Jejich forma
je zastarald a nevyhovujici sou¢asnym trendliim. Proto jsem vytvoril nékolik alternativ ke stava-

jicim jizdnim rad(, které byly doplnény na zastavkové oznacniky.

9.4.1 Aktualizovana graficka podoba souhrnnych jizdnich fadua

V roce 2013 byly zkuSebné vytvoreny souhrnné jizdni fady pro nejvytizenéjsi tiebicské
zastavky a prestupni uzly. Poté jsem zpracoval svoji verzi souhrnnych jizdnich radq, ktera je
nyni umisténa na zastavkovych oznacnicich a internetu. Tento typ jizdnich fada je urcen
predevsim pro nahodné cestujici, ktefi prijdou na zastdvku a potiebuji se co nejrychleji dostat
na Karlovo namésti bez ohledu na ¢&islo linky. V soucasnosti existuje 22 souhrnnych jizdnich

fadu a struény navod pro lepsi orientaci cestujicich v tomto typu jizdnich fada.

SOUHRNNE ODJEZDY ZE ZASTAVEK MARIE MAJEROVE - KARLOVO NAMESTI

linky 4, 5, 10, 11, 21
Pracovni dny d Skolni prazdniny - pracovni dny Hi Soboty, nedéle, svatky

14 ﬂ-ZS 136 | 46
31 E 46

46 ErE

nkych www.doprava-trebic.cz

- nejede na zastavku Palackého ~

- nejede na lastévku Koutkova - 1

- kontina amésti TRADO : Trebl(
MAD o

A
B
C
D - ze zastavky 28 Na Kopclch pokratu]e jako linka €. 4 do zastavky Karlovo namésti
E
F
K

2
~BliZ3 informace naleznete na zastavkovych jizdnich radech nebo na internetovych stra

-ze ky ZS N: je jako linka €. 4 do zastévky Poliklinika

- ze zastavky Mane Majerové pokracuje jako linka €. 11 na zastavky Tyn, Tyn-Jednota, Sypky, Zdmek, Zerotinovo namésti a konéi na zastavce Karlovo ndmésti
- kondi na zastavce Karlovo namésti

S - jede pouze v sobotu

TRASY LINEK A UMISTENI ZASTAVEK

Linka €. 4 Linka ¢. 4 Linka €. 5 Linka €. 11 Linka €. 11

u $koly Gen. Svobody u kfizovatky u kfizovatky u kfizovatky u kfizovatky u krliovatky u kfizovatky

Marie Majerove Gen. Svobody Marie Majerové Marie Majerové 0 Marie Majerové
Poliklinika Hajek Micova Gen Svobody Poliklinika Hajek 2 Tyn 1 Tyn

Atom Hotel Benedova 3 Micova Atom Hotel 3 Tyn, Jednota 3 Palackého
Modfinova A. Kratochvila Benesova Modfinova 4 Palackého Nova

6
7

Z5 Na Kopcich Modfinova A. Kratochvila Z5 Na Kopcich Sypky
Samesova 23 Na Kopcich 8 Drevarské zavody Mototechna Zamek
10 Cyrilometodéjska JREETEE] 11 Cyrilometodéjska Kaufland 9 Zerotinovo nam.
pLY LY ELLITET T 11 Cyrilometodéjska | 14 Karlovo nameésti 11 Cyrilometodéjska 12 Karlovo namésti
14 Karlovo namésti ¥ 13 Karlovo namésti

g
29/30 Poliklinika 4 26 Za Rybnikem
29 Poliklinika

Obr. 9.3 Souhrnny jizdni Fdd pro zastavky Marie Majerové

26 MAD — Méstskd autobusovd doprava — vyraz pouZivany v Trebi¢i pro MHD
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9.4.2 Linkova verze jizdnich fadu linek €. 14 a 31

Dopliikové linky €. 14 a 31 maji mnoho vyjimek ve svych jizdnich radech, at uz se jedna
o0 zménu trasy Ci projizdéni nékterych zastavek. Proto jsem vytvofil linkovou verzi jizdnich rad(
téchto linek, kterd ma za cil zpfehlednit stavajici jizdni fady. Jednotlivé ¢asti jsem také barevné
odlisil, aby se zvysila atraktivita pro cestujici. V sou¢asné dobé jsou tyto jizdni rady umistény

na zastdvkovych oznacnicich jako alternativa ke stavajicim.

KARLOVO NAMEST] --> SOKOLI --> NOVA VES --> PRIBYSLAVICE -->
--> RACEROVICE --> BUDIKOVICE --> TYN --> HRBITOV

31

Plati od 1. 2. 2015
zastavky/poznamky
Karlovo namésti

erotinovo nameésti 4 f 3
Zamek | i i ; g i i i
Racerovicka 3 £ 5 B s 8 : 3 g
Sokoli, rozcesti 7:37 - - 16:25 - 5:30 - - -
Sokoli -—- 10:17 - 17:29 -—- 11:27 - 17:29
Nova Ves 7:41 - - 16:29 | 17:37 | 5:37 - - 17:37
Nova Ves, MANN+HUMMEL 7:42 - -—- 16:30 { 17:38 | 5:39 - —- 17:38
Pribyslavice, kolonie 7:43 - - 16:31 | 17:39 - - - 17:39
|Pfibyslavice 7:45 --- --- 16:32 | 17:40 | 5:40 - - 17:40
Bazantnice 10:22 | 16:17 11:32 | 16:47
Racerovice - 10:24 | 16:19 -~ - - 11:34 | 16:49 -
Racerovice, naves - 10:25 | 16:20 - - - 11:35 | 16:50 -
Racerovice - 10:26 | 16:21 -- - - 11:36 | 16:51
Bazantnice 10:28 | 16:23 11:38 | 16:53
Na Prikopech - 10:31 | 16:26 - - - 11:41 | 16:56 -
Nova - 10:33 | 16:28 - - - 11:43 | 16:58 -
Tyn (smér Budikovice) --- 10:35 | 16:30 - - - 11:45 | 17:00 -
Dubina héjenka 10:38 | 16:33 — - - 11:48 | 17:03
Budikovice, rozcesti - 10:41 | 16:36 - --- --- 11:51 | 17:06 ---
Budikovice - 10:42 : 16:37 — - - 5201707 -
Budikovice, rozcesti -- 10:43 | 16:38 - - - 11:53 | 17:08 ---
Dubina hajenka - 10:46 i 16:41 - - - 11:56 i 17:11 -
Tyn (ul. Budikovicka) - 10:49 | 16:44 - - - - -
Tyn (ul. Taborskd) - 11:59 | 17:14 -
Hibitov - 12:01 | 17:16
M M - nejede v dobé $kolnich prazdnin
m. - |K - ze zastavky Tyn (ul. Budikovicka) pokracuie jako
> i néi

Zerotinovo nam.
Zamek
Raterovicka
Sokoli,rozc.

Sokoli

Nova Ves

Nova Ves, MANN+HUI

kolonie

TRADO - MAD

Pfibyslavice
Bazantnice
Raderovice
Ragerovice,naves
Bazantnice

Na Pfikopech
Novéa

Tyn

Dubina hajenka
Budikovice,rozc
Budikovice
Budikovice,rozc
Dubina hajenka

1_3_1J Mestska autobusova doprava

_|[o580@
150 150
0860 150 150 3800 380
170 170 ~|[17e —|[17@

- Konéi na zastTn

s5.x¢ | @ - Obsluhuie zastaviv-Nova Ves.Nova Ves. MANN.

¢ | © - Neiede nfes Sokoli.Sokoli. rozc.-Nova Ves-Nova Ves.. MANN
@ - Neiede ofes Sokoli. rozc.-Nova Ves-Nova Ves.MANN Hi L

et |

Obr. 9.4 Horni obrdzek zobrazuje linkovou verzi jizdniho rddu linky ¢. 31,
spodni oficidlni verzi.
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9.5 Kniha 60 LET MHD TREBIC

S blizicim se vyro¢im zahajeni provozu mistni dopravy 1. 12. 1954 jsem byl po dohodé
s vedoucim odboru dopravy Bc. AleSem Kratinou povéren sepsanim vyrocni publikace
o méstské dopravé. Kniha obsahuje mnoho fotografii, dokument(i, vzpominek pamétnika,
kterou mi poskytl pan Milan OSmera, fidi¢ autobusu MHD v Tfebici, jenZ se dlouhodobé zabyva
historii tfebi¢ské dopravy.

Kniha je rozdélena na nékolik kapitol pfiblizné po desetiletich provozu, je vytvorena
ve formdatu A5 a ma vice nez 80 stran. V kazdé ¢asti se zminuji o linkovém vedeni, poctech
a typech autobusu, fidic¢ich a tarifnich podminkach. Publikace je k dostani v nékolika tfebic-

skych knihkupectvich, pfipadné na trebi¢ském Odboru dopravy.

9.6 Organizace oslav 60 let MHD v Trebici

V roce 2013 padlo rozhodnuti o zorganizovani oslav 60 LET MHD v Trebici, které
probéhly 20. 9. 2014. Poté jsem navrhl program akce, jeji prlibéh a atrakce, které mély prilakat
co mozna nejvétsi pocet ndvstévnikud. Oslavy probihaly od 10:00 do 17:00 na Karlové namésti
v Trebici. Celkovy rozpocet na akci nepresahl 150 000 K¢. Vstup na akci i veSkeré atrakce byly
zdarma.

Pfiprava celé akce probihala témér rok, pficemzZ intenzivné se pracovalo posledni
3 mésice pred terminem. Nejdulezitéjsim ukolem bylo sehnani dostatecného poctu sponzoru
pro zajisténi financovani celé akce. Podafrilo se sehnat 8 sponzoru, ktefi pokryly asi polovinu
celkovych nakladd. Pomérné slozitd vyjednavani nastala pfri zafizovani vypGjceni historickych
autobus, které také tvorily nejvétsi polozku v celém rozpoctu. Vozy byly poptdvany po celé
Ceské republice a nakonec se podafilo sehnat jesté vice historickych autobusl, ne# bylo
plvodné planovano.

Na Karlové ndmésti bylo vystaveno celkem 9 autobusd: Praga A 150, Skoda 706 RTO,
Karosa SL 11, Ikarus 280.08, Mercedes-Benz O 309, Karosa B 952, Mercedes-Benz Citaro CNG,
Tedom C 12 G, Man Lion’s City. Autobusy Skoda 706 RTO, Karosa SL 11, lkarus 280.08
zajistovaly okruzni vyhlidkové jizdy po mésté, pfi nichzZ cestujici obdrzeli specialné vytvorené

jizdenky od pravodcich. Samoziejmosti byla prohlidka vsech vystavenych autobust. Kulturni
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program zajistovaly hudebni skupiny Acheron (Like-it), Extaze a Grajcar. Svym vystoupenim
pfispél i soubor Arabes z tiebi¢ské ZUS, pro déti bylo zajisténo vystoupeni klauna. Dale méli
nejmladsi navstévnici k dispozici trampolinu, skdkaci hrad, elektrickd auticka a soutéze
za drobné ceny. K dispozici byly také suvenyry s tématem dopravy — kniha 60 LET MHD TREBIC,
pexeso vytvorené z fotek autobusli MHD Trebic¢ a fotky historickych i dobovych autobust
spjatych s méstskou hromadnou dopravou v Trebici. K vidéni byly dobové exponaty, jako jsou
napfiklad jizdni fady, jizdenky, uniformy a klesté. Na akci nechybélo ani obcerstveni.
Prijemnym bonusem pro vSechny obyvatele mésta byla bezplatnd preprava v MHD béhem
celého dne.

V 10:00 probéhlo slavnostni zahdjeni oslav za pfitomnosti tehdejsiho starosty mésta
MVDr. Pavla Hefmana, byvalého mistostarosty pro dopravu RNDr. Pavla Svobody, vedouciho

odboru dopravy Bc. Alese Kratiny a hlavniho organizdtora a autora vyro¢ni publikace Alese

Novaka.

Obr. 9.5 Pohled na historické autobusy na Karlové Obr. 9.6 Akce 60 let MHD v Trebici
ndmésti

Obr. 9.7 Krest publikace 60 LET MHD TREBIC za pfitomnosti
byvalého starosty Trebice MVDr. Pavla Hefrmana a autora knihy
Alese Novdka
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10 Zavér

O historii MHD v Trebici existuje pouze malé mnoistvi dokumentl, které tuto
problematiku mapuji. Témi nejvyznamnéj$imi jsou kronika Zlaté ¢asy CSAD Trebi¢, dobové
jizdni rady, knihy zabyvajici se autobusy a fotografie. Kazdy typ zdroju se vSak dotyka MHD
pouze z jednoho pohledu. Kronika zaznamendva konkrétni fidice, autobusy a zazemi pro
provoz MHD. Jizdni fady zase informuji o poctu a trasovani linek, ¢etnosti spoju a zavadéni
méstské hromadné dopravy do dalSich ¢asti mésta. Knihy poskytuji obecny popis autobusu,
které byly v Trebici provozovany, tj. technické parametry, pocet vyrobenych kusu a jejich
rozsiteni. Fotografie zase dokladaji rozvoj mésta a zachycuji autobusy MHD v rliznych ¢astech
Trebice. Tyto dokumenty vytvorily zdklad pro vytvoreni stfedoSkolské odborné prace.
Velmi dilezité jsou také vzpominky pamétnikd, ktefi zaZili celé obdobi 60 let méstské
hromadné dopravy v Trebici. Ty byly ovéreny z vySe zminénych dokumentl a potvrzeny
nékolika nezavislymi ob&any véetné byvalych zaméstnanc CSAD Tiebi¢, TRADO-MAD
¢i ICOM transport.

Na odboru dopravy tiebic¢ského méstského uradu byly Uspésné zrealizovany tyto body:
Zkvalitnéni dopravni obsluznosti obchodniho centra STOP-SHOP méstskou hromadnou
dopravou, Oficidlni profil MHD Trebi¢ na Facebooku, Informacni letdk ,Jednoduse po Trebici
s MAD", Linkova verze jizdnich radud linek ¢. 14 a 31, Aktualizace souhrnnych jizdnich radg,
Kniha 60 LET MHD TREBIC, Organizace oslav 60 let MHD v Tebi¢i. Ve fazi projednavani jsou
body: Obsluha dopravniho terminalu MHD, Navrh na sniZeni pravdépodobnosti ujeti pfipoje
u doplnkovych linek. Zamitnut byl bod: Ndavrh na vyménu odjezdovych stani linek MHD

na Karlové namésti.
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Linkové vedeni MHD Trebi¢ na pocdtku 90. let 20. stoleti

(SCHEMA MESTSKE AUTOBUSOVE DOPRAVY V TREBICI\

Schéma MHD v TrebicCi z roku 2004

50



Pokladne £ 1270185 ] !llllll
Ridie: Milan ot 1103
TRADO-MAD, 5.r0.
€0 25320807 Dl CZ685000380
UTERY 01 '919&5%9 llﬁw,:::)ou
*]1 0.00 K¢
Cena B.J0KZDPH.  15.00% 130K
Obtanské jizdné MHD Soucasnd podoba jiz-
Z: Karlovo ndmést! denky méstské hromad-
Pfestup do: 18:45 né dopravy v TrebiCi

|
|

l¢|n!n‘|i ' 04
tisle
02Duben

O oosg09  190KE

TRADO-MAD, s.r.0o.  TREBIC
Odbavovaci zafizeni od firmy Mikroelektronika Mési¢ni  predplacend  jizdenka
pouZzivané od roku 2004 do roku 2012 z roku 2002

Oznacnik MHD

Oznacnik z roku Stejny oznacnik lisici se
na Gottwaldové 2004 na zastdvce pouze modrym ndtérem
ndmésti z 80. let Hrotovickd pouzivanym na Karlové

ndmeésti

Oznacnik pouZivany Nejrozsifenéjsi  zastav- DigitdlIni zastavkovy

firmou ICOM trans- kovy oznacnik v TrebiCi oznacnik  poulZity

port do roku 2011 osazovany od roku 2011 v Trebi¢i poprvé
v roce 2014
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2 Obsluha dopravniho terminalu MHD

2.1 Obsluha dopravniho terminalu MHD - 1. ndvrh

2.2 Obsluha dopravniho terminalu MHD - 2. ndvrh

3 Zkvalitnéni dopravni obsluznosti obchodniho centra STOP-SHOP méstskou
hromadnou dopravou

4 Navrh na snizeni pravdépodobnosti ujeti pfipoje u doplrikovych linek

5 Navrh reorganizace odjezdovych stani linek MHD na Karlové namésti

6 Letdk ,Jednoduse po Trebici s MAD“

7 Graficka uprava jizdnich rada linek ¢. 14 a 31

7.1 Graficka uprava jizdniho fadu linky ¢. 14 — smér A
7.2 Graficka dprava jizdniho radu linky €. 14 —smér B
7.3 Graficka uprava jizdniho radu linky €. 31 —smér A

7.4 Graficka uprava jizdniho radu linky €. 31 —smér B

8 Aktualizovana graficka podoba souhrnnych jizdnich fadu

8.1 Aktualizovana graficka podoba souhrnnych jizdnich fada

8.2 Aktualizovana graficka podoba souhrnnych jizdnich fadd — navod

9 Kniha 60 LET MHD TREBIC

10 Oslavy 60 let MHD Trebic

10.1 Pod timto odkazem naleznete video z akce:

https://www.youtube.com/watch?v=wZ|_rQY8dd
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11 Posudek vedouciho Odboru dopravy a komunalnich sluzeb Méstského

uradu v Trebici Bc. AleSe Kratiny

S AleSem Novakem spolupracujeme od zafi roku 2013. Nasim hlavnim cilem byla snaha
pfipomenout obéanim mésta vyroci 60 let od zaloZeni méstské dopravy v Trebici. Po dohodé
mu bylo svéfeno sepsani vyrocni publikace a organizace oslav 60 let MHD v Trebici.

Ty se uskutecnily 20. 9. 2014 a u Siroké verejnosti zaznamenaly velmi pozitivni ohlasy.

Casto konzultujeme také aktudlni situaci tykajici se dopravy v Trebi¢i, predeviim MHD.
Resili jsme nékolik jeho navrhil na upraveni a zefektivnéni provozu MHD, z nichz nékteré byly
zakomponovany do systému MHD nebo jsou v jednani. Zminil bych variantu trasovani linek
MHD k novému Prestupnimu terminalu, aktualizovanou grafickou podobu souhrnnych jizdnich
radd ¢i navrh na upraveni jizdniho fadu linky €. 14 tak, aby byla zajiSténa kvalitnéjsi a cetné;si

obsluznost nakupniho centra STOP-SHOP méstskou hromadnou dopravou.

S panem Novakem jsme konzultovali jeho navrhy predevsim z ekonomické a provozni
stranky, nebot kazdy mame trochu jiny pohled na feSeni nékterych problémd. Jako vedouci
Odboru dopravy a komunalnich sluzeb Méstského uradu v Trebi¢i mam podrobnéjsi informace
z oblasti ekonomické a také od dopravce zajistujiciho tfebi¢skou MHD. Ales Novak mi zase
poskytuje informace od fidi¢ll autobusli a obfanl mésta. Tuto zpétnou vazbu povazuji

za dulezitou, protoZe nazory cestujicich i fidicd mohou zlepsit fungovani celého systému MHD.

Od roku 2015 je AleS Novak ¢lenem dopravni komise rady mésta, ve které s dalSimi

kolegy fesime dopravni situaci v Trebici.

Trebi¢ 9. 3. 2015 —
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