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Uvodni slovo autora

VdZeni ctendri,
rad bych tuto knihu vénoval panu Milanu OSmerovi, ktery jiz fadu let
shromazduje informace a materidly tykajici se méstské dopravy v TrebiCi. Chtél
bych mu proto podékovat nejen za pomoc pri tvorbé publikace, ale predevsim
za Zivotni zkusenosti, jez mi témér sedm let neustdle predavd.

Moje prvni vzpominky na tfebicské autobusy se vztahuji k roku 2002, kdy
jsem jako Sestilety vsechny kolem sebe upozorrioval na nové Zluté autobusy,
které se od téch starsich lisily jen rovnou zadni ¢dsti, a také k roku 2003, kdy
probihalo testovdni nového nizkopodlazniho autobusu Mercedes-Benz Citaro.

Béhem dalSich deseti let se pro mé doprava stala velkym konickem, coz
jsem v roce 2013 zurocil sepsanim pamétni publikace k 60. vyro¢i vzniku MHD

Meéstska doprava v TrebiCi za dobu své existence zaZila mnohé. Vratme se
tedy spolecné na uplny zacdtek a sledujme tfi generace fridicu, které se
vystridaly ve sluzbdch cestujicim.

Ales Novdk

Komentar predstavitele mésta

VidzZeni Trebicané,
stalo se dobrou tradici predklddat Siroké verejnosti obraz Zivota a vyznamnych
uddlosti v publikacich sledujicich jejich historicky vyvoj a souvislosti. Nyni drZite
v rukou novou knihu pojedndvajici o historii méstské autobusové dopravy v
TrebiCi. Bude to letos rovnych 60 let, kdy jednotlivé Ctvrti naseho mésta spojila
prvni autobusovd linka.

Za dlouhd desetileti prosla MHD pestrym vyvojem. U volanti vozidel se
vystfidala fada FidicG a mnozi starSi spoluobCané jesté dnes s nostalgii
vzpominaji na doby, kdy vétsina lidi znala ,,svého Soféra” jménem.

Pro studenta trebi¢ského gymndzia AleSe Novdka je doprava velkym
konickem. Dal si prdci a vytvoril s prispénim dalSich nadsencu tuto zajimavou
knihu. Obsahuje dosud nezverejnéné informace z dopravni historie mésta a
zcela urcité obohati mistni literaturu.

VdZeni spoluobcané, pfeji vam pfijemné strdvené chvile pfi procitdni této
zajimavé a pestré publikace. Vérim, Ze se bude vsem libit.

RNDr. Pavel Svoboda
mistostarosta mésta Trebice



Zacatky pravidelné dopravy

Prvni polovina 20. stoleti poznamenand svétovymi vdlkami ndm
prinesla i mnoho pozitivniho. Nejvyznamnéjsi uddlosti pro ¢esky a slovensky
ndrod se stalo vytvofeni samostatného stdtu v roce 1918, jehoZ prvnim
prezidentem se stal Tomds Garrigue Masaryk. DuleZitym dopravnim
meznikem pak byl bezesporu vznik Ceskoslovenskych stdtnich aerolinii roku
1923 a otevieni mezindrodniho letisté v praZské Ruzyni roku 1937.

Chceme-li se vratit k dplnym kofenlim méstské dopravy, musime
nahlédnout az do 70. let 19. stoleti. Na uzemi Trebic¢ska tehdy jesté nebyly
provozovany zadné dopravni prostifedky pripominajici dnesni autobusy.
Nejbliz§imi pfibuznymi téchto vozidel byly vozky & omnibusy® s obsazenosti
az 18 osob, které zajistovaly dopravu k nové vzniklému vlakovému nadrazi
Starc-Trebic z roku 1871.

Vozka s formanem na trase k tehdejsimu vliakovému nddraZi Starc-Trebic. Prvni omni-
busy byly vyrobeny jiZ v roce 1900 v Koprivnici.

1 v, . v . v o . Vs .
vozky ¢i omnibusy — vozy taZené korimi a fizené formanem



Stanice se nachazela na cisarské trase Viden—Znojmo—Praha v misté
soucasné nadrazni budovy Stare€ asi 7 km od Trebice. V této lokalité
zGstala stanice s nazvem Star¢-Trebic az do roku 1886, kdy bylo postaveno
vlakové nadrazi na nové vybudované Zeleznicni trati Brno-lJihlava pfimo
v Tfebici. V roce 1912 byla na zkousku zavedena autobusova linka k nadrazi
Star¢, ale po nékolika meésicich provozu byla linka z divodu vysokych
provoznich naklad( a nizké obsazenosti spojli zrusena.

Roku 1947 byl Méstskym vyborem v Ttebici podan navrh na vybudovani
pouli¢ni dopravy'. Zadost byla projednana, aviak z divodu nedostatku
autobus( v povaleéném Ceskoslovensku nebylo méstské radé vyhovéno.
Proto se predstavitelé mésta rozhodli zfidit pouli¢ni dopravu ve vlastni
rezii. Vroce 1949 byl zpracovan navrh, jenz pocital s provozem jednoho
autobusu, ktery bude spojovat jednotlivé méstské casti ¢i okolni vesnice
s centrem mésta. V projektu byly zahrnuty ctvrti Borovina, Nové Dvory,
Podklastefi a Tyn.
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Byvalé méstské nddraZi Starc-Trebi¢. V soucasné dobé nese stanice ndzev Starec.

1 Ly s . v , v .
poulic¢ni doprava — dobové oznaceni méstské dopravy
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Vibec prvni autobus se spalovacim motorem predstavil Karel Benz roku
1899. Jednalo se o vozidla pro 10-20 osob, ktera byla pohdnéna svitiplynem
¢i naftou a byla znama znacnou nespolehlivosti. Ve 30. letech 20. stoleti se
postupnym vyvojem dosahlo obsaditelnosti az 50 osob. Nejvétsiho
rozmachu dosahly autobusy v 50. letech, kdy ve vétSich méstech doplrio-
valy pfedevsim tramvajovou a trolejbusovou dopravu.

Muzejni exponat
jednoho  z prvnich
autobust Mercedes-
Benz se spalovacim
motorem

Autobus na lince MHD Praha v roce 1908
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Méstska doprava zahajila

Od 1. prosince 1954 byla zahdjena
ravidelnd  autobusovi va na
ince Tiebié, Nové — Bomevina

a zpét. Z Novych Dvord jezdi autobus

v tichto Zasovych intervalech: Prvni

vyji2di v 7,00 hod. a dalsi v 8,00 hod..
10,00, 13.30, 16,00 a 18,10 hod.

\'4 i stanice z Boroviny je u Ob-

tho domu a odjezd do Thebide Je

v 7,30 hod., 8,30, 12,00, 1500 a 17,00

hodin. Posledni autobus méstské do-
pravy odjizdi v 18,50 hodin a jede
pouze na a

Autobus méstské dopravy mi za
stivky v rodinné é&tvrti v Boroviné, ¢
borovinské kaplitky, na Stafedce,
Zapadomoravskych strojiren, u Moto
techny na Staledre, na Gottwaldow
namésti, u Déinického domu, u Novo.
dvorského mostu, na Velkomezititsk.
ulicl, u thebidskych jatek a otéd{ se na
Novych Dvorech.

Tento jizdni Had

;oumn zkudebn
a jizdné &ini 60 haléd.

”I’ep Boroviny informuje o zahdjeni mistni dopravy v Tfebl&i v r. 1954

Prvni autobus mistni dopravy v Tiebi&i na lince Nové Dvory —Borovina




Zahajeni provozu mistni dopravy

V padesdtych letech minulého stoleti se cely svét stdle vzpamatovdval
z hriz druhé svétové vdlky, probihala studend vdlka, v Ceskoslovensku se
KSC pevnou rukou chopila viddy a nase politickd orientace smérovala
k Sovétskému svazu. Pro dopravni odvétvi mélo velky vyznam sestrojeni
automatické prevodovky, kterd do budoucna vyrazné ovlivnila vyvoj vsech
druhd silni¢nich vozidel.

V povalecném obdobi zaZivala Praha rozmach tramvajové dopravy,
v Jihlavé slavnostné zahdjili provoz trolejbust a v Trebici se mohli oby-
vatelé svést prvni linkou mistni dopravy' vedouci z Boroviny, pres tehdejsi
Gottwaldovo namésti* na Nové Dvory a zpét. Stalo se tak 1. prosince 1954.

Historicky prvni autobus mistni dopravy v Trebi¢i. Na snimku je zachycen autobus Skoda
706 RO v typickém cerveno-bilém ndtéru. V pocdtecnim provozu byly nejvyraznéjsim
znakem autobusu urceného pro méstskou dopravu dvoje dvere (drive autobusy
disponovaly pouze prostrednimi dvermi).

1 , , v
mistni doprava — synonymum pro méstskou dopravu
2 Pl v v . , v s
Gottwaldovo ndmésti — dnesni Karlovo ndmésti
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Trasa vedouci z Boroviny na Nové Dvory méla celkem jedenact
zastavek. Provozni doba byla cca 12 hodin od 7:00 do 19:00, pficemz
posledni spoj jedouci z Novych Dvort v 18:50 byl ukoncen jiz na Gottwal-
dové ndmésti. Denné vyjelo na linku 6 par( spoju a jizdné do centra mésta
Cinilo 60 haléra.

Dopravu zajistoval autobus Skoda 706 RO, ktery byl dodan v tradi¢nim
cerveno-bilém méstském natéru. Jednalo se o dvoudvefovy méstsky
autobus vyrabény v Ceskoslovensku v letech 1947-1958. Vyrobcem vozl
byla spoleénost Karosa, avdak produkt nesl oznaceni Skoda podle
stejnojmenného  vyrobce motorli pouZitych vtéchto modelech.
V historickém méfritku se jednalo o velice Uspésny typ autobusu, nebot bylo
vyrobeno vice nez 13 000 kus(l. Autobusy byly exportovany mimo jiné do
NDR, Turecka ¢i Syrie.

= — Prvnim fidi€em mistni do-
pravy byl pan Vlastimil Horec-
ka, s nimz se zanedlouho zacal
ve sluzbé stfidat pan Preisner.
Prvnim Soférem, ktery trvale
jezdil na lince Borovina — Nové
Dvory, byl pan Josef ,Safar“
Dvorak.

Jiz pred zahdjenim pra-
videlného provozu doslo ke
komplikaci. Pfi zabudovavdni
zastdvkového oznacniku do
zemé u ,,Délridku byl pretrien
kabel elektrického vedeni a
tato nehoda pak zpisobila na
vice neZ jeden tyden vypadek
doddvky elektfiny v poloviné
mésta.

Pan Rudolf Filipek zachyceny pri
3 Eae e vyméné kola u autobusu Skoda 706
RO.

" Délridk - délnicky dim, ktery stdval na ulici Smila Osovského
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Po vyhodnoceni zkusebniho provozu byla zfizena druha linka mistni
dopravy vedouci z Tyna, pfes Gottwaldovo namésti do ¢tvrti Horka-Domky.
V Tyné byla vytvorena na dnesSni poméry vcelku netradi¢ni tocna —
autobusy se otacely kolem kaplicky na ulici Taborska. Naopak ve cCtvrti
Horka-Domky nebyla vytvofena Zadna specidlni tona pro autobusy a
k pomysinému otaceni dochdazelo pridjezdem okolnich ulic.

Provoz na nové lince zajistoval autobus Karosa T 500 HB, ktery vSak mél
na rozdil od prvniho autobusu pouze predni dvere. Viz byl konstruovan pro
provoz na narocnych horskych cestdch, na coz poukazovala zkratka HB —
,horsky bus”. Na autobusu vyrabéném v 50. letech 20. stoleti se podilely
firmy Karosa a Tatra, ale z dlivodu vysoké poruchovosti se tyto autobusy
v provozu pfilis neosvédcily a byly vétSinou vyfazeny jiz v prvni poloviné 60.
let.

Autobus Karosa T 500 HB jezdici prevdzné na lince z Tyna do Ctvrti Horka-Domky a pan
Trnka na ulici Engelsoval.

1 vi o vevs s .
Engelsova — drivéjsi ndzev ulice Demlova
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Autobusy Karosa T 500 HB nebyly prilis komfortni, a tak se v nich
automechanici vSsemoZné snaZzili zvysit kulturu cestovdni. Aby zvysili teplotu
uvnitf vozidla, prodlouZili vyfukovou rouru a vedli ji vnitfkem autobusu do
predni ¢dsti, kde ji ukoncili. Dosdhlo se tak podstatné kvalitnéjsiho vytopeni
vozu za pomoci horkych plyn( prochdzejicich vyfukem podél celého
autobusu.

V dobé zahajeni provozu mistni dopravy byly v autobusech pfitomny
také privoddci, jmenovité pani Cypridanova a pani Dancdkova. Stanovisté
pravodc¢i se nachazelo na plosiné u zadnich dvefi autobusu, které slouzily
prevainé k ndstupu cestujicich. Z dostupnych zdroji vime, Ze v zacatcich
méstské dopravy jezdili té7 Fidi¢i Svat, Melek, Stefan, Novacek, Trnka a
Zejda. Zvlasté o panu Melkovi se dodnes vypravi krasné asmévné historky,
které by se dnes jen tézko opakovaly.

g

’

Sy

1.

Rk . i,

Snimek interiéru autobusu Skoda 706 RTO. Pred zadnimi dvermi vidime misto pro
pruvodci, které bylo jako jediné otoCené kolmo na smér jizdy. Na fotografii z roku 1958
pani Dancdkova.

13



Pani Dancdkovd méla vskutku netradi¢ni povoldni. V padesdtych letech
20. stoleti se vyucila automechanikem a pracovala v dilndch trebicského
zdvodu CSAD Trebi¢. Pozdéji zacala stfidat pani Cypridnovou na linkdch
mistni dopravy jako privodci.

Sofér Jarda Melek byl uZasné klidny &lovék, ktery nikdy nespéchal,
pordd se usmival a nikdy nikomu neujel. Jednou jel pan Melek
s kejvackou™ po Starecce okolo ,Zonky” a jedna pani ho poprosila: ,Pane
Sofér, mohl byste mi zastavit u rybdrny? Ja se podivam, jestli dostali ndklep-
kyz. “ Pan fidi¢ samozrejmé zastavil, pani se sla podivat, po chvili se vrdtila
zpét do autobusu a povidd: ,Mohl byste mi prosim vrdtit téch 60 haléri?
Dostali ndklepky.” Pan Melek ani nemrkl a s usmévem vrdtil oné pani
60 haléri...

Jindy zase na autobus mdvala u jatek babka s kozou. Pan Sofér
samoziejmé zastavil, naloZil babku i s kozou a jeli ddl. JenZe co se nestalo.
Jak to tak uZ nékdy byvd, koza udélala v autobuse bobky. Pani se
omlouvala, lamentovala, koze naddvala a pan Melek jen s usmévem fekl:
»Dneska konc¢im ve 3 hodiny, tak si to prijdte na gardze uklidit.

Na snimku autobus
Skoda 706 RO.
Vpravo byvaly tech-
nik CSAD pan Bohu-
mil BlaZek.

! kejvacka — lidovy ndzev pro méstskou dopravu
2 ndklepky — kazovd vajicka
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60. 1éta ve znameni CSAD

Sedesdtd léta dvacdtého stoleti se v Ceskoslovensku nesla ve znameni
postupného uvolriovdni spolecenské situace. Vrcholem byl rok 1968 a s nim
spojené PraZské jaro prerusené obsazenim stdtu vojsky Varsavské smlouvy,
po némZ ndsledovalo obdobi normalizace. V dopravé doslo k ndristu
elektrifikovanych Zelezni¢nich trati a vybudovdni mnoha novych trolej-
busovych provozi. K TrebiCi byly v roce 1960 pfipojeny dvé blizké obce — Tyn
a Ripov.

Od roku 1960 postupné dochazelo k rozsifovani sité linek a navySovani
poctu autobusl. O tfi roky pozdéji vznikl trebi¢sky dopravni zdvod jako
jeden z patnacti dopravnich zavodt brnénského narodniho podniku Cesko-
slovenské statni automobilové dopravy (CSAD). Vté dobé& mél podnik
zajistujici veskerou autobusovou dopravu v regionu k dispozici asi 180
autobus( znaéek Skoda, Karosa ¢&i Praga.

Fotografie dokumentujici dva autobusy Skoda 706 RO a autobus Praga NDO na
Gottwaldové ndmésti.
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Nedlouho po vzniku CSAD Trebi¢ dosahlo nékolik Fidi¢d mety 500 000
km bez nehod. Doty¢ni fidi¢i byli ocefiovani odznaky, na nichz byl uveden
pocet najetych kilometrl bez nehod. Pozdéji se toto Cislo u nékterych
Sofér(l zastavilo na ciffe 2 000 000 km.

Od zahdjeni provozu mistni dopravy slouzZilo Gottwaldovo namésti
mimo jiné jako autobusové nddrazi. S odstupem casu muizZeme fici, Ze to
nebylo zrovna Stastné reseni, nebot staré autobusy produkovaly velké
mnozstvi vyfukovych plyn(, které po kazdém odjezdu naprosto zamotily
prostor centra mésta. Na dennim poradku bylo i velké mnoistvi oleje
vytékajici z motor( na vozovku. Situace se zménila az v roce 1965, kdy bylo
rozhodnuto o rozsahlé rekonstrukci Gottwaldova nameésti, a tak se béhem
stavebnich praci autobusové ndadrazi docasné presunulo do lokality
Hanélovy ulice®. Dodnes mazeme v blizkosti statniho gymnazia najit starou
zasobni nadrz na pohonné hmoty jako pozlistatek byvalé ¢erpaci stanice.

Skoda 706 RO a Sofér Josef Kotrba Ridi¢ Jaroslav Melek za volantem
autobusu lkarus 630

1 % . v s . v .7
Hanélova ulice — dnesni Masarykovo ndmésti
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Vyrovnané autobusy na Gottwaldové ndmésti. Zde stdvaly autobusy aZ do velké
rekonstrukce ndmésti probihajici v letech 1965-1967.
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Po necelych deseti letech provozu doslo k dalSimu rozsifeni mistni
dopravy. Byla zavedena treti linka vedouci z Boroviny, pfes Gottwaldovo
namésti na sidlisté Horka-Domky, kde mély autobusy kone¢nou u dnedni 8
Horka-Domky Vaclavské namésti. Tim bylo docileno zakladni obsluznosti
Trebice. Nejpozdéji od roku 1968 byly zavedeny linky mistni dopravy i do
pfilehlych obci — Starce, Mastniku, Budikovic a Ptdcova. Funkce privodcich
byla zrusena pravdépodobné v roce 1971.

Od roku 1958 byly vyrabény autobusy Skoda 706 RTO, jejichz zastupce
jezdil i v Tfebici na lince Borovina — Nové Dvory, kde nahradil starsi typ
Skoda 706 RO. Ten byl pfeveden na linku Horka-Domky — Borovina. Treti
vUz mistni dopravy, Karosa T 500 HB, zajistoval dopravu na lince mezi
Ctvrtémi Horka-Domky a Tyn.

Trebi¢sky zdastupce byl dodan v klasickém méstském cerveno-bilém
laku. Po nékolika letech provozu byl poslan na generalni opravu a vratil se
zménén témér k nepoznani. Autobus dostal novy lak, jenZ se od plivodniho
odliSoval tmavsim odstinem cervené barvy i jinym usporadanim pruhd, a
tak dostal po navratu do provozu prezdivku ,masna“.

Viz byl vyroben v podniku
Karosa ve Vysokém Mytu a
postaven na podvozku LIAZ,
ktery byl pouzit i vautobusech
typu Skoda 706 RO. Oba typy
autobusu se od sebe lisily néko-
lika exteriérovymi a interiéro-
vymi inovacemi. Byly predevsim
zaobleny karosarské linie, podle
nichZz se pro tento autobus vzilo
oznaceni ,okurka” ¢i ,vajicko”.
Z historického hlediska je viz
povazovdn za velice Uspésny,
nebot se za 14 let vyroby zkons-
truovalo 14 969 voz(, které byly
prodany i do Egypta, Kuby ¢i
Afghdnistanu.

Ridi¢ Jaroslav Melek pfed novym auto-
busem Skoda 706 RTO
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Autobus zachyceny na horni strané Gottwaldova ndmésti v srpnu roku 1968
béhem okupace Ceskoslovenska vojsky Varsavské smlouvy.

Autobus Skoda 706 RTO ji# po generdini opravé a v novém laku s Soférem
panem Trnkou.

19



06 ’ '
e ‘41 A TFQME. Nové DVO"Y—BOI‘OV'HM“I‘E Vipravna: Trebid, Kamenského nam., tel. 2685
CSAD, n.p., Brio ] sdw il wlze] wlmlwlwlalsls
o4 Pratoy kY X R X | %
EROY L e Su % |7 % 4 L.
abit, Nwé Dvorv.g LYD . S18f 8| Y300 Byl 920403 18
] . S19f 6ac| 51| Baf 933)103) i
ory. ¥ paitey . Banf 6ael Pzl Baaf 9521032
4 yr mt.kv 525 695§ 7as| Gas[ 93a{10z)
. E g 2 - 93510 35| a5
36[1025] . 1
4 5] 47{10 37} 71205
R E 2033 . 231205
) o w0 af ... 3512035
spu |2 ») 4l|204] % 12041
53 e TL 1 1€ a2
i T ‘ HEF i i
i 5211050(11 4 |16 ) 50| %w
i ; ;1! 4 2051
1 4 sk it o
‘;. }g 35 st 53] 16. 20 554
i -
pokratovd -
km | TE %
od Lo AT &
. . o et
v Fabid, | 13v§ me L e a1
Mi% !\’e:-’-e D;g:v u nnmmr ﬁ
Febié, Barze Lo Sova ul 37|
Febid, Branka .o 4]
i ii:nb Vi 1|
. m
£[10] v Trapie Du!r%‘a%dnn{ i
P N
ST Trebit, Gotewaldovo ném.
1 Fobl, ul. V. . w
1 Trebi .:p ‘2‘“!‘:‘?!?.. . 216 50
1 E roving, kule. ddm ..., e (120811322130 220 1522016 52
Fel rovina. intarnde e fi207[232 B
‘t‘ :e -Borovina, pf'e:ezgs 1%@ 1325|142 15 34|16 3
4 } ln E-.. uMNec:;Sutuln } R TR ”%s
v 38120 ( aF Mk ji o e I i :

Jizdni rad zroku 1968. Linka A spojovala Nové Dvory a Borovinu. Vybrané spoje
obsluhovaly téZ Ptacov, Stare¢ a Mastnik.

06641 B 'I'Fehiﬁ, sniliiti ll—Borovllla-—Sta'l’ei o Vipravaas 'rrebie;‘_mn;enskéﬁd néim. el 2685

Jm | TE .. GSAD. ¥i. p.. Brng’ 2 LAl e Ls baelazise| 6|48 200 2] 5|28
. g E x 4 3 R
91 1. 0d 515 eal 7eed Gon| Qooitdon1den) ... o)

2 517 602 Tea}.Boa| Pax{i02lifoa) ...
3 S19] 603 7u3| Baa| Yaajldoa|1hcs] .. 03
& 510] 645 7esy Bos| 9csi10os| 4468 ... 0af1
5 5 6| 7o6] Bos| Sos1006/ 180 ... )
8 ol 7oa]-Bos| Duaiidos|i10s ..
; | Pis) Boa| I0aj1009|1108) ... %51
10} 745] 840 9as[1010|1L1s) 101
g a1l 7144] Bat| 914|101 |1ky 711
10 r { 3] 743| B3 943|148 1143 713
aly| o | 615} 715] B15] 935(1015[11 15 7151
od | R 17| 717|-Bar| 2471047 03] Ty
12 Tebit, ul. VI-Nmalu covn | 4| B18] T13| Baa| 9as]1018 05/ 1
13 Tebid, u plejez. \“ - do) 70| Baop 9201107, 10| 2
14 Fabl-Borevina. kuit, #1742 B2z 9a2]1022 12| 2
15 [fabiZ-Borovina, m:ernd: L ‘62| 73| Bagy Y2a[109y 13}
15 Febié-Boroving, u prajezdu | 72| Bul 93105 18] 24|
17 FebiE vina, aut. nddr. 50| Bash 7as| Bas| 92si10as ... [12484133s|14: 2|
18 tafed, u Nuhvdmln S [N [V [P (VR [P (D 24|13 38)1415] ...
19| oF Stabed, M .. e o faads P I VI Y I

Linka B obsluhujici ¢tvrté Horka-Domky a Borovina. Vybrané spoje zajizdély i do Starce.

06642C 'I‘Febii, sidlistE Il—'l'fn—Bllllikovite B Wypravna: Trebi¥, Komensiétio ndm., _:al. 2685
TE ESAD, 0. p.. Brio a | 4 [ 6 8 l10fe]1s FIETRES i ETENN]
e B3 TRTZET# [ T 3 3 :J i1
=0 1.1 od TFehi& Endelsova ul., obchod . w | S3s| a0} 7s0| Bag 163017 30| e [He 1 5 | ..
* Tiebit, Marxova ul, .. wo | 536} 531y 7auf Bal Ga E 31 o |1106] o 5118511198
: voboze: wo | Bas} 38| 73 Banf Ba5ldfastidm 3| 5318 51|19 53|
- 5| 53] 73s( B33 D Y 35| e [ 01 #{13n(105
wo | B} 63| 7k das| B3 % = 1% 25185519 35|
B - 5| Gas| ;su ag B3 | 331733 5 i 56/ 18 56/ ﬁ
o M haky ;’ ) AN e 2 ¢ i ¢l
. . v | 5u2] B38| Tuo| Suof 0w 0| 17 43| sl 1 0911519]16 %9 |17 55|
11 X ~o | Su3) B[ 7h] Baaf 9uif104t i :u = 15“ fli10 g eb.. 12108,
N-tH L o b Ot4] Ba1f 7a3) Busf 94311043 43{1743) ] 1| 1411 2150
" Bt _ngie ném_ =5 armédy a3l 7451 815 Dasi104s] 45117451 = 11200113 15]4415]15 151635\ 48 0511305
3[12| o4 Thebid, Got:wuldm ndn, v o) Garli0a7 1174 Tiz0 r11g[160s/13 09
4 . w7| 745 Basy Fuo|ilan 491174 o3| (1643 |184(1903
w] 750] 8% 95105 50/ - 3 (16511891119 14
4] 72| 85z 9a|105) s2(17 5} ca| 33 (16%|1819]19 1
s 75 85| Seall0m| ... 5|17 51851 1 35[16:
.| 5 75l 855 Das|108s) ... 1755 1] 5
PN PP I ey P [ 2u we [ [ 1 0
1 [ I - T S I PP =it 1T I O O 1218 A

Ctvrté Horka-Domky a Tyn se zdvlekem do Budikovic a Okresic obsluhovala linka C.
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i vp v

Autobus Skoda 706 RTO a priivod¢i pani Cypridnovd, fidi¢ pan Trnka a privodci
pani Dancdkova.
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70. 1éta a nejvétsi rozmach MHD

Po netispéiné snaze o socialismus s lidskou tvdfi se Ceskoslovensko opét
vratilo k totalitnimu reZimu. Margaret Tacherovd se stala vibec prvni
premiérkou  Spojeného  krdlovstvi a prezidentem Ceskoslovenské
socialistické republiky byl Gustdv Husdk. V Praze byl roku 1974 slavnostné
zprovoznén prvni usek metra linky C a Trebic¢ zaZila dosud nejvétsi rozvoj ve
své historii. Soubézné se zahdjenim vystavby Jaderné elektrdrny Dukovany
vroce 1978 doslo kvybudovdni novych paneldkovych sidlist predevsim

s v s

v severni ¢dsti mésta.

S uzemnim rozvojem Trebice se ruku v ruce rozsifil i provozu mistni
dopravy, nebot se za novymi pracovnimi pfilezitostmi pristéhovalo velké
mnozstvi lidi a pocet obyvatel Trebice se téméf zdvojnasobil. Proto byl
zvysen pocet linek MHD z plvodnich tfi na sedm a nové linky obsluhovaly

vznikld sidlisté v severni ¢asti, jez se nachazela vzhledem k centru mésta ve
znaéném vyskovém prevyseni.

.y 1 v/ . 2 v . v . v v . v v
Pohled od Lorenzovy vindrny~ k Prase¢imu pldcku™ na cdst Ctvrti Starecka jesté pred
zbudovdnim soucasného autobusového nddraZi. Uprostied fotografie vidime vydejnu
CSAD a vlevo nahore poZdrni stanici s véZi na suseni hadic.

! pohled od Lorenzovy vindrny — pohled z Jihlavské brdany
? praseci pldcek — lidové oznaceni prostoru dnesniho autobusového nadrazi
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Zasadni zménou prosla mistni doprava 1. 6. 1977. Vtomto roce se
mistni doprava v TrebiCi oficidlné stala méstskou dopravou. Zmény bylo
dosazeno zavedenim jednotného tarifu, ktery byl stanoven na 1 K¢/jizdu, a
rozsitenim poctu linek, jejichZ trasy uZz zacaly pfipominat soucasny stav.
Interval mezi spoji na nejvytizenéjsSich linkdch byl stanoven na jednu
hodinu; jednalo se o spoje mezi ¢tvrtémi Borovina — Horka Domky, Horka
Domky — Tyn a Nové Dvory — Borovina. Poté, co prestaly jezdit privodci na
linkach mistni dopravy, si cestujici zacali kupovat listky pfimo u fidice.
Z dostupnych zdroju vime, Ze nejpozdéji kroku 1979 doslo k dalsimu
rozSifeni MHD na Uzemi Trebice, pocet linek se zvysil na 9 a v souvislosti se
zavedenim novych spoji byl rozSifen vozovy park na deset autobusl.
V majetku CSAD Trebi¢ prevladaly autobusy Skoda 706 RO a novéjsi vozy
Skoda 706 RTO. Tato vozidla se stala poslednimi $kodovackymi autobusy,
kterymi se mohli cestujici v Trebici svézt. Jejich provoz byl ukonéen v 80.
letech.

Pohled ze 70. let na autobusové zastdvky v misté soucasného autobusového nddraZi.
V pozadi autobus Skoda 706 RTO.
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Vroce 1972 byla ukonéena vyroba méstského autobusu Skoda 706
RTO, jeni byl nahrazen autobusem Karosa SM 11. Po dlouhé dobé se
jednalo o model, ktery nesl znacku Karosa, pfrestoze byly dfive dodané
trebi¢ské autobusy rovnéz vyrobeny v tomto podniku.

Prvni autobusy Karosa SM 11 byly dodany i do Trebice a zahdjily
v méstské dopravé vice ne? Etyficet let provozu této znacky. Karosa SM 11
se od autobusu Skoda 706 RTO lisila zcela odlidnou koncepci. Zasadni
zménou bylo pouziti samonosné konstrukce, umisténi motoru do stfedu
autobusu a troje rolovaci dvere, které lépe odpovidaly podminkam méstské
dopravy. Zajimavosti u vyroby fady SM bylo, Ze nékteré pouzité soucastky
pochdzely ze zdpadni Evropy, coz bylo v 70. letech vcelku neobvyklé.
Autobusy se standardné dodavaly v klasickém méstském schématu CSAD,
tj. karoserie bilé barvy se dvéma cervenymi pruhy. Z dostupnych informaci
zndme tFi autobusy typu Karosa SM 11, které byly v T¥ebici provozovany.

Jeden z autobusti Karosa SM 11 provozovanych na linkdch MHD Trebi¢ a fidi¢ Viastimil
Zahrddka umyvajici svij autobus.
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Linkovy autobus Karosa SL 11 pfileZitostné provozovdn na linkdch MHD Trebit,
Od modelu Karosa SM 11 se lisil jinym typem sedacek a pouze dvéma dveimi.

Autobus Skoda 706 RTO projizdéjici doini stranou Gottwaldova ndmésti

25



Ceskoslovensk4 stitni automobilové doprava Plati od 27. kvétna 1979
‘ nérodni podnik, Brno do 31. kvétna 1980
66440 Méstska doprava v Trebiti Preoravy zaiittuie
Linka &.1 TrebiZ-Borovina—T#ebiZ, sidliité Domky Trebid. Komenského ndm.. col. 2685
km | TE| Brno 1131587 vIx_nlululululn]nlzslﬂ Iulsslavl:vl S
| bIX(b|b
| 1] od Trebie.s . zévody GK.... | 55| 53| 63s) 73s| 8as| 93s/103s nslﬂss 135 1disft4osl15 ol 161s}175 ﬂasl‘lhsllﬂnmn o2,
2 B . Zel. pFejezd .. .. 52| 53| 63| 73| 83| 93/10% 1437/1537116 37|17 3718 37 1 97| ...
3 8 ina, internde 528f 538| 638| 738| 838] 938/103s sa 123- 13:- 11438 15u 11638117 38|18 38119 38|20 38|21 38| 2238
4 Borovina, zévod. klub’ 530l Susl 6%l 730) Baol 9s010w]11%/12%0113%] ¢ [1440/1540[1640[17%0]18+0}1940[2040|21%0[22 40
5 . u Véteniku. . 5a1f Suaf 6utl 7a1f usl 9vsl10usA1ur( 1281113l { (1hvi1501 16481701 1801 1908 [20 w21 s 33
| & ul, V. Nezvala . “ 532 542| 6%2) 7w2) 842] 942/1042/11%2/12421302) 14421154216 42117 42/1842/1942120 12/ 21 12|22 42
5| 71 G Sl 2 CICT 6wl 7wl 8wl SwitowiT1wi12wit3ul ¢ [18wH5wi16w17 w184 190204 2wl 2200
1 B0 "APE R $ 1L 1 6us] 7us| Bas 94s[10as] 1141245 130s| ¢ [T4vs(15 5164517 5[ 181519 45[20)s)
8 m pionyrd . Pad 53| 5wl 6w| 7w| 8¢7] 9:7(10w7 (11w [12v7 134 143711547116 47|17 47|18+ 19\7Iﬂ)(7 2147)22v7] .
9 " u nddrnll €sD R | | W9l 7| 8ssl 945110 49| w ﬂw ﬂu 144911549116 49| 17\! law 1194912045121 45|22 49] .
0 3 57| Sus| 650] 750 50(10 50 14 5011550116 50(17 50|18 50{19 50|20 50|24 {2250 ...
1 3 539 5sel 6521 752| 852 952/10 52| sz lZyz nsz 14521552/16 52 1752 1185211952120 52|21 52| 17sz
2 3 s3f 7s3| 8ss| 953/1053/1153/1253/13 53 1453 1553 116 53117 53|18 53|19 5320 53|21 53|22
3 A ova ul. 5| 70 Bl 9w10s (11 1713| ¢ [145a[154(16 517 418 4{10 20 0|34 |33 ]
4 ' KF kovskoha ul, 55| 7ss| Bss| 9451105511 55{12 55/13 55| 14 55 155!“655 17 55 tﬂsﬂlﬂss (2055(21 5522551 ...
5 \ Jirdskova ul. . 56| 73| 836l 9%/10: 5| |7“|13x M se 56|18 56/19 56|20 56|21 5622 56| ...
H . nam. O:voboxen 57| 79| 87| 991107(11 (12 169 17” 18 19;7 2510929
7 , Engelsova ul. 58| 7sa| Bsel 98105811 58 uuhau,hu ﬂu 15!!I165| 9 205' Tlil 275! .
8 ramyslovd Zevr 0000 | sl 5l ... s | s e
s L
KL g 5. Brno 70 |.JJ|.7|fm|nlununnmlmm|u:n|m|n|u|u|u |G
| x|
8| od Trebit, Primyslovd Euvre 1 e ‘ u I ‘ {
7 ‘ ebi¢, Engelsova ul. ... 00| 900/1000/11 00| ‘ﬂm 13ml1§m Iiswﬂﬁ 117 00/18 00/19.00120 00| 2
9 ‘ebig, ul. Kuno Konradq 02| 90211002110 402) Iﬁvmsoz 1702118 02/19¢2{20 02|
0| | Trebiel u korel ol Sm(i0ou11 1201314 | [Bertions el as 196412008121
1 ebid, 05! 90511005111 051205 1305/1405| 15»; 1603 l’!os’ﬂm 1
1 ebit, Hrolo 06| 906/1006 Iu l 0611706 u«l
|10 ‘el nemocnice 08| 90811008 15 1590 0l|17 18 08|19 08| 08|22 08|
9 ‘el u nddrazi €SD 10] 91011010/1110/1210/1310) ﬂm 116w 15(0 1616“7111 118 10/19 10} lﬂln 12110/22 10|
| 8 A ‘ebi&, Dam pionyra 12} 9421012111 12/1212[131211412/14 46[1512/16 121712118 121942201221 122212
o Fhier e aons i 314 910110141110/1214 ul hu & 131 11614/1714/1814(19 14120 14121 1412214
| od (g iz 1] 9431101511 15/1215(1 31514 15| € |1515116 15|17 15[1815/19 15|20 1521 15|22 15}
5| 6| ‘ . ul. V. Nezvala 17| 91711017111 17[12.47| 1317 1‘117I1Nl 1517/1617] 1717|1l11|1917 2017211712217 ...
6| 5] u Vétrniku 18] 910110 18/1115/12 18|13 1814 18/14 49|15 1816 18117 18118 18{19 131 201!|11ﬂ|12u
6| 4 Borovina, zé&v. kiub 190 91911019111 19/1219|13 19|14 1914 50|15 19| lﬁwll’lulﬁu 1919120 19/21 19|22 19|
6 3 -Borovmu mtemdl 21| 9211102111121 1211 132111421/14 5111521 /1621172114821 |1921{2021|2121/2221 .. | 2. o0 | e
7| 2 1. pejezd | al 82l 9210 11 21223 1322 141211433 13 a1 s 17 8 18 2 o alag e e e B
71l 7= 2dv; GK 83 90 A2 pi3 et B 1623172311825 (19212023124 2312223l .. | oo | oo | oo
\ Nastup pFednimi a vistup zadnimi dveFmi | Platte odpotitanym jizdnym -

Ukdzky jizdnich Fadd méstské dopravy v letech 1979/1980

ens! Plati od 27. kvétna 1979
omobilovd doprava
Ceskoslovenska s;itnl aut ] o4 3% N 1
nirodni podnik, Brno 980
$cui
66440 Méstska doprava v Trebiti Prepravy zaiftuie:
‘Linka & 4 TFebi&, sidlist& IV, Nové Dvo'v-——T}le sidliité Domky
W VE] ESAD. n.p.Brno |I:ls|7ﬂLI|Iulls||7|117!1:717)|15||77In|nInl!s i 9
XX X l
£ 1259/1325/13 50/14 50/15 50|16 50/17 50118 50119 50 ..
od Trebie. Casarinoyabiur::1 | 3m] ol ol 6] 731 8ail 9 mw"”"z 1335 141 1565 171 181951
| e a3t 3l 3l 65 73l Bl Salibaiti niia L33yl sitenity ol 5
‘ g Hlvqunmsu rala 525 53s| 55s| 35| 755| Bss| 95s|10s5]11 5511255113 30/13 55|14 55 g»“ e
Trebic. u K330t DR 30| 39 35| 63| 79| a3 awlion szl e ol shies ;
|y TRE Bl i ; 3001 301 350 €30l 700l Bosl o011 912 58] C 11359118 9115 91163511758 ihaitsa
apLew R 53] 54| | 9 1300 (1o 1516nl 7ol 18oel 1000120
o1 gl g 7o S Seibotioiimttnl { | en s
S il 23] 30l St 7o Bl SmiOntimliwiisel | (4ostoulisorlt 0418081190420 08
nice 33) 3l 6os) 705} 8us| SusiiOusiitusiiz algasrluas 120516!»””:}:::‘ ::g:: 3
110 06{1206/13 06113 36 606
2:; g:: :: :: :"I ::1’10:: 07|12071307113 7 1140711507116 07117 07|18 07| Wagw .
I P e LA (131650170 010] mmﬁl'
A M g e A R e e el
€SAD. n. p.. Brno 214 sI:lenxnlngLLJmunaly iWInU‘: :
231 - ], w3 3 3 r- X | X
| X x 134014 %0 £ B
1 d  Trebig, Prumvslova L5374 S X | 5| M L’I o 1510 onolruhazelio
18] T Jesbie'yt Kursa Ranréde EH ol 73| 82| oxii0 1 salian ﬁ‘u 152 mnlﬂnun 192
fsh g oo nkayein i 50 2| 723 823] 9231102311 03{1223[1313 152:]167:\!};11 {ga: 1m2
i TrebIE. Hrorovicks ol ) | 73| 823) 93102111 03|1223( 1313 57311613(17 3(1829(192
) T | 820|920/ 1020/11 241224131413 14 1520116 20117 20118 2 | 190
i TR e 20 2081 B30l 7| Saa] set0el1126] 15{14 4515 26116 217 26/ 1824 1924 -
M Trebie Dommoniat 3o 7| 8| anjioniiniizn/izel (| ¢ ate i sl nlion|
: g 1B, DOmplonyel iy oo 51 30l 73] 830l 9301103011 30/1230113 0] Lﬁﬂljﬂu 183011930 -
= S10] ¢ 532) n0ni1n|22 1532|116 3217 3218 32/19 32!
T e T 2] 751 83 supipattiuazal € | § Ralienins aitsuion
15 T 35| 735| 83s| 935103511 351235 15:91615]11:51!:5 1935
| Foiia »| 79| 83 li2n 15 7(16 9117 118 9193| .
i V:ﬂi'mvm;'.zsku Stal 5uel G39| 70| 83 | Zni13siidltsiioni1on 170 18|15
13s(1401
| ‘\ . Gayarova 311 301 64l 7 :: A Da 1112 8 1335113 0114 sl15 3116 0a117 318 o 19131 -
A M s |
\ I Nastup pfednimi a vystup zadnimi dvefmi I Platte odpotitanym jizdnym
-

26



80. 1éta - Nové autobusové nadrazi

Osmdesdtad léta 20. stoleti byla pro svét poslednim desetiletim rozdéleni
svéta na vychodni a zdpadni blok. K rozpadu vychodniho bloku pfispéla
nejen utajovand havdrie v Jaderné elektrdrné Cernobyl, ale predevsim
reformy SSSR, které cdstecné prinesly jiz dlouho ocekdvanou svobodu.
V Ceskoslovensku vyvrcholila spolecenskd nespokojenost sametovou
revoluci a zvoleni Vidclava Havla prvnim nekomunistickym prezidentem od
roku 1948 znamenalo ndvrat demokracie. K TrebiCi byly 1. 1. 1980 pfipojeny
blizké obce — Pocoucov, Ptdcov, KoZichovice, StiiteZ, Slavice, Krahulov,
Sokoli, Racerovice, OkreSice a Budikovice.

Po dostavbé Jaderné elektrarny Dukovany cCitala Trebi¢ vice nez 40 000
obyvatel, a tak bylo nutné i nadale rozSifovat vozovy park MHD. Pocet
vozidel CSAD T¥ebi¢ nasazovanych na méstskou dopravu se zastavil na ¢isle
40, tedy nejvyssi pocet autobusl, ktery byl v Trebi¢i provozovan.
S pofizovanim novych vozidel doslo soucasné ke snizeni intervalu mezi spoji
na hlavnich linkdch na 12-30 minut. Rovnéz bylo rozhodnuto o zméné tarifu
a odbavovani v méstské doprave; zakladni jizdné nové Cinilo 1 K¢, cestujici
si kupovali jizdenky v predprodeji a pfi nastupu do vozidla je oznacovali ve
znehodnocovacich.

V prvni poloviné 80. let zacala
vystavba nového autobusového nad-
razi. Projekt byl pojat opravdu
velkoryse, nebot mélo byt postaveno
autobusové nadrazi odpovidajici
dobovym pozadavkim. Pro vystavbu
byla vybrana ¢tvrt Starecka, jejiz ¢ast
musela ustoupit planované stavbé.
Dalsi vyraznd zména  cekala
Stareésky potok, ktery byl z&3asti
zakryt betonovymi kvadry. Cely
komplex zahrnujici nové zazemi pro
pracovniky CSAD, <¢&ekdrnu pro
cestujici a 25 autobusovych zastavek
byl slavnostné otevren v roce 1986.

Znehodnocovac jizdenek v au-
tobusech v 80. letech.

27



Prostor na Stafecce s autobusy linkové dopravy Skoda 706 RTO pred zahdjenim
stavby nového autobusového nddrazi. V pozadi vidime dnesni ZS GM' a
Ufad prdce’.

Fotografie mapujici vystavbu nového autobusového nddraZi.

! 78 TGM — dFive Zakladni 3kola Hanélova
? Uad prace — drive OPMH — Okresni podnik mistniho hospodafstvi
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V letech 1988/1989 bylo v Trebici 8 linek méstské dopravy.

Linka &. 1: Za Rybnikem — ZK ZGK" — Gottwaldovo namésti — Kosmakova —
Poliklinika a zpét.

Linka €. 2: Hibitov — Novd — Gottwaldovo nameésti — Kfizkovského —
Poliklinika a zpét.

Linka &. 3: Atom hotel — Ragerovicka — Gottwaldovo ndmésti — Leninova® —
Za Rybnikem a zpét.

Linka €. 4: Tyn — Gagarinova® — Gottwaldovo ndamésti — Kurta Konrada® —
Poliklinika a zpét.

Linka €. 5: Hrbitov — Dukovanska® — Gottwaldovo namésti — Sucheniova —
Za Rybnikem a zpét.
Linka €. 6: Gottwaldovo ndmésti — Gagarinova — Sypky — Gottwaldovo
namésti
Linka €. 7: Ptacov — Autodruzstvo — Gottwaldovo ndmésti — ZK ZGK —
Za Rybnikem a zpét.
Linka €. 8: Tyn — Dukovanska — Gottwaldovo nameésti a zpét.
Miéstskd doprava v TFebi&l proscars :
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Jizdni Fad platny v letech 1988/1989

1 ZK ZGK - dnesni zastdvka U Kaplicky
2 . sy . v
Leninova — dobovy ndzev zastdvky Revolucni

vvvvvv

4 v . , oy
Kurta Konrada — v soucasnosti zastavka Kubisova
5 ; v s , v
Dukovanska — dnesni zastdvka Mic¢ova
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66440 Méstska dopiava v Trebiéi

Dalsi ukdzky jizdniho fddu z let 1988/1989
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Pohled na nové autobusové ndadraZi v TrebiCi
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Autobus Karosa SM 11 projiZdéjici Jihlavskou brdnou béhem povodni roku 1985.
Vlevé Ccdasti snimku je patrnd vystavba novych obchodnich domd na
Komenského nadmésti.

Aredl podniku CSAD s autobusy Skoda 706 RTO, Ikarus 620 a Cerpaci stanice ve
vlastnictvi CSAD.
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Era 80. let pfinesla v autobusové dopravé nékolik dileZitych moment.
Stejné jako ve viech ceskoslovenskych méstech provozujicich méstskou
hromadnou dopravu si i v Tfebici nasly domov autobusy Karosa B 731/732.
Vyznamnym rozdilem téchto model( byla prevodovka; zatimco typ B 731
byl vybaven automatickou prevodovkou, autobusy B 732 disponovaly
pfevodovkou mechanickou, coz vSak cestujici na prvni pohled nepoznal.
Nejpodstatnéjsi zménou oproti predchddciim byl hranaty tvar karoserie a
pouZiti novych vyklopnych dvefi. Autobusy rfady 730 byly vyrabény vice nez
15 let a prdvem se staly jednou z autobusovych legend. O kvalité téchto
vozidel svédci také to, Ze v nékterych ptipadech i dvacetileté vozy dodnes
slouzi cestujicim na linkach MHD.

Ukdzka dobové jizdenky
z 80. let 20. stoleti

Jeden zprvnich autobusu
nového typu Karosa B 731
v Trebi¢i a ridi¢ Josef Chlu-
padcek
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Dalsi autobus Fady Karosa B 731 a Fidi¢ Bohuslav Spacek

e ]

Autobusy Karosa C 734" a Karosa Fady $ v dilndch CSAD Trebic

! Karosa C 734 — meziméstskd varianta Karosy B 731/732
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Dvé Karosy rady 730 na Karlové ndamésti. V levé Cdsti fotografie je zachycen stary
zastavkovy oznacnik.

Autobusy Karosa rady B 730 zachycené na Komenského namésti. V pozadi bazilika
sv. Prokopa.
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Ve stejné dobé zacaly byt v Trebi¢i provozovany madarské autobusy
Ikarus 280.08. Tyto vozy byly mezi lidmi zndmé spiSe jako ,harmoniky“ Ci
yhousenky”. Jednalo se o kloubové autobusy s manualni prevodovkou,
které byly provozovany predevsim na nejvytizenéjsich linkach cislo 4 a 5.
V tfebi¢ské MHD jezdily dva autobusy tohoto typu, které byly dodany
v netradi¢nim tmavé ¢erveném natéru. Prvni lkarus 280.08 se zde objevil
v roce 1989, druhy jej nasledoval o rok pozdéji. Se svou délkou 16,5 metr0
byly o vice nez pét metr( delSi nez ostatni autobusy v Trebic a prevySovaly
je rovnéz v obsaditelnosti, jez byla asi 150 cestujicich oproti necelé stovce u
klasickych autobus. Dalsimi rozdily bylo vyuZiti ¢tyr rolovacich dvefi misto
tfi obvyklych a otoceni nékolika sedadel kolmo na smér jizdy.

Vozidla se vyrdbéla v letech 1971 — 1997 a byla exportovdna do mnoha
zemi byvalého vychodniho bloku. Do CSR byla dovéiena i po zahdjeni
sériové vyroby prvniho ceskoslovenského kloubového autobusu Karosa
B 741 v roce 1991.

Kloubovy Ikarus 280.08 na zastdvce Atom hotel a fidi¢ Zdenek Zimola
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,Harmonika“ Ikarus 280.08 jedouci na lince Cislo 5 od borovinské tovdarny BOPO smérem
do centra mésta a do Ctvrti Tyn.

Ikarus 280.08 s typickym polepem ,,POZOR — VYBOCUJE“ pobli# zastdvky Tusculum®

1 v ; .
Tusculum — dnesni zastdvka Jitona
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Konec studené vdlky a pdd Zelezné opony, to prinesl pocdtek 90. let,
ktery byl nejen pro Ceskoslovensko mimorddné dileZity. Po nékolika
desetiletich izolace je opét mozZné neomezené cestovat, komunikovat se
zdpadnim svétem a zaclenit se mezi evropské stdty. Situace v CSR brzy
vyustila v rozhodnuti rozdélit stat na Ceskou a Slovenskou republiku. Stalo
se tak k 1. 1. 1993. V témZe roce bylo v Trebic¢i dostavéno kulturni centrum
PasdZ a nejvyznamnéjsi trebi¢skou dopravni stavbou 90. let se bezesporu
staly silni¢ni rampy na kriZovatce Purkyriovo namésti s ulicemi Sportovni a
Hrotovicka.

Jiz na konci 80. let 20. stoleti se v Trebici Zivé diskutovalo o myslence
zavedeni trolejbusového provozu. Nicméné prvotni navrhy sahaji az do
roku 1947, tedy o sedm let dfive, neZ byla zavedena mistni doprava. Davod
byl prosty. Kopcovity terén Trebice se zdal byt pro dobové autobusy velmi
narocny a za vhodnéjsi byly povaZovany trolejbusy, jez pohanély silnéjsi
elektromotory. Proto byly do Trebi¢e odborniky doporuéeny jako vhodny
dopravni prostfedek. K realizaci navrhu ale na sklonku 40. let z dlivodu
nesouhlasu vedeni mésta nedoslo, tudiz bylo tfeba najit jiné feseni.
Nejidealnéjsim se jevilo zavedeni autobusové dopravy statnim podnikem,
coz se vSak pozdéji ukazalo jako neredlné.

Jeden z mozZnych trolejbust, kterym by se cestovalo od roku 1947.
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Myslenka zavedeni trolejbusl se znovu objevila v roce 1986, kdy byla
zpracovana prvni studie na provoz v Ttebici. Ta vSak byla dva roky po
zméné politického reZimu prepracovana. Oba zminéné projekty
vypracovala firma SUDOP Brno. V novéjSim navrhu byla realizace rozdélena
na dvé etapy, které pocitaly s findlnim stavem nového konceptu méstské
dopravy v roce 2010.

Uvodni obrdzek studie tykajici se zavedeni trolejbusové dopravy v Trebici s nejorav-
dépodobnéjsim vozidlem pro budouci provoz, trolejbusem Skoda 14 Tr.

Prvni etapa pocitala se zahdajenim praci v roce 1994 a ukonéenim v roce
1996. V této dobé mély byt postaveny dvé ménirny’ a nova vozovna na ulici
Hrotovickd v mistech soucasné vyrobni haly firmy TEDOM. Rovnéz se
planovalo zprovoznéni prvnich dvou trolejbusovych linek v délce asi 20 km.
Prvni linka méla byt oznacena Cislem 3 a vedena prevazné po trase stavajici
linky Cislo 3. Trasa druhé linky se témér shodovala s linkou ¢. 4 a méla byt
oznacena stejnym Cislem jako plGvodni autobusova linka. Zbylych 6 linek
mélo byt prozatim zajisStovano autobusy. Linka ¢. 2 méla byt v dobé prvni
etapy mimo provoz. Béhem dopravni Spicky se pocitalo s provozem 9
trolejbust z celkovych 12. Vozovna méla byt uzplsobena pro 27 autobusu
a 12 trolejbust. Zkusebni provoz prvni etapy byl naplanovan do roku 2000.

1 v s v/ , v 7 . s o ’ ,
ménirna — zarizeni pro zménu proudové soustavy nebo propojeni riiznych proudovych
soustav
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Realizace druhé etapy meéla byt zahajena vroce 1996 a dokoncena
v roce 1999, pét let po zahdjeni projektu. V této ¢asti mélo byt v provozu
vSech 7 planovanych trolejbusovych linek MHD v délce vice nez 80 km,
méla byt také postavena dalsi ménirna a vybudovano nékolik Uplné novych
zastavek.

V roce 1999 mélo byt v Trebici k dispozici 30 trolejbust, z nichZ by bylo
ve Spic¢ce nasazovano 25. Pro MHD mélo slouzit téZ 9 autobusu, které mély
plnit zalozni funkci pfi vypadku trolejbusové sité a zajistovat zbyvajici dvé
linky, jeZ mély byt ponechany s nezavislou trakci. Celkovy pocet linek mél
byt zachovén. Cisla od 1 do 7 byly uréeny pro trolejbusy, linky 8 a 9 mély
byt i nadale obsluhovany autobusy.

Testovaci provoz druhé etapy byl stanoven do roku 2010 stejné jako
realizace celého projektu trolejbus(. Nejpravdépodobnéjsimi vozidly pro
méstskou dopravu mély byt trolejbusy Skoda 14 Tr, které byly vyrabény
v letech 1981-1998 podnikem Skoda Ostrov.

3(sedl.),6

LEGENDA:

AT mwnswnmv.:n'iqﬁ-: s 5 : o
m—————  TROLEJBUSOVE LINKY Il ETAPA- 1,5,7 u"
5 Vi
TROLEJBUSOVE LINKY IL. ETAPA - VYHLED - 2,6
B TROLEJBUSU
1,234,567  CISLATROLEJBUSOVYCH LINEK (l. ETAPA)

@ @  KONECNA STANICE TROLEJBUSU, VE. SOCIAL. ZARIZENI
® MRt MISTO SITUOVANITR. MENIRNY

Plan trolejbusové dopravy na uzemi Trebice
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Linka &. 1: Za Rybnikem — Fibichova — Ripovska — ZK BOPO" — Lidicka —
Sucheniova — Komenského nameésti — Karlovo ndmésti —
Brafova — Nemocnice — Hrotovickd — Kosmakova — Bfezinova —
Krizkovského — Jiraskova — Vaclavského namésti — Poliklinika

Linka &. 2: Poliklinika — Druzstevni — Kubi$ova — U Kotelny — OSP? —
Hrotovicka — Brnénska — ModFfinovd — BeneSova — Dukovanska —
Generala Svobody — Marie Majerové — Poliklinika Hajek — Atom
hotel — Modfinova a zpét na zastavku Poliklinika.

Linka €. 3: Komenského namésti — Zerotinovo ndmésti — Zamek — Sypky —
Tyn, Jednota — Tyn — Marie Majerové — Generala Svobody —
Dukovanskd — BeneSova — Modfinova — Velkomeziti¢skad —

U mostu — Karlovo ndmésti (mimo Spicku méla byt zastavka
Sypky nahrazena zastadvkami Racerovicka — Na Prikopech — Nova)

Linka €. 4: Poliklinika — DruZstevni — KubiSova — U Kotelny — OSP —
Hrotovickd — Nemocnice — Brafova — Komenského namésti —
Karlovo namésti — Cyrilometodéjska / U mostu —
Velkomezifiéska — Modfinova — BeneSova — Dukovanska —
Hrbitov — Generala Svobody — Marie Majerové — Poliklinika
Hajek — Atom hotel — Modfinova a zpét na zastavku Poliklinika

Linka €. 5: Za Rybnikem — Fibichova — Ripovska — ZK BOPO — Lidickd —
Sucheniova — Komenského ndmeésti — Karlovo ndmésti —
Cyrilometodéjska/U mostu — Velkomezifi¢ska — Modfinova —
Atom hotel — Poliklinika Hajek — Marie Majerové — Generala
Svobody — Dukovanska — BeneSova — Modfinova a zpét na
zastavku Za Rybnikem

Linka &. 6: UP zavody® — Masny priimysl — Pozarni tvar — Spréva silnic —
OSP — Hrotovickd — Nemocnice — Brafova — Komenského
namésti — Zerotinovo namésti — Zdmek — Racerovicka —

Na Prikopech — Nova — Sypky — Zamek a zpét na zastavku
UP zavody

Linka €. 7: Za Rybnikem — Fibichova — Ripovska — ZK BOPO — Lidickd —
Sucheniova — Komenského ndmeésti — Karlovo ndmésti —
Cyrilometodéjskd / U Mostu — Velkomezifi¢ska — Brnénska”

1 ZK BOPO - dnesni zastdvka U Kapli¢ky

UP zévody — v soucasnosti zastdvka Jitona
* Brnénskd — pivodni nézev zastdvky Z$ Na Kopcich
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Linka ¢. 8: Komenského namésti — Karlovo namésti (pouze smér Ptacov) —
Cyrilometodéjska/U Mostu — Nové Dvory — Mototechna —
Autodruzstvo — Ptacov, obalovna — Ptacov

Linka €. 9: Komenského namésti — Karlovo namésti (pouze smér Pousov) —
Sucheniova — Lidicka — ZK BOPO — Ripovskd — Ripov, rozcesti —
Pousov

Navrh na trolejbusovy provoz v Trebic¢i zahrnoval i ¢asteCnou zménu
linkového vedeni, jak je vidét u vySe popsanych linek. Optimalizace provozu
méla zajistit co nejrychlejsi a nejcastéjsi spojeni nejvétsich obytnych casti
mésta s centrem, lepsi vazbu na meziméstskou a vlakovou dopravu, kvalitni
spojeni do rozvijejicich se pramyslovych c¢asti mésta a celkové zefektivnéni
MHD. V souvislosti s novym konceptem méstské dopravy mélo byt
postaveno i nékolik prelozek soucasnych silnic a nékteré nové useky, jako
napriklad spojka mezi ulicemi Fibichova a Revolucni, ktera by vedla skrz
staré fotbalové hristé v Boroviné.

Pohled na rampy u nemocnice v ulici Sportovni. Mohutnéjsi sloupy poulicniho osvétleni
jsou v TrebiCi jedinou pfipominkou pldnované trolejbusové dopravy.
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V plvodnim projektu z roku 1986 se dokonce pocitalo s trolejbusovou
trati vedouci z Tfebice k Jaderné elektrarné Dukovany. Pokud by se tato
myslenka zrealizovala, stala by se témér 30 kilometrova trasa nejdelSi
trolejbusovou trati v Ceské republice. Z technického hlediska by oviem byla
tato stavba jen tézko proveditelna a udrzba trolejbusové traté by byla velmi
narocna a finan¢né nakladna.

Mohutné sloupy pripravené k montdzi trolejového vedeni na mosté v ulici Modrinovd.

Nutno dodat, Ze na zavedeni trolejbust v Trebi¢i je uz témér
zapomenuto, nebot z ekonomického hlediska je trolejousovy provoz ve
srovnani sautobusovym v nevyhodé a troleje by vyznamné narusily
panorama mésta, které je vsoucasné dobé pod ochranou organizace
UNESCO. Na druhou stranu jsou trolejbusy ekologickd, tichd vozidla se
silnymi elektromotory, ktera jsou jako stvorena pro kopcovity terén
Trebice.
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V podniku CSAD Trebi¢, ktery zajistoval méstskou dopravu v Trebiti,
doslo v poloviné 90. let jako u mnoha ostatnich statnich podnikl k zasadni
zméné. Firma byla k1. 4. 1995 zprivatizovdna a feditelem nové vzniklé
soukromé firmy TRADO, s. r. o. se stal Ing. Jifi Kfivan, ktery uz od roku 1991
vedl statni podnik. Po jeho jmenovani se koncern postupné rozsifil
o nékolik daI§|'ch dceFin\'/ch spoleénostl' které taktéz podnikaly v dopravé

vvvvvv

Servis Shell, prvni svého druhu v Ceské republice.

Firma TRADO si v pocdtku svého podnikdni vyslouZila i nékolik hanlivych
prezdivek jako tragédie dopravy ¢i transport dobytka.

Je treba podotknout, Ze spole¢nosti se podafilo uspét vtvrdém
konkurenénim boji a zvySovat kvalitu svych sluzeb tak, ze se postupem ¢asu
firma TRADO stala nejvyznamnéjsSim dopravnim uskupenim v regionu
poskytujicim praci vice nez 500 zaméstnancim. V roce 2009 se spolecnost
TRADO, s. r. o. stala spoluzakladatelem cesko-béloruské spole¢nosti Bel-
Czech TRADE, s.r. 0.
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Pohled na sidlo firmy TRADO v ulici Hrotovickad
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Autobusy Karosa B 731/731 a B 931/932 zachycené v aredlu firmy TRADO.
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Od roku 1993 se opét zménil systém placeni jizdného v MHD Trebic. Byl
zaveden nastup pouze prednimi dveimi a cestujici platili vhozenim jizdného
do kasicky vedle fidice. Jelikoz mél Fidi¢ prehled o zaplaceni, nebyly
cestujicim vydavany Zzadné jizdenky. V souvislosti stouto zménou také
doslo ke zvyseni jizdného na 3 K¢, resp. 1 K¢ u zlevnéného. Timto zplsobem
probihalo odbavovani cestujicich az do roku 1997, kdy byly do vsech
autobusU nainstalovany nové elektronické pokladny. Ty mély za dlsledek
malou revoluci v odbavovacim systému. Cestujici po nastupu do vozidla
vhodili mince do modrého jizdenkového automatu vedle fidice a dostali uz
oznacenou jizdenku. PFi provozu se oviem ukazala nejvétsi slabina tohoto
systému — pokladny nevracely penize. Novy systém ale pfinesl i novinku
tykajici se Cipové karty pro cestujici, ktefi vyuzivali méstskou dopravu
pravidelné. Cena zakoupené jizdenky prostfednictvim cipové karty byla
v porovnani s platbou v hotovosti o 10 % nizsi.

Karosa B 731 s fidicem Pavlem Veskrnou u Novodvorského mostu. Za povsimnuti stoji
vozidlo se stejnym ndtérem jedouci za autobusem.
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Autobusy Karosa rady 730 stojici na Karlové namésti. Nejblizsi viiz mél jako jediny typu
B 730 v Trebic¢i zakulacenou zadni ¢dst typickou pro novéjsi generaci autobusd.
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Zleva dvé Karosy B 732 a Karosa B 731 na parkovisti v aredlu Na Klinkdch.
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Od roku 1992 bylo v Ttebici v provozu celkem 9 linek MHD. RozSifenim
o devatou linku dodlo k obslouzeni mistni ¢asti Ripov a zahradkarské
kolonie PouSov. Poté méstska doprava nedoznala vétSich zmén vice nez
dvacet let.

Nejvétsi doCasnou zménu zapficinila vystavba nové mimouroviové
kfizovatky ulic Sportovni a Hrotovické. V trasovani linek doslo k zdsadnimu
problému; bylo nutné zajistit obsluhu nemocnice alespon jednou linkou
méstské dopravy. Proto bylo rozhodnuto o zfizeni specialni linky jedouci po
trase Karlovo namésti — Brafova — Nemocnice a zpét. Ostatni linky jezdily
pod vlakovym viaduktem ulici Nadrazni, kudy az dosud Zzddné spoje
méstské dopravy nejezdily, a tak zde musela byt docasné ztizena zastavka
Nadrazni, ktera slouZzila jako nahrada zastavky Brafova. Pravdépodobné od
1. 1. 1996 byla specialni linka zruSena a zastavka Nemocnice byla
obsluhovana linkou €. 2, kterd se zde na provizorni tocné obracela zpét
smérem k vlakovému nadrazi.

Jedind Karosa B 732 s motorem Renault a modernéjsim interiérem vcietné sedacek
s latkovym potahem
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Koncem srpna 1996 byly dostavény zapadni rampy nové kfiZzovatky a
doslo k navraceni vétsiny linek MHD do svych plvodnich tras. Ovsem linky
€. 2 a 8 i nadale zajizdély na zastavku Nadrazni misto pUvodni zastavky
Brafova. U linky €. 2 platila vyjimka v ranni a odpoledni Spi¢ce, kdy jezdila
po své plvodni trase.

Schéma méstské dopravy v Trebici v roce 1992
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Trebit, Demlova ul. . 4] Siz| Sws| Sso| Sss| 5ss| 6| 643| Gsa| Tua| Tos| Tas| 7sa| 81| Bos| 8sa| Bas| 9sal 102 10sa| 1128| 11se] 1220
w Trebit, Véclavské ném. B S e e > > 3 > > > > > > > > > > > > > >
pf  Trebl&, polikiinika.... .| 6| 6| Too| T1s| 70| Tas| 8a0| 81s| 8s0| Yoo o[ 1000 1030 11c0) 1120 1200 1230

Jizdni fad MHD Trebi¢ platny od roku 1993
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Linka &. a Trebi

Tyn sud 5té gen. Svobody - Primyslova étvrt’ - Trebi€, poliklinika Tréglé—a—ut ‘nédr'aii. tel 6348

pokracovani g
ESAD. 5. p., Brno a6 | 52 | 55 | 56 | 62 1 66 | 68 | 72 | S0 | 76 | 80 j 82 {84 [ 86 188 | 90 | 92 [ 84 | 95 | 98 {100
x X X x X x X x x x X X X X x X X x x X X
od Treblé, Tyn... wd ] e | e | el b | .| 1300{1315) 1330| 1345| 1400| 141s| 1430| 1436| 14ss) 1500 1545

el | e ] el ] el ] 132{13171 1352| 1347 1402| 14w| 1432 143 V44| 1502 1507
G| 9| 10vs] 10:0| 106s| Hos| 1930 Tas| 125} 12| > >| >] > > > > > > > >
Ss7| Qur| 10| 102 10a7| 11r| 1im| Hla| 1207} 1212 > > > > > > > > > > >
Gra| Oss| 1019| 103e} 10es | 1140| 1136| 10| 12161 1234 | 1304|1319 1334] 1325| 140s| 1419| 143¢] 1440, 1deo| 1504 | 1510
S| 9so| 1020] 1035} 10sc| 120§ 1135|1150 1220{ 1226| 1305|1320 1335| 13s0| Tdos| 14201 1435| 1der; 1dso} 1505 | 1520
Trebit, Benedova ... i 92| 92| 1022| 10m} 10s2| 1122f 13| 1152 1222| 123 | 1307|1322| 1337] 1352} 1dor{ 1422| 1432 | 14an| 1ds2} 1507 | 152
Trebit, ul. A. Kratochvia..... A 93| 93} 1023| 10:8] 10sa| 1120] 13| 1150| 122a] 1238} 13061323 135s| 13e3f 140w, 142| 140e| 14as| 1453| 1503| 152
Trebit, Dlevaiské zdvody ... ... Q20| Oscf 102¢| 10z6] 10s4| 112¢| 1120} 1154 | 1224 12391 1365{1324! 133s) 135} 14037 1d2¢| 1430| 14es| 1dsaf 1509| 153
Trebit, umostu ....... e Q7| ‘957] 1027| 1052 | 10s7f 1127| 11zl 11s7] 1223 | 12¢21 1312{1327; 1342 | 13s7| 141z| 1427 | Tdaz| 14as| 14s7| 152} 152
Tfebi¢, Karlovo ndm " 92| 9se| 10| 10:2] 10s9: 1120 | 11a2! 1158] 1228| 1202] 1312/1328! 13s3) 13se| 1413| 14| 14as| 14es| 14saf 1513} 1526
Trebit, Komenského nam. 923| O9so| 1025 102 10ss] 1128| 11ea 1159[1223 12| 1334[13291 13| 13s0] 141e| 1428} 14a4| 1450| 1453] 150 | 1526
Ttebi¢, Bréfova tf. ............. .. 931 1001 | 100! 10| 1101] 1939| 11ae! 1200} 1240 | 1246 | 135|1331] 1315| 1401| 1416 | 1421) 14es| 1452| 1501{ 1515 1521
Trebi&, nemocnice ot 932 1002| 102! 1007| 1102| 1132 11a7] 12021 1222 1247| 13171332/ 1347| 14e2| 1412 | 142} 14ary 14s3| 1502| 1517 1522
Trebig, Hrotovicka ul. i oo | 9saf 10| 103! 10s5| 1106} 113¢] 11es] 12041 1254] 1209' 1319(1334| 1345] T404) 1dts| 14m] 1dast 14ss| 150¢| 1555 | 153
Trebi¢, OSP ... 935] 1005 | 1035] 10co| 11es| 1135 19201 12081 1225] 1250 13201335| 1350} T4os| 1420 143] 14s0; 1dss| 1505 1520] 153
Treble, Primysi
Tiebl&, u kotelny ...
Tiebl¢, Kubidova
Trebi&, Dru2stevni ul. ...
Trebit, poliklinika

Trebit, ul. M. Majerové
Tiebit, Atomhotel .
Tiebi¢, poliklinika Hj
TrebiZ, ul. gen. Svobody
Tfebi¢, Dukovanskd ul.

> > > > > > > > > ¥ > > S > > > > > > >

3 1006| 1035 | 101 110s| 1135} 51| 1208 1206| 1251 1321|1336 1351 1406 42| 14asf 1451 1452} 1506| 1521 | 1536 |

90| 1008 | 1038 | 10:| 1908 | 138) 1453 1208 1206] 1263, 1323|1338 1352; 1dze| 147 | 14m] 1452, 145! 1506 | 1523 153 2
93] 100s| 1008 | 1054 | 1109 | 1135 1154| 120s| 12061 12541 1324(1339] 135! 1dos| 142¢ 14 1454-150)' 1505| 1524| 152 i
Ser| 100t 108 | 106 1112 100 | Tso| 1233] 12011 1256} 132611341 | 1355} 1avil 16} VAur| 145s] 150a) 1500l 1636 150

<
<

Cdst jizdniho Fadu linky ¢&. 4

v - . V.
66440 Méstska doprava v Trebici PH it
Linka€.5 Tiebig, Tyn - sidlisté gen. Svobody - Karlovo nam. - Trebi, Borovina Tfrzsiréav:ufa:—:é?rj;i tel 6348

&SAD, 5. p.. Brmo 1 15 41917 |9 |14 15|17 f21 |23 |27 33|35 |39 [41 [45 {13 |40 |51 [55 {57 |6t |63
AR E N ER LR R R AR R A T i T
od g::g.%rsaov. gl ol ol B 8wl el e 813 8ia| Brof 101a| 1043, 111s) 1143 12t9| 12¢3| 1319| 1343| 141¢| 144a| 1519 1563
eI 25| S| Sas| Sas| Baof Guf Tan| Tai Bao| 8us| 90 1020| 10w 11z0| 1144| 1220] 12¢| 1320 13a4| 141 | 1dus| 1520 156
UL sa| v Sos| Sai Sas) Sas| Ga| 64s| Tasf Tas| 8a| 8us| 9ar{ 1020 104s| 1120 11as| 1221 | 124s| 1321| 13es| 1416| 1das| 1521 15
i Du%o\;an::m S| Sa| Sar| Su| 6z| 6w Ta| Tl 82 Bis| 9z 1022 10| 1122] 1166 1222 1246 | 1322] 1345 1417 | 14as| 1522 1546
bl L Si9| 52| 5oy Sus| 64| Baal Tas| Tsel 8z Biz| 9as] 102¢( 10a3| 112¢] 1es| 1224] 1248} 1324 1348) 1415 | 14ss| 1524 1548
Tfenkf'ul e u,:|.| Sul S| >| Su| G| 60| 7as| 7Tsof 82| Bso| Q2| 1026 10s0| 112s| 1150 1225| 1260 1326| 1360 ] 141 | 1450| 1526 | 1550
L kéccé:: g Suf S| >\ Sw| 6u| 61| Tw| Tst| 8z| 8si u| 10| 10s1] 1z7) 1151 1207 1251 | 13| 1351 | 14z2| 14s1| 1521 1581
Trsbn‘blumoslz zévody 5i2| 5n) Su| Su| 6m| 6| Twl Tsz| 8s| 82| S| 10| 10s2| 11| 1152 1228|1252 138 1352 14| 14s2| 1520 1562
TR don 56| Su| Su| S| 6m| 8es| Ta| Tss| 83| 8ss| 9a1) 10st| 10ss| 11a1] 1155 123] 1255 | 1300 1365 1426] 14ss | 150 | 155
KL s o Sis| Su2| Sk Sl bm| 61| Tm| Ts| 8:| 8s| Sml 10m| 10s7| 13| 15| 1233| 1267] 13n| 13s7) 142s) 1457 15| 1551
s menského nam Sa| Swm| 5| G| 63| 65| 7as| 7sa| 8as| 8se| 9ss| 10| 10se 1359 1430 1456 1535| 1558
W:w,zxcangr;gvaul, gn gu 1| 5uf 6| To| 75| Boo| 81| 9o0f Oss| 1026| 1100 1400| 14a1| 150 | 153 | 1600

2 ) 5| S| || Sa| 6w{ Tof 7w 8| 8| Sor| Swr| 10w| e 4
. ;rem;c,nevnluémul Sas| 5| || Bu| 6| Toa| 7asf o3| 8| Soa| s 103| tea :4: ::: 155: :55;: I:'«:
y "i:&&’:glcvlna.BOPo S 5wi Su| Bes| B4t Tos| Tar| Bos| Ber| 9os| 9ar| 10a1] 1105 1405 | 1438 1505 1541] 1605
p ) Sfdl. Za rybnfkem Sww| . 5| Bu| Tor| 7u| 87| Ba3| 9u| Qs 10ss| 1ar| 1hea| .| 120a| 1307} 1363 1402 { 143 | 15c7| 156s| 1607

Linka ¢. 5 v roce 1993
66440 Méstska doprava v Trebici Prepravu zajistuje:

Linka & 9  Trebié, Karlovo nam. - Tfebi¢, Poufov Trebi&, aut. nédraii, tel 6348
GSAD, 5. p., Brno i
x x
od Trebi, Karlovo nam. ...... Tos| 1455
TrebiZ, Komenského ném. . Jo1| 1447
Treb, Sucheniova ul. Toe| 144
Ttebiz, ZK BOPO ... Tos | 1445
Ttebi?, Revoluni ul. Tio| 140
Trebi&, Ripov rozc. T13| 1453
pt  Trebl, Pouov ... 715 | 14ss
Opatny smér 5
&SAD. 5. p.. Brno 4. 18
x | x
od Trebi&, Pousov 715 | 1500
TteblE, Ripov rozc. 718 1503
Ttebk, Revoluénf u. 72| 150
Tteblz, ZKBOPO . T | 150
Tiebi, Suchenicva ul T24| 1506
TlebiZ, Komenského nam. Tas| 1510
pf  Tebid, Karlovo nam. ... T2i | 1512
Piipustna Casova tolerance 2 min. K - nejeda 24.2 31, Xil.

Jizdni fad nové linky ¢. 9
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Po vyfazeni autobusl Karosa SM 11 zajistovaly méstskou dopravu
v Trebici pouze vozidla typu Karosa 731/732, kterych bylo 30 kusU, a dva
kloubové autobusy lkarus 280.08. Primérné stafi vozidel bylo 6,5 roku.
Roku 1995 najezdily autobusy témér 1 milion kilometrl a prepravily pres 8
milion( cestujicich.

V roce 1998 byl dodan zdnovni autobus inovované rfady B 930 — Karosa
B 931. Autobusy tohoto a pozdéji modernizovaného typu byly vyrdbény
v letech 1995-2002. Jednalo se o prototyp vybaveny motorem LIAZ a
automatickou prevodovkou VOITH. Autobus mél netradi¢ni Zluto-Sedo-
cerveny lak, diky kterému byl na prvni pohled rozeznatelny od ostatnich
autobust firmy TRADO-MAD. Od svych predchddcd rady B 730 se
nejvyraznéji lisil zakulacenym prednim i zadnim celem. Cestujici rovnéz
ocenili novy typ sedacek, jez byly potazeny latkou. Jako prvni autobus
v Tfebic¢i byl vybaven digitalnimi informacnimi panely firmy BUSE, které
znamenaly zasadni zménu k lepSimu z pohledu informovanosti cestujicich.

Neméné je oceriovali také
fidi¢i, ktefi uz nemuseli na
kazdé konecné zastavce rucné
preménovat dcislo linky, ale
pouze zadali ptikaz do palub-
niho pocitate. Ve stejném
roce byly dodany 3 autobusy
Karosa B 932 v netypickém
zeleno-zlutém natéru. Od
prvniho vozu z rodiny B 930 se
z technického hlediska liSily
pouzitim manualni prevo-
dovky, zklamanim ale byla
absence digitalnich displeju.
Vroce 1999 byl dodan prvni
autobus Karosa B 932 E.
Jednalo se o posledni viz
MHD Trebi¢ dodany v tradic-

Prvni a posledni autobus Karosa B 931 v Trebici. nim méstském céerveno-bilém
V pozadi autobusové nddraZi a méstskd véz. natéru.
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Karosa B 932 s celovozovou reklamou aplikovanou na dobovy ndtér autobusu a ridic Jiri
Krdtky. Na fotografii dole je zachycen stejny viz v novém ndatéru MHD Trebic o vice neZ
10 let pozdéji.
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V roce 2004 se Ceskd republika stala spolu s dalsimi 9 evropskymi stdty
3. 7. 2003 zapis baziliky sv. Prokopa a Zidovské Ctvrti na seznam kulturnich
a pfirodnich pamdtek UNESCO. Zacdtek 21. stoleti pfines! lidstvu rovnéz
mnoho novych dopravnich technologii; byl rozsifovdn informacni systém
pro cestujici a nejvétsi ,revoluci” se stalo zarazeni prvniho nizkopodlazniho
vozidla na linkdch trebicské méstské dopravy roku 2004.

Nejvyraznéjsi uUpravou linkového vedeni bylo zavedeni vybranych
spojli linek 4 a 5 do rozrustajici se Ctvrti Na Kopcich v roce 2005. V roce
2001 byly zakoupeny tfi nové autobusy Karosa B 932 E, které byly az na par
detaild shodné s predchozi fadou B 932. Autobusy byly vybaveny vné;jsimi
informacénimi panely firmy BUSE, coz ocenili jak cestujici, tak fidic¢i. Ponékud
netradi¢ni byl natér novych vozl, ktery vychazel zprvniho prototypu
fady B 931 a stal se novym unifikovanym natérem firmy TRADO-MAD.

Prvni Karosa B 932 E, kterd obohatila vozovy park MHD Trebi¢, se zdroven stala
poslednim autobusem dodanym v tradi¢nim méstském cerveno-bilém natéru.
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Karosa B 932 E dodand v novém Zluto-Sedo-Cerveném ndtéru stojici u zastdvky
Poliklinika. Na fotografii dole je zachycen stejny viz o 10 let pozdéji, a to v ndatéru
firmy ICOM transport.




MAD TREBIC 3 TRADO - MAD, s.r.0., Primyslova &tvrt’ 154, Trebi¢, tel. 0618 / 840 869 v
i Poos: 093 27000 42263301 Za Rybnikem - Tyn - Atom hotel - ZS Bménsk4 - Karlovo namésti

I R 7 1406
28 Rybnlkem | 538 537 T3+
amﬁ"- BOPQ 539 638 7.9 14.08
Revoiuéni 540 638 740% 1409
U Kapltky 541 640 7.42e 1411
Sucheniova 542 641 T.43% :: :3
smenskéno 7450 :
.:mMamg;m s08e PIRA 7480 845 816 945 1016 1046 1116 11.46 1216 1246 1516 15.45#16.16
Zerctiniovo ném. 5008 545 644 7.46% 7480 848 018 048 1018 1048 1118 1148 1218 1248 1415 1518 1545%1618
Zamex 5118 547 645 7.48% 7500 850 620 950 1020 1050 1120 1150 1220 1250 1417 1520 1550%1620
Radarovicks K128 548 647 7.49% 7510 851 921 951 1021 1051 1121 1151 1221 1251 1418 1521 1551%1621
Na Pfixopech S13® 550 649 7.50% 7530 853 023 953 1023 1053 1123 1153 1223 1253 1419 1523 1553%1623
Koutkova 552 855 955 1055 155 1255 1421 1555
Nowvd 514® 553 650 7.51% 7540 856 924 955 1024 1056 1124 1156 1224 1256 1422 1524 1556#1624
Palackeho 516% 555 652 753% 7560 858 926 958 1026 1053 1128 1158 1226 1256 1424 1526 1558%1626
Tin 518% 557 654 755% 1428 1200 1228 1300 1426 1528 1600%1528
Marie Majerowé 520 550 656 757% 1130 1202 1230 1302 1428 1530 16021530
Poliklinka Hejek 521% 600 657 758% 1131 1203 1231 1303 1429 1531 16031631
Atom hotel 522% 601 658 759% 5020 904 932 1004 1032 1104 1132 1204 1232 1304 1430 1532 160481532
Modfinova 523# 602 659 &00% 8030 905 933 1005 1033 1105 1933 1206 1233 1305 1431 1533 1605%1633
23 Bmanska 604 701 802w BOS® 936 1035 11.35 1235 1307 1433 1535 16.35
Samedova 5.24% 7.030 804% 8070 906 837 1006 1037 1106 1137 1206 1237 1435 1537 16.05816.37
Cyrilometedijska 7.060 506 £090 508 933 1008 1039 1108 1139 1208 1239 1437 1539 1608%16.38
Karlovo némésti 7070 508 8110 S10 941 1010 1041 1110 1141 1210 1241 1438 1541 16.10%16.41

FAS

8 . m&gii‘&s.a ?/15- 591122' Pracovn| dny

Jizdni Fad MHD Trebi¢ v letech 2000/2001

TRADO - MAD, s.r.0.,Primyslova &tvrt’ 154, Trebié, tel. 0618/840 869 @

SHAFIEON € FS

Hibitov - Tyn - Mi¢ova - Karlovo namésti - Za Rybnikem )
Hibitow 519 629 744 814 844 914 044 1014 1044 1114 1144 1214 12.44 1307 1320
Tin 505%520 545 600 630 700#713 745 815 845 915 945 1015 1045 1145 11.45 1215 1245 1308 1321
Marie Majerove 506%522 547 602 632 702%#715 747 BA7 B47 917 947 1047 1047 1117 1147 1217 1247 13.10 13.23
gen. Svobody 507#523 548 603 633 703#7.16 743 818 848 9.18 948 10.18 1048 1116 1148 1218 1248 1311 1324
Micova 508524 549 604 634 TO4%717 749 813 848 919 949 1019 1049 1119 11.49 1219 1249 1312 13.25
Beneiova 500%526 551 606 636 706%7.19 751 821 851 921 951 1021 1051 1121 1151 1221 1251 1314 1327
A, Kralochvile 510#527 552 607 637 7Q7#720 752 822 852 922 952 1022 1052 1122 1152 1222 1252 1315 13.28
Drevaiské zavody 5128529 554 600 639 T.09¥722 754 824 B854 024 954 1024 1054 1124 1154 1224 1254 1317 1330
Cyrlometodaiska 514#532 555 611 642 711%724 757 827 B57 927 957 1027 1057 1127 1157 1227 1257 1320 1333
Karlovo namésti 516#535 550 614 645 714%727 800 830 000 530 1000 1030 1100 11.30 1200 1230 13.00 13.23 13.36
Komenskeho ném 5184538 601 616 648 7.17%730 803 833 903 933 1003 1033 1103 1133 1203 1233 1303 1326 1339
Sucheniova 540 603 618 650 719733 805 835 005 935 1005 1035 1105 1135 1205 1235 13.05 13.28 13.41
U Kapisky 542 605 620 652 721%735 807 B37 907 937 1007 1037 1107 1137 1207 1237 1307 1320 1343
Revolugni 543 606 621 653 720%7.36 808 838 908 938 1008 1036 11.08 11,38 1208 1238 13.08 1331 13.44
Borovina, 30PO 523#545 607 622 655 7.24%7.38 810 840 910 940 1010 1040 1110 1140 1210 1240 1310 13.33 13.46
Za Ryonikem 5254547 609#624 657 726%740 812 B42 912 9.42 10.12 1042 11.12 11.42 1212 1242 1312 13.35 1348
Hibitov (1349% 1400 1410 1427 1450 1514 1544 1614 1644 1714 17.44
Tin 1350% 1401 1411 1428 1451 1515 1545 1645 1645 1715 17.45 1817 1849 1932 2032 2132
Marie Majerové 1352¢ 1403 1413 1430 1453 1617 1647 1617 1647 1717 1747 1818 1850 1934 2034 2134
gen. Svobody 135341404 1414 1431 1454 1518 1548 1618 1648 17.18 1748 1819 1851 1935 2035 2135
Migova 1354% 1405 1415 1432 1455 1519 1549 1619 1649 1719 1749 1820 1852 1936 2036 2136
Benesova 1356% 1407 1417 1434 1457 1521 1551 1621 1651 1721 1751 1822 1853 1938 2038 2138
A Kratochvila 1357% 1408 1418 1435 1458 1522 1652 1622 1652 17.22 1752 1823 1854 1939 2039 2139
Dievasié zavody 1359% 1410 1420 1437 1500 1524 1554 1624 1654 1724 1754 1825 1856 1041 2041 2141
Cyrilometodziské 1402# 1413 1423 1440 1503 1527 1557 1627 1657 17.27 1757 1827 1858 1943 2043 2143
Karkvo namésti 1405% 1416 1426 1443 1506 1530 1600 1530 1700 1730 1800 1830 1900 1945 2045 2145
Komenského nam 1408% 1419 1429 1446 1509 1533 1603 1633 17.03 1733 1803 1833 1902 1948 2048 2148
Sucheniova 14.10% 1421 1432 1448 1511 1535 1505 1635 1705 1735 1805 1835 1904 1950 2050 2150
U Kapiicky 1412# 1423 1434 1450 1513 1537 1607 1637 17.07 1737 1807 1837 1006 1952 2052 2152
Revoluéni 1413% 1424 1435 1451 1514 1538 1608 1638 17.08 17.33 1808 1838 1907 1953 2053 2153
Borovina, BOPO 1415% 1426 1437 1453 1516 1540 1610 1640 1710 1740 1810 1840 1908 1955 2055 2155
Za Rybnikem 1417% 1428 1439 1455 1518 1542 1612 1642 17.12 17.42 1812 1842 1910 1957 2057 2157

*-Nejede 17.- 19 a 2712.- 2972
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/SCHEMA MESTSKE AUTOBUSOVE DOPRAVY V TREBICI
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Schéma méstské dopravy v roce 2006

O rok pozdéji bylo rozhodnuto o koupi trojice autobusd Karosa nové
modelové fady B 952. Vozy byly vybaveny mechanickou prevodovkou a
fidi¢i na novém typu ocenili pfedevsim novy motor IVECO, ktery doddval
autobuslim o poznani vétsi vykon. NejvyraznéjsSim rozdilem z pohledu
cestujictho bylo ploché zadni celo, kterym se vozidla odliSovala od
predchozi fady B 930. Tyto autobusy a jejich inovované modely byly
vyrabény v letech 2002-2006 ve Vysokém Myté. Koho by vSak v roce 2002
napadlo, Ze tyto autobusy nadobro uzavrely kapitolu voz(i Karosa v Trebici
a zaroven se staly poslednimi vozidly MHD Trebi¢, které byly dodany v
dobovém méstském Zluto-Sedo-Cerveném natéru.

Ve stejném roce byl vyfazen prvni z dvojice kloubovych autobust Ikarus
280.08. U druhého vozidla dosSlo k zajimavé situaci, kdy nejprve doslo
v Cervnu 2003 k prodeji autobusu, nicméné v zari byl viz odkoupen zpét a
znovu zatazen do provozu s cestujicimi v zafi 2003. Posledni jizda druhého
Ikarusu probéhla v cervnu 2004, ¢imZz byla uzaviena éra kloubovych
autobusu v Trebici.
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Tri nové autobusy Karosa B 952 jesté bez SPZ. Zleva fidici Vaclav Hriaza, Jan Dulinek,
Vidclav Kohoutek.

K1. 7. 2004 bylo rozhodnuto o prodeji firmy TRADO-MAD dopravni
spole¢nosti ICOM transport, a. s. Nazev TRADO-MAD byl ale zachovan a
skupina se stala dcefinou spoleénosti koncernu ICOM transport.

V prabéhu roku 2004 probéhla vyména elektronickych pokladen za
nové pristroje od firmy Mikroelektronika, diky nimZz bylo moiné zacit
vyuZivat nové bezkontaktni Cipové karty. Platba kartou mohla byt
uskutecnéna ,elektronickou penéienkou” nebo pausdlni predplacenou
jizdenkou, kterd umoznovala predplaceni jizdného v rozmezi 1 az 3 mésica.
Elektrickou penézZenku si bylo mozné nabit na autobusovém nadrazi nebo
pfimo u fidi¢e autobusu. K roku 2005 doslo ke zvySeni ceny jizdného ze 7 K¢
na 10 K¢, resp. ze 3 K¢ na 5 K¢ u déti a seniorl. Pri placeni zGstali
zvyhodnéni cestujici, ktefi se rozhodli vyuzit nové Cipové karty. Cena takto
zaplacenych jizdenek byla ponechdna na 7 K¢, resp. 3 K¢.
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Nové elektronické pristroje od firmy Mikro- Predplatné obcanské jizdenky MHD
elektronika instalované v roce 2004 Trebi¢

Pfelomovou uddlosti roku 2004 a v podstaté celého vyvoje méstské
dopravy v Trebi¢i se stalo testovani nového, dosud cestujicimi v Trebici
nepoznaného, autobusu Mercedes-Benz Citaro. Vozidlo opatfené modro-
Zlutym lakem bylo zapljéeno z dcefiné spole¢nosti koncernu ICOM
transport — CSAD JindFichQiv Hradec. Onou vyraznou revoluci byla na prvni
pohled zcela odlisSnd konstrukce autobusu. Na rozdil od vSech ostatnich
vozU MHD Trebi€ byl viiz nizkopodlazni a disponoval vykldpéci ploSinou pro
vozickare. Nemalou odliSnosti bylo pouziti dvefi, jez nebyly na rozdil od
starSich autobust vyklopné, ale oteviraly se dovnitf vozidla. Zajimavym
doplikem byl bezpecnostni systém, ktery zabrafoval sevieni cestujicich do
dveti. Zpohledu fidice dosSlo kvyraznému zvySeni komfortu Fizeni
predevsim diky pouziti automatické prevodovky se zabudovanym
retardérem, ktera je vhodnéjsi pro méstsky provoz. Shodou okolnosti doslo
k nasazeni prvniho nizkopodlazniho vozidla na linky MHD Trebi¢ 50 let od
zahajeni provozu mistni dopravy. Po dobu zkousek mél autobus na starosti
fidi¢ Kamil Pavlicek.
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Testovaci Mercedes-Benz Citaro v Trebi¢i u zastdvky Poliklinika v roce 2003 a fidi¢ Kamil
Pavlicek, jehoZ otec byl rovnéZ fidicem MHD v Trebici.

Netrvalo dlouho a jiz béhem Vanoc roku 2004 nadélila firma TRADO-
MAD cestujicim darek v podobé nového nizkopodlazniho autobusu
Mercedes-Benz Citaro. Vlz byl doddn v klasickém schématu firmy ICOM
transport, tj. modro-bilé barvy. Vibec prvni autobus Mercedes-Benz Citaro
byl vyrobeno v roce 1997 v némeckém Mannheimu a k dneSnimu dni jezdi
¢i jezdilo po celém svété vice nez 40 000 vozidel tohoto typu. Toto Cislo
Prvni tfebicsky vlz trojcipé hvézdy vSak plvodné nedisponoval digitalnimi
informacnimi panely, coz vtakto modernim vozidle zna¢né snizovalo
Uroven cestovani. Na misto planovanych displeji byl pouze nalepen napis
MESTSKA DOPRAVA. Asi po pll roce byl do Trebi¢e dodan druhy autobus
stejného typu a oba vozy zacaly pravidelné jezdit na linkdch 4 a 5. Spoje
zajistované nizkopodlaznimi autobusy byly vyznaceny v jizdnich radech.
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Po zméné majitele provozovatele MHD Trebic¢ se cestujici dockali nejen
novych nizkopodlaznich vozl, ale také mnoha zajimavych typd autobus,
které byly ojedinélé nejen v Ceské republice, ale i ve svétd. Jednim
z neobvyklych vozidel byl Mercedes-Benz O 345 Conecto. Tento autobusu,
zafazeny do provozu vroce 2006, je znamy predevsim z pfiméstské
dopravy, ale do trebi¢cské MHD byly postupné zarazeny dva exemplare
méstského provedeni. Vozidla nebyla nizkopodlazni, ale u kazdych dvefi
disponovala pouze jednim schodem na rozdil od tfi schodd typickych pro
autobusy Karosa.

Ve stejném roce se Trebi¢ mohla pochlubit také novym nizkopodlaznim
autobusem Mercedes-Benz Citaro, ktery jako prvni autobus ve stfedni
Evropé splfioval emisni normu Euro V. VOz byl dodan v netradi¢nim
reklamnim polepu navrzenym stfedoSkolskou studentkou.

Vroce 2008 byl doddn prvni autobus nového typu Mercedes-Benz
Conecto, ktery mél se svym stejnojmennym predchidcem spole¢ny pouze
nazev. VUz byl nizkopodlazni a vychdzel ztémér totoZného vozidla
Mercedes-Benz Citaro.

ICOM /A%

118 ST

Mercedes-Benz O 345 Conecto na silnici u Novodvorského mostu. Na snimku fidi¢ Denis
Caha.
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Autobus Mercedes-Benz Citaro s reklamnim polepem informujicim o plnéni emisni
normy EURO V. Za volantem ridi¢ Milan Koci.

Prvni autobus Mercedes-Benz Conecto dodany na konci roku 2008 na zastdvce
Pousov a ridi¢ Milan Osmera. Od ostatnich autobust se vuz lisi absenci spodniho
modrého pruhu.
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Druhé trebicské Conecto nové generace na dolni strané Karlova ndmésti

9. 11. 2006 byla oteviena nova vyrobni hala spole¢nosti TEDOM, s. r. 0.,
a Trebi¢ se tak stala tfetim méstem v Ceské republice, kde se zacaly vyrabét
autobusy. V roce 2008 doslo k dohodé mezi vedenim mésta a spolecnosti
ICOM transport o obnové vozového parku MHD autobusy s pohonem na
dieselové. Pofizovaci cena téchto autobust byla vyssi, coz ale kom-
penzovaly naklady za pohonné hmoty, jez byly pfiblizné o 10 K¢ na kg/I
nizsi.

Ve stejném roce bylo vypsano vybérové fizeni na 3 nové autobusy na
CNG a vitézem se stala pravé firma TEDOM. Na zacatku roku 2009 byla
oteviena prvni CNG stanice na Vysociné a zaroven byly slavnostné uvedeny
do provozu prvni tii autobusy Tedom C 12G. Vozidla byla nizkopodlazni a
disponovala digitalnimi informacni panely ¢i automatickou prevodovkou.
DualeZitym faktorem poukazujicim na ceskou vyrobu byl motor TEDOM,
ktery konstrukéné vychazel z motord Liaz.
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Jeden ze tfi novych autobust Tedom C 12G u polikliniky na Vitavinské ulici. V pozadi
Karosa B 732. Na fotografii dole je zachycen autobus pobliz CNG stanice jiZ
s nalepenymi cervenymi pruhy.




Testovaci autobus Tedom C 12 G vzimé roku 2008 jesté pred doddnim
objednanych vozi, o ktery se starali pan Antonin Hriza a pan Milan Koci. Na
snimku ridi¢ Milan OSmera. V levé &dsti Karosa B 732.

Zapujceny autobus Tedom C 12G ze Znojma, ktery jezdil na linkdch MHD Trebi¢
v Iété roku 2009. V pozadi Karosa B 732.
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V zimé roku 2010 se cestujici dockali dalsi novinky ve vozovém parku
MHD Trebi¢, nebot byly dodany dva nové autobusy s pohonem na zemni
plyn. Neslo vSak o autobusy TEDOM, ale o autobusy Mercedes-Benz Citaro
CNG. Vozy byly opét nizkopodlazni a stejné jako ostatni bezbariérové
autobusy byly vybaveny tzv. kneelingem®. Nové vozidla konstrukéné
vychazela z rodiny autobusU Citaro. BéZny cestujici vozidlo na prvni pohled
poznal diky zvySené stfeSe v predni ¢asti autobusu, ve které byly, stejné
jako v autobusech TEDOM, umistény palivové nddrze na stlaceny zemni
plyn.

Na pocdtku roku 2011 byly vyrazeny posledni dvé Karosy B 732. Tim
skoncila vyznamna éra jedné generace autobusu Citajici vice nez 30 vozu,
které po Trebici jezdily témér 30 let.

V unoru 2011 byl zaveden novy méstsky natér, ktery tvori modré a
cervené pruhy na bilém podkladu.

1 . v o, v ’
kneeling — naklonéni autobusu k hrané obrubniku o cca 7 cm

Vlevo Mercedes-Benz Citaro na dieselovy pohon a vpravo autobus stejného typu lisici se
stfesnimi nddrZzemi na CNG a modernizovanym designem.
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Oba trebic¢ské autobusy Mercedes-Benz Citaro CNG po nékolika dnech v provozu na
zastavce Tyn

transport ¢
(e

-~

Vlevo autobus Tedom C 12G zachyceny pri doplriovani CNG. Vpravo autobus Mercedes-
Benz Citaro CNG.
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K vyraznému zlepSeni v oblasti informovanosti cestujicich MHD Trebic
doslo na prelomu let 2010/2011, kdy byly postupné do vSech autobusl
nainstalovany vnéjsi i vnitini digitalni panely. VnéjSi displeje nadale
ukazovaly cislo linky a konecnou zastdvku spoje, na vnitfnich panelech se
zobrazovala pristi zastavka. Vroce 2012 doslo k vyméné elektronickych
pokladen Mikroelektronika za novy typ od firmy EM test. V souvislosti
stouto zménou byly upraveny informace zobrazujici se na vnitfnim
digitdlnim panelu. Nové displeje ukazovaly &islo linky, ¢as, datum, pfisti

zastavku a konec¢nou zastavku.

011529

MAD v Trebici

TRADO
MAD

-1869006690

PLATEBNi KARTA PéE N OS NA

Pﬁkladna €. 12701685 EMtest
Ridi&: Milan Ko&( 1103

TRADO-MAD, 5.1.0.
I€0: 25320807 DIC:  €Z699000360

UTERY 01.04.2014 e

Cas: 18:15:14 Linka: lll?SlD%L‘ 166559/12701¢

*10.00 K¢

Cena: 8.70 KEDPH:  15.00%

Obéanské jizdné MHD

2. Karlovo naméstf

Pfestup do:

1.30 KE

18:45

Platebni karta méstské dopravy v TrebiCi
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Koncem roku 2011 doslo k vyméné vétsSiny zastavkovych oznacnikd za
nové. PUvodni typy oznaénikll méstské dopravy byly ponechany do cervna
2014 pouze na Karlové namésti a poté byly nahrazeny modernimi
digitalnimi oznacniky, které na displejich zobrazuji odjezdy nejblizSich
spojl, cislo linky, cilovou stanici a pfipadné zpoZdéni spoje. Tyto informace
je mozné ziskat pres GPS, jeZ jsou zabudované v kazdém autobuse MHD
Trebi¢. Ve stejném roce byly umistény nové digitdlni displeje na vlakovém
nadrazi a v arealu Aquaparku Laguna zobrazujici odjezdy nejblizSich spoja
MHD.

V roce 2012 byl poprvé pfi rekonstrukci zastdvkového zalivu pouzit tzv.
kasselsky obrubnik, ktery umoziuje co nejtésnéjsi najeti nizkopodlazniho
autobusu ke hrané chodniku.

Zleva: Zastdvkovy
oznacnik jesté z po-
catku 90. let a dva
oznacniky, kterymi
byly  nahrazovdny
plvodni.  Standar-
dné byly Ccervené,
pouze oznacniky na
Karlové ndmésti
byly modré.

Nové typy oznacni-
ki MHD Trebic.
Prvni zleva byl pou-
Zivan od roku 2004,
druhym byla nahra-
zena Vvétsina pu-
vodnich oznacniki
vroce 2011. Treti
wstiva obrdzek zndzornuje
nové digitdIni oz-
nacniky na Karlové
a Komenského nd-
mésti




Rozmanitost vozidel MHD Trebi¢ dosahla svého vrcholu v roce 2011. Do
Trebice bylo prevedeno nékolik starSich vozidel z ostatnich provozoven
koncernu ICOM transport, mezi kterymi byly na trfebi¢ské poméry dvé
opravdové kuriozity. Prvni z nich byl Mercedes-Benz O 405, jenZ na prvni
pohled zaujal délenym prednim celem. Vlz byl nizkopodlaZzni a vybaveny
kneelingem i presto, Ze byl vyroben v prvni poloviné 90. let, tj. ve stejné
dobé jako Karosy fady 700, které byly v porovndni s timto typem vyvojové
zastaralejsi. Vozidlo mélo také oproti ostatnim trebi¢skym autobusim o
néco vyssi prepravni kapacitu, na coZ poukazovalo i pét sedadel u zadnich
dveti. Autobus jezdil v Trebici témér rok, a poté byl po témér dvacetileté
sluzbé vyrazen.

Druhym zajimavym vozem se stal Mercedes-Benz Citaro, ktery byl na
rozdil od vSech ostatnich autobus( v Trebici pouze dvoudverovy. Jinak bylo
vozidlo prevedené do Trebice z Pelhfimova témér shodné s ostatnimi
autobusy typu Citaro. Velkou nevyhodou téchto ,novych“ autobusl ale
byla absence digitdlniho informaéniho systému, ktery byl jiz vroce 2011
v tfebicské méstské dopravé standardem.

Mercedes-Benz O 405, zndmy predevsim v zdpadni Evropé, zavital i na rok do Trebice.
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Dvoudverovy Mercedes-Benz Citaro zachyceny na Karlové ndmésti. Za volantem
fidi¢ Pavel Veskrna.

Zleva Mercedes-Benz Citaro, Karosa B 932 E a Karosa B 732 na byvalém parkovis-
ti firmy ICOM v aredlu Na Klinkdch.
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V prosinci roku 2011 byly verejnosti pfedstaveny tfi nové nizkopodlazni
autobusy, némecké vozy Man Lion’s City. Jednalo se o vlbec prvni
autobusy v Trebici, které byly vybaveny celovozovou klimatizaci. Po péti
plynovych autobusech se pro potfeby MHD zacala opét nakupovat vozidla
s naftovym pohonem, nebot ekologicky rozdil byl jiz minimalni a vozidla
spliovala emisni normu EURO 5 EEV stejné jako plynové autobusy. Pro
cestujici bylo zajimavym zpestfenim netradi¢ni usporadani sedadel v zadni
¢asti autobusu. Stejna vozidla byla nakupovdna i v letech 2012 a 2013. Dnes
je v provozu celkem 7 autobusl se lvickem ve znaku.

Vroce 2014 je vozovy park MHD Trebi¢ tvofen 25 autobusy znacek
Karosa — 5 vozl, Mercedes-Benz — 10 voz(li, Tedom — 3 vozy a Man — 7 vozU.

Soucasnd smlouva na provoz MHD uzavrena s firmou ICOM transport
v roce 2008 konci v roce k 31. 12. 2016, a proto bude na pocatku roku 2016
vypsano nové vybérové fizeni na provozovatele méstské dopravy.

Jeden z trojice autobust Man Lion’s City, dodany v roce 2011, u zastdvky Poliklinika
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Man Lion’s City u podjezdu pobliZ obce Pribyslavic, kam zacaly jezdit autobusy
MHD Trebi¢ v roce 2013.
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Po témér 30 letech od poslednich velkych zmén v linkovém vedeni
MHD Trebic¢ bylo v roce 2012 rozhodnuto o rozsahlé optimalizaci provozu.
Mezi nejvyraznéjsi novinky patfilo zavedeni méstské dopravy do pfilehlych
obci, odlisné Ccislovani linek, zavedeni prestupni jizdenky, zkvalitnéni
dopravni obsluznosti novych ¢asti mésta, prodlouzeni provozni doby MHD
do 23:15 ve vSedni dny, vybudovani novych zastavek ¢i preprava jizdnich
kol na vybranych linkach. Nové se linky zacaly délit na paterni —linky 1, 4, 5,
linky doplrikové — linky 10, 11, 12, 13, 14, 31 a tzv. linku Skolni — linka 21.
Na patefnich linkdch jsou zavedeny pravidelné intervaly mezi spoji,
doplrikové linky zajistuji dopravni obsluznost méné vytizenych ¢asti mésta a
jejich trasa se mlze v pribéhu dne mirné ménit, a linka Skolni obsluhuje
vice nez polovinu mésta v ranni Spicce.

Od roku 2013 funguje nova webova stranka méstské dopravy v Trebici
a svUj profil ma MHD Trebic¢ i na Facebooku. Navstévnici zde naleznou
informace o MHD, soubory ke stazeni, jizdni fady, interaktivni mapu
s aktudlni dopravni situaci ve mésté ¢i fotografie dokumentujici zdejsi
autobusy. Pro doplnéni klasickych jizdnich radd byly rovnéz vytvoreny
souhrnné a kapesni jizdni rady.

provozovatel
HISTORIE MHD  SOUCASNA MHD
info pro cestujici
SLUZBY aprodukly KONTAKT

tvodni strana

<tivni mapa
_ Vitejte na webovych strankach méstské hromadné dopravy v Tiebici
novinky
VéZeni navitévnici, na téchto strankach se dozvite informace o méstskeé autobusové dopravé v Trebici

Souéasti je interaktivni mapa, kterou najdete v levé ¢asti. Na dal3i stranky se dostanete z menu v horni Easti
DileZitou sou€asti jsou aktudlni informace o planovanych zménach v méstské dopravé, titulek s novinkami se
na vech strankach nachazi v jejich spodni ¢asti

Najit spojeni
Prepravu zajistuje firma ICOM transport a.s, ktera poskytuje i dalsi sluZby.
odkud:

OK * silnicni motorova doprava osobni
kam:

* pronajem reklamnich ploch na autobusech

o reklamni Cinnost

* obchodni Einnost - koupé zboZi za ticelem jeho dalSiho prodeje a prodej
o zprostiedkovatelska Cinnost

o poradenska innost

Ukdzka webovych stranek MHD Trebic
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Pracovni dny

nkych www.doprava-trebic.cz

ebic

informace naleznete na zastavkovych jizdnich fadech nebo na internetowych stra

A- nejede na zastavku Palackého r
B - nejede na zastavku Koutkova

C- kongi na zastavce Komenského namésti TRADO

D - ze zastavky Z5 Na Kopcich pokratuie jako linka €. 4 do zastavky Karlovo namésti MAD

E- ze zastévky Z5 Na Kopcich pokratuie jako linka &. 4 do zastévky Poliklinika
F - ze zastavky Marie Majerové pokracuje jako linka €. 11 na zastavky Tyn, Tyn-Jednota, Sypky, Zdmek, Zerotinovo ndmésti a konéi na zastavce Karlovo ndmésti
K - konéi na zastavce Karlovo ndmésti

S - jede pouze v sobotu

TRASY LINEK A UMISTENI ZASTAVEK
Linka &. 4 Linka & 4 Linka &5 Linka & 11 Linka & 11 Linka&.21 34

uskoly Gen. Svobody | _ ukiizovatky ] __ulitovatky | _ ukiizovatky ]

0 Marie Majerové Gen. Svobody Marie Majerové Marie Majerové Marie Majerové ()

1 Poliklinika Hajek Micova G vobody Poliklinika Hajek Tyn 2 Gen. Svobody

2 Atom Hotel Benesova Atom Hotel Tyn, Jednota 3 Micova

5 Modrinova A. Kratochvila Modfinova 4 Palackého Nova 5 Benesova

6 y 6
8
9

Marie Majerové

23 Na Kopcich Modfinové 6 Z3 Na Kopcich Sypky
8 SameSova Z3 Na Kopcich Di Mototechna Zamek
10 Cyrilometodéjska [EREETUEVES 11 Cyrilometodéjska Kaufland Zerotinovo nam.
BUVALREL I ET L 11 Cyrilometodéjska 14 Karlovo namésti 11 Cyrilometod@jska 12 Karlovo namésti FERZSI T ETN
14 Karlovo namésti 4 13 Karlovo namésti AT TR ET 22/18 Karlove ndm.
29/30 Poliklinika 4 26 Za Rybnikem
29 Poliklinika 22 Za Rybnikem 33 Poliklinika

A. Kratochvila
Modfinova
28 Na Kopcich

Méstska  Aktualizovat informace o strance | & To se mi libi

autobusova
doprava
Trebié

To se mi libi (60) - Miuvi
0 to 1)

Facebookovd stranka méstské autobusové dopravy v TrebiCi
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Za volantem desitek méstskych autobusu Sesti znacek se za vice neZ pul
stoleti vystridaly tri generace ridicl, pricemZ se mnohdy soférské remeslo
predalo z otce na syna, a dokonce i na vnuka. Za celou svoji historii méstskd
doprava najezdila miliony kilometri a prepravila desitky miliont cestujicich.
Vyvoj jde ale stdle dopredu a v oblasti dopravy nds i v dalSich letech Cekaji
zajimavé véci.

Vdubnu 2014 zacala realizace dlouho océekdvané stavby, kterd
zasadnim zpUsobem zkvalitni dopravni situaci v Trebici. Dopravni terminal,
jenz vznika u soucasného vlakového nadrazi, bude tvofit prestupni uzel
mezi méstskou autobusovou dopravou, pfiméstskou autobusovou dopra-
vou a vlakovou dopravou. V prostoru vlakového nadrazi dojde k vystavbé
novych autobusovych zastdvek s digitalnimi oznacniky a pfistfesky, toény
pro autobusy a k pfistavbé nddrazini budovy. Bude také postavena nova
kfizovatka u nemocnice a upraveno pfilehlé parkovisté.

VdalSich fazich vzniknou bezbariérovd ndstupisté a podchod.
V horizontu nékolika let rovnéz dojde k revitalizaci zZelezni¢ni trati v Useku
Okfisky — Zastavka u Brna, kterd by méla prinést zrychleni dopravy mezi
Trebi¢i a Brnem. Cely projekt prestupniho dopravniho termindlu a
navazujicich staveb by mél byt hotovy do dvou az tfi let.

Vizualizace nového dopravniho termindlu. Pohled z ulice Nadrazni.
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Dva pohledy na budouci prestupni uzel. Horni obrdzek ze sméru od Brna, spodni ze sméru
Jihlava.
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Celkovy pohled na rekonstruovanou oblast véetné upravenych kfiZovatek a parkovist.

Dalsi vyznamnou investici v nasledujicich letech by méla byt revitalizace
Karlova ndmésti. Centrum mésta tak projde nejradikdlnéjsi proménou za
vice nez 30 let. V planu je oprava veskerych komunikaci, uprava parko-
vacich ploch, vysadba zelené a v neposledni fadé vybudovani nové kasny ve
stfedu namésti. Zasadni zménou by v prvni fazi promény méla projit
autobusova nastupisté; nové bude vybudovan jeden centralni ostriivek na
dolni strané nameésti. Systém ndstupu a vystupu do autobusl bude ale
zcela odlisny, nebot se na kaZdé strané nastupisté planuje pouze jeden
zastavkovy oznacnik. V praxi bude systém fungovat stylem ,kdo dfiv
prijede, ten dfiv odjede”. Onou nejdllezitéjSi zménou presunutého
nastupisté bude najizdéni autobusl , dvefmi k sobé“, aby byl zabezpecen
co nejrychlejSi a nejpohodInéjsi prestup mezi autobusy. Tento typ
prestupniho perénu je osvédéeny i v mnoha evropskych méstech. Ruku
v ruce s presunutim zastavek na dolni stranu ndmésti dojde k reorganizaci
automobilové dopravy v centru mésta.

Pohled na pldn revitalizace Karlova namésti. V pravé ¢dsti obrdzku jsou vyprojektovdany
autobusové zastdvky.
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Obchvat Trebice. Pojem, ktery je po dlouhou dobu jednim z nejvétsich
dopravnich problém{ mésta. Pratahem, jenZ tvofi ulice Sportovni, Brafova,
Sucheniova a Praiskd, projede kazdych 24 hodin vice nez 20 000 vozidel.
V roce 2013 sice doslo k Upravé vodorovného znaceni na silni¢nim pritahu,
ktera navysila kapacitu silnic aZz o 25 %, ale ani tato zména zcela nevyresila
problém s dopravnim pretizenim centra mésta. V provozu je prozatim
pouze severovychodni Usek obchvatu, ktery byl otevien v roce 2003.

Nejvyznamnéjsi ¢ast nové komunikace by méla byt jeji jizni ¢ast.
V minulosti bylo této problematice vytvoreno jiz nékolik ndvrh( na
trasovani, které vsak nebyly z ekologickych ¢i ekonomickych dlivod( pfijaty.
Jako nejpravdépodobnéjsi varianta se jevi vedeni silnice od kfizovatky ulic
Brnénska — Rafaelova — Sportovni kolem hranice Lorenzovych sadi, pres
pozemky v prlmyslové zéné, dale pres rekonstruovanou ulici Spojovaci,
okolo hypermarketu Interspar, pres Terovské udoli na dnesni ulici
KozZeluzskou, kolem aredlu Borovina BOPO, smérem ke starému
fotbalovému hfisti a podjezdem pod Zeleznicni trati, kde se nova
komunikace napoji na stdvajici silnici Cislo 23. Nutno podotknou, Ze
prioritou je nalézt optimalni feSeni, jez bude vyhovovat obyvatelim mésta
a v co nejmensi mife narusi krajinny raz Trebice.
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Vizualizace mozné trasy obchvatu Trebice. Soucdsti stavby by také mélo byt nékolik
mimodurovriovych kriZovatek, protihlukovych stén i uprava stdvajicich meéstskych
komunikaci.
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Podékovani

Milanu OSmerovi

Bc. Alesi Kratinovi
PaedDr. Marii Javorkové
Ludmile Raftlové

Mgr. Markété Krivanové
Bohumilu Blazkovi

a vSem, ktefi poskytli materidly k vytvoreni pamétni publikace.

Trebic

Zdroje

publikace: 40 LET CSAD TREBIC 610
50 LET CSAD — 50 LET SLUZEB PRO VEREJNOST
DOPRAVAK — NOVINY ASOCIACE DOPRAVNICH, SPEDICNICH A
SERVISNICH FIREM CECH, MORAVY A SLEZSKA

archivni materidly: Méstsky tGrad Trebic
Statni okresni archiv Trebic

dobové jizdni fady
Zlaté ¢asy CSAD Trebic — Jen pro pamétniky

internetové stranky: www.wikipedie.cz
www.google.cz
www.autobusytrebic.blog.cz
www.fotodoprava.com
www.doprava-trebic.cz
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