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Anotace

Cilem této prace je popsat systém meéstské hromadné dopravy ve stfedoCeském mést¢ Kladné a oznacit
jeho prednosti i nedostatky oproti systémtim MHD v jinych méstech. V ptipadé nedostatkd navrhnout
a poskytnout jejich fteSeni, ktera jsou realizovatelnda jak technicky, tak financné.
Teoreticka Cast prace se vénuje popisu faktl, prakticka ¢ast pak pojmenovava prednosti i nedostatky

MHD v Kladné, jejichz shrnuti je vysledkem dotazniku, ktery vypliovali bézni cestujici.
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1. Uvod

Dovolte mi, abych se na tivod piedstavil. Jmenuji se Mikulas PeliSek, bydlim v Kladné a studuji mistni
Sportovni gymnazium. Problematice vefejné dopravy se veénuji prakticky od 1utlého détstvi.

S rostoucim vékem se pomalu zvySovala uroveni odbornosti, na které se pohybuji - od
pouhého pozorovani déni na nadrazich vlakovych i autobusovych, zastavkach vetrejné dopravy a
jinych interesantnich mistech, ze kterého lze bezesporu Cerpat i dnes (zejména proto, Ze od té doby
uplynulo pfes jedno a ptl desetileti), jsem se postupné dostal az do soucasného stavu, kdy si troufdm
hloubéji pronikat do zminéné problematiky. Parcialné diky tomu jsem se také rozhodl vypracovat tuto
studii, ktera se tykd mého rodného mésta, které dobfe znadm. Soucasné také mohu vyuzit svych
bohatych zkusenosti s MHD z jinych mést i statl. Na zaklade svych subjektivnych dojml hodnotim,
které slozky funguji Iépe, které htife a které jsou pfipadné na srovnatelné urovni.

Nyni si dovoluji tyto své léta ziskavané poznatky zahrnout do prace SOC a véfit, Ze nékteré
z nich dojdou naplnéni a pomohou méstskou dopravu v Kladné zlepsit. Abych mohl tyto poznatky
povazovat za komplexni, ¢erpal jsem pfi jejich zisku také z ndzorti a zkuSenosti béznych cestujicich,
kteti v n€kterych ptipadech vid€li realné problémy tam, kde jsem si je ja viibec neuvédomoval. Timto
bych jim rad podékoval za Cas a energii, které investovali do mého dotazniku. Doufejme, Ze se jim obé

Vrati - at’ jiz v podobé zlepseni MHD, nebo jako Gispéch této prace v ramei projektu SOC.



2. Kladno a historie jeho MHD

2.1 Mésto Kladno

Kladno je nejvétsim méstem Stiedodeského kraje a soucasné tfinactym nejvétsim méstem Ceské
republiky. Dle udaje z konce bfezna roku 2011 ma 69 000 obyvatel, jeho rozloha ¢ini téméf 37 km?
(tfetina z toho jsou lesy) a nachazi se v nadmotské vySce 381 m n. m. Prvni pisemna zminka pochazi
zroku 1318. Nazev Kladno je podle ni odvozen od slova klada, coZ ma uzkou souvislost s bohatym
zalesnénim Kladenska. Z hlediska novodobé¢jsi historie je Kladno nepravem vnimano jako Spinavé

mésto, a to zejména diky jeho t&Zaiské a ocelarenské (dnes jiz) minulosti.

2.2 MHD pied rokem 1953

9. zafi 1953 byla zah4jena ¢innost Dopravniho podniku mésta Kladna. Timto dnem tedy za¢ina provoz
meéstské dopravy v Kladné, ta ovsem fungovala i predtim.

Pocatkem 20. stoleti byla pieprava na Kladné zajisténa kocary a dostavniky, které rozvazely
cestujici z nadrazi Bustéhradské drahy do mésta. Pozdé&ji, v listopadu 1924, byly zavedeny autobusy.
Teémi prevazel Vaclav Zaruba, coby majitel koncese, pasazéry opét z nadrazi do mésta. V roce 1928
zacCal autobusovou dopravu provozovat dalsi dopravce. Byl jim Jan Mora, ktery jezdil mezi Kladnem a
Rozdélovem. Ten pozdé&ji svoji linku prodlouzil az do Msece. Kromé téchto pant jezdil se svymi
autobusy také podnikatel Matéj Bendak, jehoz vozy svymi tvary a zbarvenim piipominaly
Kladenanim mandelinku bramborovou. Od té doby jsou méstské autobusy v Kladn€ oznacovany
slovem ,,mandelinka“. 2]

V predvale¢ném obdobi se také uvazovalo o zavedeni pouli¢ni elektrické drahy, jejiz realizace
by vSak doslova narazela na hustou sit' Kladensko - nucické drahy a byla by tak technicky
nepostavitelna. Tato nucicka draha byla v dob¢ své nejvetsi slavy provozovana vyhradné jako draha
nakladni, proto se zacalo diskutovat o jejim vyuziti v doprave osobni. Z tohoto navrhu vsak také seslo,
nebot’ tato drdha na své cesté prekonavala znacné vyskové rozdily a po nékolika nehodach bylo
usouzeno, ze jeji vyuziti pii prepravé osob neni vhodné.

Ambice Kladna na vystavéni jakési elektrické drahy vSak neustaly. Kromé mmnohokrat
diskutované vystavby trolejbusové trati ve mésté byla téz brana v potaz moznost postavit elektrickou
zelezni¢ni rychlodrahu mezi Kladnem a Prahou. Tato otdzka je dodnes aktualni, avSak dluzno
podotknout, Ze na obyvatele Kladna, ktefi se denné trmaci vlakem do Prahy a zpét, pisobi slovo

rychlodraha spise jako sil sypana po mnoho let plnych sliba do rany. &
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2.3 MHD po roce 1953

Od zafi roku 1953 provozoval MHD v Kladné¢ mistni Dopravni podnik. Systém méstské dopravy
tehdy tvotilo pét linek, od 1. listopadu 1953 pak linek Sest. Na téch jezdily vesmes vyslouzilé autobusy
Skoda a Tatra z prazského Dopravniho podniku.

O necelych deset let pozdgji, 1. ¢ervence 1963, byl Dopravni podnik mésta Kladna jako
takovy zruSen a veskeré jeho piepravni vykony piesly pod statni podnik CSAD (dopravni zavod 106
Kladno). Soucasné s tim byla sit MHD rozsifena o linku 7, ktera do Libusina jezdila do t€ doby coby
linka mezimé&stska. !

Na provoz autobusové dopravy mél v této dobé neopominutelny vliv také ocelarensky podnik
Poldi. Na autobusy, které do tohoto zavodu zavazely délniky (tzv. Sicht'aky), vzpomina s humorem
Jaroslav Obermajer ve své knize Paméti Kladenaka:

,,Pti odjezdu od Poldovky se cestujici ukaznéné fadili na stanici do dvojstupu v potadi, jak
kdo prisel. Pak kone¢né pftijel autobus a fidi¢ umysln€¢ zastavil prednimi dvefmi nikoli u zacatku
fronty, ale u jejiho stfedu. Cestujicim, ktefi stali uprostied, se to samoziejme libilo a rychle obsadili
mista k sezeni. Jinak to ale vyvolalo velkou strkanici, z ¢ehoz mél tidi¢ Skodolibou radost. Ti, ktefi
byli ve fronté na prvnich mistech, nakonec museli stit v preplnéném autobusu celou dobu na jedné
noze, takze neni divu, Ze fidi¢i pékné vynadali. Ten nés za to ale vSechny potrestal tim, Ze celou cestu
jel krokem, takze misto obvyklych dvaceti minut jsme se do Krocehlav plouzili déle nez tfi étvrté
hodiny. Bylo to vparném 1ét€, vSichni jsme byli z valcoven a dalSich horkych provozi pékné
,Vyhrati“ a ted’ jesté to priSerné vedro v preplnéném autobusu. Myslim, Ze nam fidi¢ navic jesté
zlomyslné zatopil naftovym topenim. VSichni jsme byli zpoceni jako dvefe od chliva. Kdyz na
piedposledni stanici v Rajmanové ulici nékolik lidi vystoupilo, klepali si pti pohledu na onoho fidice
vyznamné prstem na &elo. Ridi¢ se za nimi rozjel a honil je autobusem po chodniku. Tak i takovito
magofii nas nékdy vozili do prace a z prace.

Bodik (pritel J. Obermajera, pozndmka autora) se rozhodl, ze se musi néjak fidi¢m pomstit.
Udg¢lal to opravdu elegantnim zplisobem. Po nastoupeni do autobusu vhodil misto Sedesati haléti
pouze provokativné pouhy jeden haléf. Nékolik vtefin to vypadalo, ze fidi¢ z toho ztratil fec. Jen
s otevienymi usty lapal po dechu. Pak to ovSem zacalo. Vodopdd nadavek, ktery se finul
nekontrolované z fidi€ovych ust, zde opravdu nemohu reprodukovat, protoze tolik sprostych slov ani
neznam. No a pravé ted nastala Bodikova velka chvile. Vytdhl mési¢ni prikazku, ukézal ji

zkoprnénému fidiéi a prohlasil: , Ten halit, to byl jenom tuzér.* «
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2.4 Situace v letech 1979 a 1980 - méstsky provoz

Dle knizniho jizdniho ¥adu CSAD pro Stiedocesky kraj, ktery platil od 27.5.1979 do 31.5.1980 a ktery
mame jako jediny z této doby k dispozici, jezdilo po Kladné celkem sedm linek:

Linka 1 z Okrsku ‘0" pfes Sitnou na Nam. Klementa Gottwalda (dne$ni Nam. Svobody).

Linka 2 z Rozdélova pres Nam. K. Gottwalda do Svermova.

Linka 3 jezdila ze zastavky Okrsek 2" ptes Sitnou na Nam. K. Gottwalda.

Linka 4 méla velmi zajimavou trasu. Zacinala v zastavce Primstav, odkud jela pies nadrazi a
CSAD na nam. K. Gottwalda. Tam se napojila na dne$ni linku 14 a nasledné v Dubi jezdila jako
dne$ni ctyrka az na zastavku Vrapice, u kostela (nezaménovat s dnesni zastavkou U kostela
vV Rozd¢€love, toto je soucasna Dvorskd), kde se autobusy toCily a pfes Dubi jezdily opét zpatky na
zastavku Zavod Poldi 2, kde koncily.

Linka 5 se svym vedenim z ¢asti podobala soucasné pétce. Jezdila z nadrazi na Ostrovec, a
sice dnesni ulici Milady Horakové (diive tiida Znarodnéni) pies zastavku U Meisnert a dale k divadlu.
Tam se vSak od dne$ni pétky odpojila, nebot’ pokracovala doleva tfidou Petra Bezruce, aby nasledné
zahnula doprava k zastavce ONV (Okresni narodni vybor, pozd&ji Okresni Gfad, dnes Gymnasium).
Odtud pak pokracovala jako dnesni linka 3 na Ostrovec (v té dob¢& Ostrovec L.).

Linka 6 méla tehdy prakticky stejné vedeni jako Sestka soucasnd, avSak jezdila pouze na
zastavku Sidlisté 9. kvétna (dnesni zastavka U trznice v Unhost’ské ulici), nebot’ sidlisté na Okrsku "4’
se teprve budovalo.

Linka 7 jezdila, jak jiz bylo zminéno, do Libusina, a sice ze zastavky Ttida Petra Bezruce.

Za zminku také stoji informace o tom, jaké byly vtéto dobé v MHD intervaly mezi
jednotlivymi spoji. Naptiklad na lince 1 byl interval od 4 do 12 minut (!), na Sestce 5 - 15 minut. To se
S dnesnim stavem da srovnavat skutecné tézko (viz. informace o intervalech na jednotlivych linkach

v kapitole 3.3 Linkové vedent, str. 14). FI

2.5 Situace v letech 1979 a 1980 - priméstsky provoz

Obsluha Slaného, Smecna a dalSich obci v okoli Kladna byla zajistovana meziméstskymi linkami. Ty
jsou dnes z ¢asti nahrazeny linkami MHD. Jedna se zejména o linky 7 (dnes zajizdi az do Svinafova a
Smecna), 9 a Al12 (ta je ovSem dnes paradoxné opét provozovana jako mezimestska). I pies obce
Velké a Malé Prito¢no, dnes obsluhované linkami 14 a 16, jezdily meziméstské autobusy, které dale

pokracovaly do Unhoité a piipadné do Rudné. ¥
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3. Soucasny stav

3.1 Dopravce

Meéstskou hromadnou dopravu v Kladné provozuje nyni akciovéa spoleénost CSAD MHD Kladno. Ta
krom¢& mésta Kladna zajistuje také dopravni obsluznost v Praze a pfilehlych obcich v okrese Kladno,
Rakovnik, Praha - zapad, Beroun, Piibram, Mé&lnik a Mlada Boleslav (v pfipad¢ poslednich tii
zminovanych okresti se jedna o pouhé dvé linky se zanedbatelnymi pfepravnimi vykony). Kromé toho
je tato dopravni spolecnost také jednim z dopravcd Prazské integrované dopravy a jako takovy
obsluhuje v regionu Praha - zapad obce Jene¢, Hostivice, Unhost’, Rudnd, Holubice, Hostoun, Velké
Ptilepy, Okof a Statenice. V souvislosti s tim je vhodné zminit, Ze i mésto Kladno je v systému PID,
avSak pouze na Zeleznici (pln¢ integrovana trat’ 120 v useku Praha Masarykovo nadrazi - Kladno, viz.
kapitola 3.6 Zeleznice jako alternativa k autobusové dopravé, str. 26). Kromé pravidelné linkové

dopravy nabizi CSAD MHD Kladno také dopravu smluvni.

3.2 Vozovy park

CSAD MHD Kladno disponuje celkem 54 autobusy uréenymi k provozu v MHD. Nejzastoupengjsim
typem autobusu v Kladné jsou Karosy typu B 952 a B 952E. Jedna se o stiedné vysokopodlazni
autobusy (tfi nastupni schody, avSak cely interiér témét v rovin€) s mechanickymi pirevodovkami a
pohonem na naftu, které byly vyrabény mezi lety 2002 a 2006 ve vysokomytské tovarng Karosa. [
Dalsimi pro Kladno typickymi autobusy jsou vozy B 932 a B 932E, které jsou predchidci jiz
zminénych novéjsich karos. Z vysokopodlaznich autobust pak stoji za zminku jesté nékolik vozl
Karosa B 732 (viz. Obrazek €. 5, str. 36) vyrobenych v devadesatych letech a tfi kloubové autobusy B
941 (2x) a B 741 (1x), nasazované vyhradné na linku 1.

Nizkopodlaznich autobustt ma MHD k dispozici celkem dvé desitky. Jedna se o vozy Karosa
CityBus (8x), Iveco Citelis (7x), Mercedes-Benz Citaro (1x) a Low Entry autobusy IVECO Crossway
LE (4x) vypravované na piiméestské linky 7 a A12.

Pét ztéchto nizkopodlaznich vozi (4x Citelis a 1x Citaro) jsou autobusy s pohonem na
stlateny zemni plyn (CNG), které jsou v provozu od zafi 2010.

Jako prvni takovy se v ulicich Kladna objevil viiz zna¢ky Mercedes-Benz. Stalo se tak dne 23.

z4¥i, kdy autobus slouzil na lince 2. !
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Obrazek ¢. 1: Mercedes-Benz Citaro CNG (1SK 3099) druhy den v provozu [foto autor]

3.3 Linkové vedeni

Kladeniané mohou pfi svych cestich po méste vyuzivat celkem Sestnacti linek (viz. Obrazek ¢. 2, str.
15). VSechny tyto linky maji licenéni ¢islo 2250xx, kde xx oznaCuje &islo linky (jednociferné i
dvouciferné). Jedinou vyjimkou je linka 220012, ktera je oznaCovana jako meziméstska (A12), avsak
je Casto vnimana cestujicimi jako linka méstska (nebot’ ji po mnoho let byla). Veskeré meéstské

kladenské linky jsou soucasti integrovaného dopravniho systému SID.

3.3.1 Omezeni méstské hromadné dopravy v Kladné od 27.2.2012

V pondéli 27. unora 2012 doslo opét ke zmén¢ jizdnich fadt. Divodem téchto zmén, 1épe feceno
omezeni, je dle vyjadieni Magistratu mésta Kladna neustaly rist naklad na provoz MHD. 11 -27]
Pro cestujici to znamena jediné - Skrty, Skrty a zase Skrty. A k jakym omezenim konkrétné doslo ?

- Ukonceni provozu no¢ni okruzni linky 19

- Zkraceni intervalu na lince 1 v ranni $picce - z 12 minut na 15

- Zkraceni obdobi s krat$im intervalem na patetnich linkach 1,3 a 6

- ZruSeni brzkych rannich a pozdnich no¢nich spojti na vsech linkach

- Zruseni vikendového provozu linky 8 a jeho nahrada prodlouzenim nékterych spojtu linky 3

do zastavky Hibitovy
- Omezeni provozu v nepracovnich dnech na vétsing linek

- Zkraceni nekterych spoji jezdicich mimo mésto

14
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3.3.2 Linka 1 (pateini)

Tato linka spojuje méstské ¢asti Krocehlavy a Rozdélov. Je provozovana celodenné a celotydenné. Jeji
nejdel§i varianta je dlouha celkem Sest kilometrii (Okrsek '0° <=> Rozdé€lov) a jeji projeti trva
v zavislosti na denni dob¢ zhruba 26 minut. Kratsi varianta (Okrsek '0” <=> Nam¢sti Jana Masaryka)
je dlouha cca. pét kilometr a da se zvladnout ve 24 minutach. Nejkratsi varianta (Okrsek ‘0" <=>
Namésti Svobody) je pak dlouha ¢tyfi kilometry a trva 17 minut.

Prvni spoj na této vyjizdi ve 4:40 z Okrsku 0" (celotydenné), posledni pak ve 22:10
z Rozd¢lova (pracovni dny) a 22:05 z Okrsku "0” (nepracovni dny).

Intervaly na této lince jsou silné nepravidelné (ostatné jako u vSech linek). Pokud bychom se
presto pokusili v nich alesponn néjaky fad nalézt, zjistili bychom nasledujici (pro demonstraci ze

zastavky Okrsek "0°):

Pracovni dny - ranni sedlo (4:40 - 5:40) interval cca. 30 minut,
pracovni dny - Spicka (6:00 - 8:49, 11:45 - 17:45) interval cca. 15 minut,
pracovni dny - poledni sedlo (8:49 - 11:45) interval cca. 20 minut,
pracovni dny - vecerni sedlo (17:45 - 21:45) interval cca. 30 minut (1),
nepracovni dny - ranni a ve¢erni sedlo (4:40 - 6:05, 18:35 - 22:05) interval cca. 30 minut,
nepracovni dny (6:05 — 18:05) interval cca. 20 minut. %
3.3.3 Linka 2

Dvojka poskytuje spojeni centra mésta s méstskou ¢asti Svermov (Namésti Svobody <=> Hnidousy).
Jeji délka je 5, nebo 6 kilometrii - v zavislosti na trase. V useku Autobusové nadrazi <=> Havlickovo
namésti jezdi totiz tato linka ve dvou variantach. Ta del§i (méné Castd) vede ve zminéném useku
ulicemi Hut'sk4 a Primyslova pfes zastavky Poldi, Primyslova a Kiibeck. Cast&ji jezdi ale linka 2 pies
zastavky U hibitovii a Na kopci (ulicemi Slanska a Na kopci). Projeti celé linky trva ptes zastavku
Poldi 15 minut, pfes U hibitovlh pak minut 14. Linka je provozovana celodenné (s vyjimkou
nepracovnich dnil) a celotydenné.

Prvni spoj této linky vyjizdi ve 4:55 z Hnidous (pracovni dny) a v 5:45 z Nameésti Svobody
(nepracovni dny), posledni pak ve 20:25 (pracovni dny) a 18:20 (nepracovni dny) shodné z Hnidous.

Pokud jsme intervaly na lince 1 oznacili jako siln¢€ nepravidelné, nelze o jejich pravidelnosti u
linky 2 hovotit zcela. D€leni délek intervall dle jednotlivych Casti dne nema smysl, nebot’ prakticky

kazdy spoj jede v jinou minutu a o taktu zde nemtize byt fe¢.
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3.3.4 Linka 3 (pateini)

Tato linka spolecné s linkou 6 nabizi v jizdnim fadu garantované spoje, na které je dopravce povinen
invalidnich vozicich. Téchto spoju je na trojce 31%. Linka 3 jezdi mezi zastavkami Oaza (méstska
¢ast Krocehlavy) a Hibitovy, avsak drtiva vétSina spoji obsluhuje pouze sek Oaza <=> Vojtécha
Lanny. Jeji délka je 8, respektive 9 kilometrt. Jizda touto linkou trva 29, respektive 30 minut. Linka 3
je v provozu celodenné a celotydenné.

Prvni spoj této linky vyjizdi ve 4:20 (pracovni dny) a 5:00 (nepracovni dny) shodné
z Vojtécha Lanny, posledni spoj ve 22:27 z Oazy (pracovni dny) a ve 22:02 ze zastavky Vojtécha
Lanny (nepracovni dny).

Linka 3 je na tom s pravidelnosti intervalti (pro demonstraci ze zastavky Oaza) podobné

jako linka 1:

Pracovni dny - ranni sedlo (4:46 - 6:08) interval cca. 30 minut,

pracovni dny - $picka (6:32 - 7:57, 14:20 - 15:57) interval cca. 12 minut,

pracovni dny - poledni sedlo (8:12 - 14:20) interval cca. 15 minut,

pracovni dny - odpoledni ,,sedlo* (15:57 - 17:57) interval cca. 15 minut,

pracovni dny - veéerni sedlo (17:57 - 22:27) interval cca. 30 minut,
nepracovni dny - ranni a vecerni sedlo (neda se piesné urcit) interval cca. 30 minut,
nepracovni dny - $picka (neda se piesné urcit) interval cca. 8 - 35 minut (111). 3!
3.3.5Linka 4

Linka 4 jezdi mezi zastavkami U zvoneCku v méstské ¢asti Rozd€lov a Dietovice ve stejnojmenné
obci. Nekteré jeji spoje zajizdi do druhé zény, tedy mimo tizemi mésta Kladna. Celkem existuji Ctyfi
varianty této linky, tedy spoje jezdici v usecich U zvonecku <=> Dvorska, U zvonecku <=> Dretovice,
Néameésti Svobody <=> Dvorska a Namésti Svobody <=> Drtetovice. Dalsi zvlaStnosti jsou dva ranni
Skolni spoje, které v méstské casti Dfin navic obsluhuji zastdvku Kralupska. Nejdelsi varianta této
linky mé na délku 15 kilometri a jeji projeti trva 36 minut. Tato linka je také provozovéana celodenné a
celotydenné.

Prvni spoj na lince 4 vyjizdi ve 4:52 (pracovni dny) a v 4:50 (nepracovni dny)
shodné Namésti Svobody. Posledni spoje pak jezdi ve 22:36 (pracovni dny) a ve 20:55 (nepracovni
dny) shodné z Dvorské.
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Intervaly jsou nasledujici (pro demonstraci ze zastavky Nameésti Svobody smér Dvorska,

respektive Dietovice):

Pracovni dny - ranni sedlo (4:52 - 6:30) interval cca. 30 minut,
pracovni dny - $picka (7:04 - 7:30, 14:05 - 15:05) interval cca. 5 az 30 minut (!!!),
pracovni dny - poledni sedlo (8:00 13:27) interval cca. 30 a 60 minut,
pracovni dny - odpoledni ,,sedlo* (15:05 - 18:35) interval cca. 30 minut,
pracovni dny - vecerni sedlo (19:30 - 22:05) interval cca. 60 a 90 minut ,
nepracovni dny - celodenné (4:50 — 20:25) interval cca. 60 minut. 4

3.3.6 Linka 5

Touto linkou je mozné se svézt mezi zastavkami Okrsek ‘0" a Aquapark. VSechny spoje obsluhuji
tento usek, Cili maji jednotnou délku 7 kilometrii a ¢as cca. 25 minut. Linka 5 je provozovana
celodenné a celotydenné.

Prvni spoj vyjizdi ve 4:30 (pracovni dny) a v 5:30 (nepracovni dny) shodné z Okrsku "0,
posledni ve 22:01 (pracovni dny) a ve 22:23 (nepracovni dny) shodné ze zastavky Aquapark.

Intervaly (pro demonstraci ze zastavky Aquapark):

Pracovni dny - ranni sedlo + ranni $picka (4:57 - 8:25) interval cca. 30 minut,
pracovni dny - poledni sedlo + odpoledni $picka (9:00 - 17:58) interval cca. 15 - 25 minut,
pracovni dny - veéerni sedlo (18:27 - 22:01) interval cca. 30 minut,
nepracovni dny - ranni a ve¢erni sedlo (5:55 - 6:52, 20:23 - 22:23) interval cca. 60 minut,
nepracovni dny - $picka (7:22 — 19:53) interval cca. 30 minut. *°!

3.3.7 Linka 6 (pateini)

Jak jiz bylo zminéno, linka 6 nabizi invalidim garantované spoje. Téch je ovS§em mén¢ nez na lince 3 -
26%. Linka 6 jezdi celodenn¢ a celotydenné v useku Oaza <=> Energie (vSechny spoje), jeji délka je 8
kilometrt a Cas jizdy z konec¢né na konecnou zhruba 26 minut.

Prvni spoj Sestky vyjizdi ve 4:35 (pracovni dny) a ve 4:45 (nepracovni dny) shodné z Energie,
posledni pak ve 22:13 (celotydenn¢) téz z Energie.
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Intervaly na lince 6 (pro demonstraci ze zastavky Energie):

Pracovni dny - ranni sedlo (4:35 — 5:05) interval 15 minut,

pracovni dny - $picka (5:19 - 7:58, 12:55 - 15:43) interval 12 minut,

pracovni dny - poledni sedlo (8:13 — 12:55) interval 15 minut,

pracovni dny - odpoledni ,,sedlo* (15:58 — 17:58) interval 15 minut,

pracovni dny - vecerni sedlo (18:13 —22:13) interval 30 minut (1),
nepracovni dny - ranni sedlo + $picka (4:45 - 18:55) interval cca. 20 - 40 minut,
nepracovni dny - ve€erni sedlo (19:28 - 22:13) interval cca. 30 - 48 minut. ™!
3.3.8 Linka7

Tato piiméstska linka spojuje méstskou &ast Svermov s obcemi Libusin (zoéna 192), Svinafov a
Smecno (z6na 3). Na této trase existuje celd fada variant: LibuSin,,namésti <=> Smec¢no (5 km, 10
min), Namesti Svobody <=> Libusin,,nameésti (6 km, 13 min), Namésti Svobody <=> Smecno (11 km,
23 min), Havlickovo namésti <=> Libusin,,namésti (11 km, 25 min), Havlickovo namésti <=> Smecno
(16 km, 35 min), Autobusové nadrazi <=> Libusin,,namésti (8 km, 17 min) a Autobusové nadrazi <=>
Smecno (13 km, 27 min). Linka 7 jezdi celodenné, celotydenné a jsou na ni nasazovany predevsim
autobusy Crossway LE.

Prvni spoj vyjizdi ve 4:25 (pracovni dny) a ve 4:45 (nepracovni dny) shodné ze zastavky
Libusin,,namésti. Posledni spoje vyjizdi ve 22:50 ze Smecna (celotydenne).

Intervaly na lince 7 jsou obdobné jako ty na lince 2 siln¢ nepravidelné. Velmi zhruba se da
fici, ze sedmicka jezdi béhem Spicky pracovnich dnli po dvaceti minutdch, mimo Spicku po tficeti az

v o] . , ’ v . 17
Sedesati minutach a v nepracovnich dnech kazdou hodinu. ™"

3.39 Linka 8

Tato linka je ze vSech kladenskych méstskych linek tou nejkratsi. M4 na délku 4 kilometry a jeji
projeti trva pouhych 11 minut. Od 27. tnora 2012 jezdi pouze v pracovnich dnech, a sice v useku
Namésti Svobody <=> Ostrovec.

Prvni spoj osmicky vyjizdi v 6:08 z Nameésti Svobody a posledni v 17:12 z Ostrovce.

O intervalech na lince 8 lze pregnantné konstatovat jediné - dopoledne jede z Namésti

Svobody &tyFikrat, odpoledné pétkrat. To o pravidelnosti jejiho provozu ¥ika vie. 8
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3.3.10 Linka 9

O této lince Ize bez zavahani fici, Ze se jedné o kladenskou specialitu. Je sice ozna¢ovana jako méstska
(licen¢ni ¢islo 225009), jezdi vSak v ryze meziméstské relaci, a sice mezi Kladnem a Slanym, pii¢emz
Slany je zcela samostatné mésto. V tomto tseku jsou v provozu také ostatni linky (oznacovany jako
meziméstské) - napiiklad 220012 (A12), 220047 (A47), 220062 (062), 220063 (063) nebo 220064
(064). Prvni dvé ze jmenovanych provozuje CSAD MHD Kladno, dal§i tii pak CSAD Slany.

Kromé¢ této meziméstské relace (Vinatice,, Tuhan <=> Kvicek) zajistuje devitka také méstské
relace v Kladné (Okrsek '4” <=> Seifertova) i ve Slaném (Slany,,Fantiv mlyn <=> Slany,,Arbesova).
Jeji nejdelsi varianta (z Okrsku 4" az na Arbesovu ve Slaném) ma na délku 24 kilometry a jeji projeti
trva 62 minuty. Drtiva vétSina spojl ale ve Slaném konc¢i na autobusovém nadrazi. Takovéto spoje
urazi vzdalenost 21 kilometru za 54 minuty. Nékteré spoje maji ale svoji trasu jesté kratsi. Jedna se o
ty jezdici v useku Okrsek 4" <=> Vinafice a Ujezd => Okrsek ‘4". V tseku Kiibeck (respektive Na
kopci) => Autobusové nadrazi jezdi linka 9 obdobné jako linka 2 - bud’ pies zastavku U hibitovil
(pouze ve sméru do Kladna), nebo pies Poldi (obousmérné).

Prvni spoj na této lince vyjizdi ve 4:25 z Okrsku "4’ (pracovni dny) a ve 4:40 ze Slaného
(nepracovni dny). Posledni pak ve 22:30 z Okrsku ‘4" (celotydenn€) a ve 22:20 ze Slaného
(celotydenng).

Intervaly na lince 9 (ze zastavky Okrsek '4):

Pracovni dny - ranni sedlo + ranni $pic¢ka (4:25 - 7:45) interval cca. 10 - 30 minut,
pracovni dny - dopoledni sedlo (8:15 - 11:15) interval 60 minut,

pracovni dny - odpoledni ,,sedlo (11:45 - 13:45, 15:15 - 17:50) interval cca. 30 minut,
pracovni dny - odpoledni $picka (13:45 — 15:15) interval cca. 10 - 20 minut,
pracovni dny - veéerni sedlo (18:45 - 22:30) interval cca. 60 - 105 minut,
nepracovni dny (celodenng) interval 60 minut, (1144 -47]

3.3.11 Linka 10

Linka 10 spojuje obchodni, administrativni a historické centrum mésta s méstskou ¢asti Krocehlavy.
Vsechny jeji spoje jezdi vuseku Trznice <=> Zadus$ni pouze ve vSednich dnech, a sice
v Sedesatiminutovych intervalech. Projeti celé linky 10 (5 km) trva 15 minut. Na tuto linku je
prakticky vyhradné¢ nasazovan autobus IVECO Citelis 10,5m CNG. Prvni spoj vyjizdi v 5:38

z Trnice, posledni pak v 18:05 ze Zadugni. !
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3.3.12 Linka 11

Tato linka jezdi v useku Okrsek 0" => Primyslova. Je na ni zfizen pouhy jeden spoj s odjezdem
v 5:20 z Okrsku 0. Tento spoj jezdi pouze v pracovnich dnech, jeho jizda trva 15 minut a na délku

méa 5 kilometri, 21

3.3.13 Linka A12

Linka A12 by spravné jako méstska byt oznaCovana neméla, avsak jesté pied svym prodlouzenim do
Slaného méstska byla (licence 225012). Dvanactka jezdi (stejné jako linka 9) z Kladna do Slaného,
avsak po jiné trase. Na rozdil od devitky, ktera na své trase obsluhuje obce Vinafice (zona 192),
Ttebichovice, Hrdliv, T¢hul (zéna 3), Kvic a Kvicek (zona 4), jezdi A12 pies Pchery (zona 192),
Jemniky, Knoviz, Podle§in, Zvolenéves (zona 23) a Netovice (zona 4). Ve Slaném konci vSechny jeji
spoje v zastavce Slany, Autobusové nadrazi, v Kladné pak na Namésti Svobody. Linka A12 ma na
délku 18 - 24 km (v zavislosti na trase, po které z Kladna do Slaného jede) a jeji cesta trva pramérné
44 minuty.

Prvni spoj vyjizdi ve 4:30 z Pcher (pracovni dny) a ve 4:50 ze zastavky Pchery,, Theodor
(nepracovni dny). Posledni spoje vyjizdi ve 22:50 (pracovni dny) a ve 22:45 (nepracovni dny) shodné
z Namesti Svobody.

Intervaly (z Namésti Svobody):

Pracovni dny MP - ranni sedlo + ranni $picka (4:45 - 6:42) interval cca. 30 minut,
pracovni dny MP - poledni sedlo (7:45 - 12:50) interval 60 minut,
pracovni dny MP - odpoledni $picka (15:15 — 17:50) interval cca. 15 - 30 minut,
pracovni dny MP - veéerni sedlo (18:30 - 22:50) interval 60 minut,
nepracovni dny (celodenng) interval 60 minut,

*MP = mimo Skolni prazdniny (béhem prdzdnin celodenné interval 60 minut). *"
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3.3.14 Linka 13

Ttindctka spojuje méstské casti Kro¢ehlavy a Dubi. Jeji delsi varianta v tiseku Oaza <=> Na Vysokém
ma na délku 8 kilometrid a jeji projeti trva 23 minuty. Krat$i varianta (Oaza <=> Dubskd) ma pak 7
kilometra a trva cca. 20 minut. Tato linka je provozovana pouze v pracovnich dnech

Prvni spoj linky 13 vyjizdi v 5:13 z Oazy, posledni pak ve 22:15 z Dubské (kam piijizdi jako
linka 14).

Na této lince je béhem dne vypraveno deveét spoju, Cili o intervalu prakticky nemize byt fec.
[22]

3.3.15 Linka 14

Tato linka zajizdi také mimo mésto - v zon¢ 2 zajist'uje obsluhu obci Velké a Malé Pritocno. Jezdi tak
v usecich Zavod Diin <=> Malé Pfito¢no (16 km, 36 min), Velké Pfito¢no => Zavod Diin (14 km, 35
min), Diin <=> Malé Ptito¢no (14 km, 34 min), Diin <=> Velké Prito¢no (13 km, 32 min), Diin =>
Dubska (4 km, 7 min), Velké Pfito¢no => Nadrazi (2 km, 6 min), Nadrazi <=> Dtiil (11 km, 23 min),
Nadrazi => Zavod Drin (12 km, 25 min).

Prvni spoj vyjizdi v 5:00 z Dtin€ (pracovni dny) a v 5:05 z NadraZzi (nepracovni dny), posledni
pak ve 22:09 z Velkého Pfito¢na (pracovni dny) a ve 22:05 zNadrazi (nepracovni dny).

Intervaly na lince 14 (ze zastavky Nadrazi smér Drii):

Pracovni dny - ranni a poledni sedlo + $picka (5:13 - 17:47) interval 30 minut,
pracovni dny - veéerni sedlo (18:15 - 21:15) interval 60 minut,
nepracovni dny (celodenng) interval 60 minut. 12!

3.3.16 Linka 16

Sestnactka jezdi ve dvou variantich - z centra mésta (Namésti Svobody) bud’ do obce Velké P¥ito¢no
(zéna 2), nebo do zastavky Masokombinat. V opa¢ném sméru jsou tyto dvé varianty obohaceny o
kombinaci - tedy Masokombinat => Namé&sti Svobody pies Velké Pfito¢no (celkem se jedna o 2
spoje). Prvni zminéna varianta (Nameésti Svobody <=> Velké Ptito¢no) ma na délku 6 kilometri a jeji
projeti trva 22 minuty. Druha varianta (Nameésti Svobody <=> Masokombinat) ma také Sest kilometri
a také trva 22 minuty. Tteti varianta (Masokombinat => Velké Pfito¢no => Namésti Svobody) ma 7
kilometrd (vzhledem k zajizd’ce) a trva 25 minut. U této varianty dochazi k celkem ojedinélé situaci,
kdy cestujici jedouci z Masokombinatu do Kladna (naptiklad na Namésti Svobody) jedou sice ze zony

1 do zony 1, avSak projizdi také zénou 2.
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Jeste¢ zajimavéjsi je tato situace vidéna z hlediska jizdného - cestujici, ktefi jedou od
Masokombinatu kamkoliv (pozor - tyka se pouze spoji jezdicich ptfes Pfito¢no), plati vzdy hotové 16
korun (a to i do druhé zony!), ovsem pokud nastoupi az o zastavku dale, tedy ve Velkém Pritocné
(zbna 2), zaplati pfi cesté do mesta korun 19, piestoze projedou také dve tarifni zony.

Prvni spoj linky 16 vyjizdi v 5:15 z Namésti Svobody (celotydenng), posledni vyjizdi ve
22:15 z Velkého Pritocna (pracovni dny) a v 18:15 ze zastavky Masokombinat (nepracovni dny).

O intervalech na Sestnictce muze byt feC jen stézi - V nepracovnich dnech jsou vypraveny

pouhé dva pary spojii, béhem pracovnich dnti pak od 5 do 7 hodin 7 spojt a odpoledne 11 spojt. [24)

3.3.17 Linka 17

Piimeéstska linka 17 zajiSt'uje obsluhu obci Vinaftice, Libusin (zéna 192), Svinafov a Smec¢no (zdéna 3).
Az na jednu vyjimku (spoj jezdici v useku Autobusové nadrazi => LibuS$in,,nameésti) jezdi vSechny jeji
spoje mezi zastavkami Nadrazi a Smecno. Tato varianta ma na délku symbolicky 17 kilometrt a trva
39 minut.

Prvni spoj vyjizdi v 5:00 (celotydenn¢) ze Smecna, posledni pak ve 22:15 od kladenského
nadrazi (celotydenng).

Na lince 17 je v pracovnich dnech vypraveno 9 spojl, v nepracovnich dnech 6 spoju, ¢ili o

intervalech nema vyznam hovofit. !

3.4 Tarif a odbaveni cestujicich

3.4.1 Tarif

Vyvoj cen jizdného (nepfestupni obycejné jizdné placené hotove) od roku 2005 do soucasnosti vidime

Vv nasledujici tabulce:

Zobna 1 Zobna 2 Zobna 3 Zobna 4
Od 1.7.2005 10,- 12,- 16,- 22,-
Od 1.9.2006 12,- 13,- 18,- 24,-
Od 1.1.2008 14,- 14.- 20,- 26,-
Do 31.12.2011* 14,- 18,- 24,- 32,-
0Od 1.1.2012 16,- 19,- 25,- 33,-
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*U tohoto tarifu bohuzel nevime, od kdy presné platil, nebot’ knizni jizdni rady z obdobi, kdy byl tento

tarif platny, informace o ném neobsahuji.

Z této tabulky je patrno, ze béhem necelych sedmi let se jizdné v zoné 1 zvysilo o Sest korun, v zoné 2

0 sedm, v zon& 3 o devét a v zon& 4 dokonce o jedenact korun. 28112911201 (31]

3.4.2 Odbaveni cestujicich

V MHD Kladno probiha nastup do autobusii vyhradné ptednimi dvefmi (vystup pak dvefmi zadnimi).
Kazdy cestujici, ktery takto nastoupi, musi nasledn¢ uhradit jizdné u fidic¢e. K tomuto odbaveni slouzi
v Kladné odbavovaci a palubni zafizeni Mikroelektronika USV 24C. To umoziuje odbavovani jak za
hotové, tak téz prostfednictvim Cipovych karet. Cestujicimu, ktery fadné uhradi jizdné, je nasledné
vydana jizdenka. Na té jsou udaje o dopravci, informace o integrovaném dopravnim systému, druh
jizdného, cislo linky a spoje, na kterém byla jizdenka vydana, dale udaj o zoné, ze které a do které
cestujici jede, datum a Cas vydani jizdenky, nazvy zastavek, mezi kterymi cestujici mize v rdmci
zaplacenych zo6n cestovat (vystupni zastavka je obvykle posledni v zaplacené zoné, v pripade zony 1
kone¢na zastavka), registraéni (poznavaci) znacka vozidla, &islo Fidi¢e (R), odbavovaciho zafizeni (S)
a jizdenky (J) a Castka, kterd byla za jizdenku uhrazena. Pokud byl cestujici odbaven prostfednictvim
gipové karty, nasleduji jesté tidaje o &isle &ipové karty (CK), zfistatku na ni, informace o moZnosti
prestupu a v pfipadeé kuponu také datum, do kterého tento plati. Takto ziskanou jizdenku je cestujici
povinen mit po celou dobu pfepravy u sebe, nebot’ pokud ji v pfipad¢€ kontroly jizdnich dokladd
nepiedlozi, bude muset jizdné uhradit dodate¢né a dale zaplatit pokutu.

Jak jiz bylo naznaceno, pfestup (jeden) je v ramci MHD Kladno zdarma pouze v pfipadé
odbaveni c¢ipovou kartou. Cestujici, ktery se odbavi ¢ipovou kartou rodinnou, dichodcovskou,
seniorskou a rodicovskou (v pfipadé poslednich dvou zminénych az po vyCerpani prvnich Ctyficeti jiz
zvyhodnénych jizd v kalendainim mésici), ma k dispozici jeden pfestup zdarma. Ten je mozné
uskute¢nit pouze v ramci predplacené zony do dvaceti minut od pfijezdu spoje dle jizdniho fadu do
posledni zastavky v této predplacené zoné€ (v piipadé zony 1 je to 20 minut od piijezdu spoje na
kone¢nou). Pokud cestujici vyuZije k uhrazeni jizdného ¢ipovou kartu, je mu navic na vSech linkach
CSAD MHD Kladno poskytnuta sleva 6% z ceny b&Zného jizdného. ©!

Kromé¢ téchto ¢tyf druhd ¢ipovych karet jsou také k dispozici kupony ob¢anské a zakovské.
Ty umoznuji po dobu tydné¢/mésice/Ctvrtleti neomezené cestovani v ramci piedplacenych zon. Tyto
kupony jsou vyuzivany zejména pravidelnymi cestujicimi. VSechny Cipové karty (s vyjimkou rodinné)

. v » [10
JSou neprenosne. [0l
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3.5 Informacni systém vozidel

Informacni systém vozidel méstské hromadné dopravy délime na vnéjsi a vnitini.

wewr

3.5.1 Vnéjsi informacni systém

e

Vnéjsi informacéni systém je urcen cestujicim, kteti se nachazi mimo vnitini prostor vozidla. Jeho
soucasti jsou digitalni transparenty a hlasi¢ pro nevidomé.

Digitalnimi transparenty je v kladenské MHD vybavena drtiva vétSina autobust. VSechny tyto
jsou vyrobeny spole¢nosti BUSE Blansko a jedna se o transparenty se tfemi riznymi technologiemi
zobrazovani. Prvni a nejstar$i znich je technologie DOT, ktera je tvofena malymi terciky
rozprosttenymi po plose transparentu. Tyto terCiky se natd¢i do dvou poloh podle toho, zda
Vv prislusném misté text je (zelend), nebo neni (Cernd). V piipad€ pouziti za snizené viditelnosti je pak
transparent obohacen o zafivku, ktera celou jeho plochu osvétluje. Dalsi technologii (u CSAD MHD
Kladno nejrozsitenéjsi) je pak DOT-LED, ktera vychazi z technologie DOT, avSak terciky nejsou
osviceny zatfivkou, nybrz LED diodami (ke kazdému terciku pfislusi LED dioda). Tyto transparenty
vykazuji zcela jednoznacné nejlepsi vykony, nebot’ jejich Citelnost je nesmirné dobra, a to za vSech
svételnych podminek. Poslednim typem transparenti jsou pak panely, které maji zobrazovaci pole
tvofeno pouze oranzovymi LED diodami. Témito transparenty je vybaven pouhy jeden viz (IVECO
Citelis 10,5m CNG). Citelnost téchto panell je za snizené viditelnosti dobra, aviak pfi silném
slune¢nim svitu jsou tyto transparenty Citelné podstatné hiife nez ty s technologii DOT.

Dalsi soucasti vnéjsiho informacéniho systému (ktery je vSak paradoxné fyzicky umistén uvnitf
vozidla) je hlasi¢ pro nevidomé. Jeho reproduktor v piipade, Ze prijme signal od nevidomého (ten ma

k dispozici vysila¢ signalu), oznami ¢islo linky a smér, kam autobus jede.

Hauopark

DOkrsek 07
Agquapark

Obrizek &. 3: Celni, bo¢ni a zadni BUSE transparent pro linku 5
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3.5.2 Vnitini informacni systém

Tento systém slouzi cestujicim, ktefi jiz do pfislusného vozidla nastoupili. Takovymto osobam
poskytuje informace o tom, kde se zrovna nachédzeji a kam jejich spoj jede. Vnitinim informa¢nim
systémem jsou vybavena vozidla obdobné, jako tim vné&jsim, Cili se jedna o vétsinu autobust. Vozidla
timto systémem vybavena maji k dispozici akusticka i vizualni zatizeni.

Prvnim ze zminénych je hlasi¢ zastavek. Jeho ¢innost (ostatné jako cinnost vesSkerych
informacnich systému) je fizena palubnim zafizenim USV 24C. Na kazdé zastavce zahlasi po stisknuti
ptislusného tlacitka na palubnim zatizeni nazev zastavky, do které vozidlo pfijelo, a nazev nasledujici
zastavky.

Tim vizualnim zafizenim je pak vnitini transparent, ktery dopliiuje informace poskytované
hlasi¢em. V Kladn¢ se mizeme setkat se tfemi typy vnitinich transparenttl - nejrozsifencjsi dva jsou
diodové panely dvouradkové a jednoradkové vyrabéné firmou BUSE Blansko. Zplsob podavani
informaci témito transparenty neni sjednocen, avsak lze fici, ze vSechny tyto transparenty informuji
cestujici o Cisle linky a o pfisti zastavce. V ptipadé dvourddkovych transparentii (dodavanych zhruba
od roku 2007) si miizeme piecist také nazev cilové zastavky. Tretim typem vnitinich panell je pak
Bustec LCD, kterym je v MHD vybaven zatim pouze viiz IVECO Citelis 10,5m CNG. Jak vyplyva

Znazvu, jednd se o LCD transparent, ktery zobrazuje cislo linky, ¢as, pdsmo, pfisti zastavku,

vvvvvv

3.6 Zeleznice jako alternativa k autobusové dopravé

Na tzemi mésta Kladna a v jeho bezprostfedni blizkosti se nachazi celkem sedm Zelezniénich stanic.
Jsou jimi na trati 120 Kladno a Kladno - Rozdélov, na trati 093 pak Kladno, Kladno mésto, Kladno -
Ostrovec, Kladno - Svermov, Kladno - Dubi a Kladno - Vrapice.

Byt jsou na téchto tratich ziizeny nékteré spoje jako vnitroméstské, neni Zeleznice oficialng
uvadéna jako soucast kladenské ,,MAD* (méstska autobusova doprava). Proto neni Zelezni¢ni doprave

’ ’ % v ’ r Lot Mo 2
na uzemi mesta vénovana v teto praci vetsi pozornost. (2]

4. Budoucnost MHD

Bohuzel, vzhledem k neustalému omezovani vefejné dopravy v celé republice a na druhé strané
K neustalému ristu jejich cen nelze vidét budoucnost kladenské MHD nikterak rizové. O rozSifovani
provozu nemuze byt fe¢ vitbec. Vzhledem k dost zdsadnimu tnorovému omezeni miZzeme snad jen
doufat, Ze né&jaky ten mesic zlstanou piepravni objemy v MHD zachovany (a doufejme také

efektivnéji rozloZeny).
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4.1 Autobusy s pohonem na zemni plyn

Jak jiz bylo zminéno, dne 23. zafi 2010 byl zahajen provoz prvniho autobusu s pohonem na zemni
plyn. Od té doby (do 16.3.2012) bylo krom¢ tohoto vozu znacky Mercedes-Benz zakoupeno dalsich 8
autobusti s pohonem na CNG. Nyni je tedy k dispozici celkem devét autobusti s timto pohonem. Jedna
se 0 jeden Mercedes-Benz Citaro (registracni znacky 1SK 3099) a &tyfi vozy IVECO Citelis
(registracnich znacek 1SK 3393, 1SM 7817, 1SM 7818 a desetimetrovy 1SU 9501).

Zbyvajici Ctyfi autobusy jsou typu TEDOM L12G (RZ 1SU 8277 - 8280), které¢ jsou
provozovany v regionalni dopravé a do provozu MHD témét nezasahuyji.

Vzhledem k tomu, Ze od zahajeni provozu CNG v Kladné byl zakoupen pouhy jeden viz
spohonem na naftu (ktery byl pfedmétem starSiho ,naftového” vybérového fizeni), se da
predpokladat, ze CSAD MHD Kladno vidi v CNG budoucnost a Ze veskera pfisti vozidla pro MHD
budou vyhradné s pohonem na CNG. Pro cestujici to ma piinos ve dvou rovinach - jednak jsou

vSechny tyto nakupované autobusy nové a dale se jedna (zatim vyhradné) o nizkopodlazni vozidla.

4.2 Rekonstrukce autobusového nadrazi v Kladné

Dle internetového ¢lanku novinového periodika Sedmicka z konce ledna 2010 mély byt nejdiive za
dva roky od vydani tohoto ¢lanku zahajeny prace na rekonstrukci kladenského autobusového nadrazi
(dosud se ani nekoplo, avsak Sedmicka uvadi tyto dva roky jako vychozi termin zahajeni praci, coz je
typicky medialn¢ alibistické).

Podle architektonické studie Patrika Kotase mélo (a doufejme, ze stale jeSté ma) byt nove
vzniklé autobusové nadrazi zastfeSené. Na jeho stieSe by se nachazelo parkovisté, obdobné jako je
tomu v Mladé Boleslavi. Nadrazi mélo byt také doplnéno o tschovnu zavazadel, ¢ekarnu a restauraci.
Soucasné s tim by také doslo ke zruSeni zastavek MHD Autobusové nadrazi a Divadlo v ulicich
Dukelskych hrdind a Generala Klapalka. Tyto zastavky by pak byly integrovany do prostoru
autobusového nadrazi. Bohuzel nam internetovy ¢lanek Sedmicky neposkytuje zadnou vizualizaci
tohoto Kotasova ndvrhu, proto lze tézko fici, zda by tento krok byl pro plynulost a bezpec¢nost provozu
skute¢né pfinosem. Nesmirné zarazejici je, Ze zadna vizualizace dokonce ani neexistuje. V souvislosti
stim se nabizi otdzka, zda n¢jakd studie vibec existuje a zda cely ¢lanek nebyl pouze jakousi
novinafskou kachnou, ktera méla utvrdit nespokojené cestujici v tom, Ze se sjejich pfiSernym

. “ oy <. 8
»autobusakem* skutecné néco d¢je. 6]
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5. Dotaznik

Abychom mohli fakta popsana v predchozich kapitolach hloubéji a konkrétnéji uchopit a nasledné
néktera z nich zhodnotit z pohledu cestujiciho, zahrnuli jsme do této prace také dotaznik. Ten byl
predloZzen celkem stovce respondentil z fad béznych obcanti a jeho cilem bylo zjistit, jak jsou lidé
vyuzivajici sluzeb kladenské MHD s touto vetejnou sluzbou spokojeni. V podobé, v jaké byl dotaznik

respondentiim pfedloZen (bez tvodu), je zobrazen zde:

1) Zaiad’te se, prosim, do vékové kategorie:
a) 0-19 let
b) 20-39let
c) 40-59let
d) 60 avice let
2) P¥i cestovani po Kladné obvykle (max. 2 moznosti):
a) chodim pésky.
b) jezdim na kole.
C) jezdim autem.
d) vyuzivam MHD.
3) Pokud jste v otdzce & 2 zaSkrtli moZnost d), pireskocte rovnou na otizku é. 4.
MHD nevyuZivam, protoZe:
a) Je to pro mé casové nevyhodné.
b) MHD je pro mé prilis drahd.
€) V mistech, kde cestuji, neni dostatecné pokryti MHD.
d) Radéji se projdu pésky nebo projedu na kole.
e) Jsem liny/d a jezdim autem.
4) Tuto a nasledujici otazky vypliite pouze v pFipadé, Ze jste v otdazce ¢ 2 zaSkrtli moZnost d).
MHD vyuZivam, protoze:
a) Je rychlejsi nez jiné zpiisoby dopravy.
b) Je pro mé financné nejvyhodnéjsi.
€) Nemadm 7idicsky pritkaz.
d) Nemdm viastni automobil.
e) Nechci Fesit vydaje spojené s provozem automobilu (pojisténi, udrzba, parkovné, pohonné hmoty).
5) P¥#i cestovini MHD:
a) Kdyz prijdu na zastavku, spoléham se na to, Ze néco brzy pojede.
b) Planuji cestu predem dle jizdnich radii.
C) Jezdim pordd stejnymi spoji a jizdni Fad mé zajima jen tehdy, jsou-li v ném ohldseny néjaké zmény.
6) Intervaly mezi jednotlivymi spoji v MHD:
a) Jsou vyhovujici.
b) Mohly by byt kratsi, ale neni pro mé problém si cestu predem naplanovat tak, abych nikde dlouho
necekal/a.
C) Méely by byt kratsi.
7) P¥i zjist’ovdni informaci o MHD vyuZivam:
a) Internet.
b) Zastivkové oznacniky s vylepenymi jizdnimi rady.
) Informacni kancelire CSAD.
d) Telefon.
e) Knizni jizdni Fady.
8) Zndmkou od 1 do 5 (nejlepsi/nejhorsi) ohodnot’te:
a) Cistotu vozidel MHD: ...
b) Dodriovani jizdnich radu: ...
¢) Ridice: L.
d) Zastavky MHD: .
e) Dostupnost informaci o MHD: ...
f)  Informacni systém vné a uvniti- vozidel: ...
9) Pokud bych mél/a Sanci néco na kladenské MHD zménit, jednoznacné by to bylo:
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5.1 Vysledky dotazniku

Jak jiz bylo feceno, dotaznik byl predloZen k vyplnéni celkem stovce respondentd. Jejich vékova
struktura je patrna z nasledujiciho grafu:

m(-19l1et

m20-391et

m40-59]et

m 60 a vice let

Na prvni pohled by se mohlo zdat, ze otazka véku je u dotazniku tohoto charakteru nepodstatna, avSak
neni tomu tak. Jak je totiz vidét, vétSina z respondentt byly osoby mladsi 19 let a tudiz lid¢, ktefi (az
na vyjimky) nemaji fidicské opravnéni. A to je velmi dilezité, nebot’ tito lidé jsou pfi svém cestovani

(naptiklad do skoly) zivotné zavisli na vetejné doprave.

5.1.1 Otazka ¢islo 2 - ,,PFi cestovani po Kladné obvykle...*

Vysledky lze u této otazky brat v potaz pouze CasteCné€, nebot” dotaznik byl primarné uren prave
lidem, ktefi MHD vyuzivaji, a proto neni divu, Ze jsou tito ve vétSin¢€. Déle je nutno podotknout, ze
respondenti mohli vybirat vice moZnosti, proto neni vysledek vyjadien v procentech, ale v jednotkach
r (r = jeden respondent ze sta).

100
90

4r

Chodim pésky Jezdim na kole Jezdim autem Vyuzivam MHD
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Rozhodné Ize ale z téchto vysledku vyvodit jiny zavér - alternativou k MHD je v Kladné jednozna¢né
pé&si chiize (nikoliv bicykl, ktery skoncil az na posledni piicce), coz lze beze sporu také pficist na vrub

veékovému sloZeni respondentt.

5.1.2 Otazka ¢islo 3 - ,MHD nevyuzivam, protoZe...“

Na tuto otazku odpovidali pouze respondenti, kteti v otazce predchozi nezaskrtli moznost ,,Vyuzivam
MHD*. Téch bylo, jak patrno z ptedchoziho grafu, pouhych Sest, proto vyjadiuje zde pouzita jednotka

r jednoho respondenta z Sesti:

6
5 -
4 -
3 -
2 -
. BE B
Jetopromé MHDjepromé V mistech, kde Radéjiseprojdu Jsemliny/a a
casove prilis draha cestuji, neni pé&SKky nebo jezdim autem
nevyhodné dostatecné projedu nakole
pokryti MHD

Pokud se lidé v Kladné rozhodnou necestovat MHD, ale jit pésky, je to bud’ z ¢asovych divodl, nebo

jednoduse proto, Ze se radgji projdou.

5.1.3 Otazka ¢islo 4 - ,MHD vyuzivam, protoZe...“

Tuto a vSechny nasledujici otdzky vypliiovali pouze respondenti, ktefi v otdzce cislo 2 zaSkrtli
moznost ,,Vyuzivam MHD*. Téch bylo celkem 94, proto vyjadifuje na vSech nasledujicich grafech
jednotka r jednoho respondenta z 94.
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50
45
40
35
30
25
20
15
10 -
N
) | | | s
Jerychlejsi ne Jepro mé Nemam fidicsky Nemam vlastni Nechci resit
jiné zpuasoby financ¢né prikaz automobil vydaje...
dopravy nejvyhodnéjsi

Na vysledku této otazky se zcela jednoznacné podepsalo vékové slozeni respondenti. VéEtSina z nich
(i lidé starsi 19 let) nevlastni fidi¢ské opravnéni, a proto jim mnohdy nezbyva nic jiného, nez jet
autobusem. Tento zaver lze vyvodit proto, Ze si jen malokdo uvédomil financni stranku véci - pro
necelou Ctvrtinu respondentd je MHD nejvyhodnéjsi, avSak vedlej$i udaje spojené s provozem
automobilu si uvédomilo pouhych pét respondentti. A na to jiz jejich neplnoletost vliv nema, nebot

tyto aspekty si mohou uvédomit jiz ,,teoreticky* pred tim, nez se jich to skutecné zacne tykat.

5.1.4 Otazka dislo 5 - ,,PFi cestovani MHD...“

U této otazky se jiz dostavame k jadru véci, tedy k tomu, jak jsou cestujici spokojeni s provozem jejich

méstské dopravy.
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Spoléham se na to, Ze brzy Planuji piedem Jezdim poi'ad stejné
néco pojede
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Cilem této otazky bylo zjistit prakticky, na co jsme se v otazce nasledujici ptali teoreticky. Proto

hodnotime tyto dvé otazky souhrnné.

5.1.5 Otazka cislo 6 - ,,Intervaly mezi jednotlivymi spoji v MHD...*

e
th

W
n

[
th

[y
th
|

th
|

Vvhovuji Mohly by byt kratsi, ale... Meély by byt kratsi

Jak vidno z téchto dvou grafli (otazky ¢islo 5 a 6), spoléhaji se cestujici bud’ na Cetnost spoju (ptijdu -
jedu), anebo jezdi stale stejnymi spoji (do Skoly a zaméstnani). Pokud navic konstatujeme, ze celkem
55 respondentll by nemuselo mit zkracené intervaly, dostavame se k velmi zajimavému zavéru, ktery

byl navic potvrzen respondenty v posledni otazce. Totiz, Ze neni nutné mit na jednotlivych linkach

kratké intervaly, ale je potfeba v peaznich Usecich zajistit vyvazené intervaly mezi jednotlivymi

linkami. Takto 1ze jednoduse vyjadiit pravdépodobné nejzasadnéjsi problém, se kterym se kladenska
MHD potyka. Jeho feSeni bohuzel neni zcela v naSich silach, nebot’ je pfi ném potieba ptihlizet také
k provoznimu aspektu véci (pocty fidic¢i, autobustl, povinné piestavky, pracovni uvazky, a tak dale),
avsak jeho vyfeSeni by pro skutecn¢ kompetentni osoby nemélo byt problémem, tedy v ptipade, Ze
jsou tyto osoby skutecné kompetentni, coz o lidech, ktefi tvofi jizdni fady nyni, 1ze konstatovat snad

pouze ve stavu klinické smrti.
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5.1.6 Otazka cislo 7 - ,,Pr¥i zjistovani informaci o MHD vyuzivam...“

70

30 -

20

Internet. Zastavkove Info. kancelare. Telefon. Knizni JR.
oznacniky.

Pti zjistovani informaci o MHD se respondenti nejcastéji uchylovali bud’ k internetovym strankam
jejiho provozovatele (www.csadkladno.cz), anebo informace zjistovali v terénu na zastdvkach, coz
byli zejména lidé jezdici tak fikajic ,na blint“. Pouhych sedm respondentl zjistuje informace
Vv kniznich jizdnich tadech, coz je pochopitelné, nebot’ jizdni fady se v Kladné velmi casto (az
neobvykle Casto) méni a jejich tiSt€na podoba se tak brzy stava neplatnou. V piipadé poslednich
jizdnich tadd MHD Kladno se tak stalo 27. tinora 2012, kdy po vyraznych provoznich redukcich
vstoupily v platnost jizdni fady nové. Knizni jizdni fady MHD tak platily pouze od 11.12.2011 do
26.2.2012. Pokud bereme v potaz navic skutecnost, ze od 23.12.2011 do 2.1.2012 se na patefnich
linkach jezdilo podle vanoc¢nich jizdnich tadd, byly tyto knizni fady platné néco malo pies dva mésice,

coz je jisté chaby diavod k jejich koupi.

5.1.7 Otazka cislo 8 - ,,Znamkou od 1 do 5 ohodnot’te...*

V této otdzce respondenti zndmkovali celkem Sestkrat - Cistotu vozidel, dodrZzovani jizdnich tadd,
fidice, zastavky MHD, dostupnost informaci o MHD a informac¢ni systém vozidel. Pokud bychom
zjistili absolutni prumér veskerého znamkovani, dosli bychom k zavéru, Ze kladenska MHD je podle
té&chto aspektii lehce nadpriimérna, nebot’ nejhor$im priimérem byla hodnota 2,8 (dodrzovani JR).

Cistota vozidel ziskala primér 2,5. Oviem v tomto ohledu je nutné konstatovat, Ze neporadek
v autobusech si délaji cestujici jen a jen sami. V CSAD MHD Kladno maji sice kazdodenni uklid

autobust na starost idic¢i, avSak udrzet vozidlo neustéle v Cistoté je vskutku nad jejich sily.
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Dodrzovani jizdnich tadi ziskalo nejhorsi primér ze vSech, a sice 2,8. Troufame si tvrdit, Ze
vétsina problémi s nedodrzovanim JR je spojena ne s fidiéi, ale s lidmi, ktefi tyto jizdni fady tvoii.

Ridi¢i kladenské MHD ziskali v hodnoceni pramérnou znamku 2,5. Tato kategorie, oznacena
jednoslovné , Ridi¢i“, byla zafazena zcela uéelové. Jak jsme piedpokladali, nebylo hodnoceni Fidict
nikterak zavidénihodné, avSak troufdme si tvrdit, Zze drtiva vétSina problémi, které maji cestujici
s fidi¢i (a diky kterym je takto hodnoti), neni zplisobena fidici, ale Spatnou organizaci dopravy od
stolu. Ridi¢i jsou vtomto piipadé pouze chudaky, na kterych si (mnohdy pravem) nespokojeni
cestujici vylivaji zlost, byt za tyto problémy vétSinou nemohou.

Zastavky MHD Kladno ziskaly primér 2,5. To je ve vétSiné ptipadd zptisobeno vylepem
jizdnich tadi - ty jsou na nékterych zastavkach necitelné, coz je ale zcela jednoznaéné produktem
vandalismu. To je ovSem otazka, kterou je potieba fesit na celospolecenské urovni, nikoliv pouze na
urovni MHD. Na tirovni této prace je mozné maximalné upozornit na nutnost pravidelné zastavky
kontrolovat a jejich poniceni ptipadné fesit ve spolupraci s méstskou i statni policii.

Dostupnost informaci ziskala nejlepsi hodnoceni - priimér 1,6. Vzhledem k tomu, ze vétSina
respondentd hled4 informace o MHD na Internetu, Ize odvodit, Ze internetova prezentace MHD je na
dobré trovni. Této skutecnosti je vénovana kapitola 6.1 Internetové stranky (str. 35).

Informacni systém ziskal prumér 2,1. Domnivame se, Ze tento systém je na lepsi urovni a ze
toto hodnoceni je pravdépodobné zpisobeno nepochopenim pojmu ,,informacni systém* (coz bylo

mimochodem nekterymi respondenty ustné potvrzeno).

5.1.8 Otazka ¢islo 9 - ,,Pokud bych mél/a §anci néco na kladenské MHD zménit, jednozna¢né by

to bylo...«

V této posledni otazce méli respondenti prilezitost napsat, co jim konkrétné¢ nevyhovuje a jak by
piipadné situaci fesili. Celkem 35 respondentti zadné pfipominky nevyjadtilo, avsak tézko fict, zda je
to zpiisobeno tim, ze zadné nemaji, nebo tim, ze je nedokazali zformulovat. Déle je vhodné zminit, ze
dotaznik byl ptedkladan respondentim na konci roku 2011. Tedy jesté pred tim, nez zacal platit drazsi

tarif MHD a nez doslo k omezenim v MHD. Zde nabizime vycet pfipominek:

- Soub¢hy autobust riznych linek se spole¢nou trasou
- Dodrzovani jizdnich fada

- Frekvence provozu MHD v nepracovnich dnech

- Navaznosti spojii linek MHD, SID, PAD a CD

- Chovani fidict a jejich pristup k cestujicim

- Zkraceni vétSiny spoju linky 3 a zavedeni linky 8

- Bezpecnost cestujicich v zastavce Smecenska

- Dopravni obsluznost ,,starych Kroc¢ehlav*
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VétSina z téchto pfipominek jiz byla odhalena na zakladé vysledkti predchozich otazek.
Nékteré z téchto ptipominek byly individualni, coz ovSem na jejich vaznosti nic neubira, a proto jsou
v tomto vyctu také uvedeny. Naopak zde nejsou uvedeny nekteré zcela irelevantni piipominky, jako
napiiklad zvla$tni autobusy pro dichodce, nafukovaci autobusy nebo prili§ hlu¢na signalizace zavirani

dveri.

6. Prednosti kladenské MHD

6.1 Internetové stranky

Jak vyplynulo z vysledkd dotaznikil, jsou internetové stranky dopravee CSAD MHD Kladno na dobré
urovni, nebot’ vétSina cestujicich shani informace pravé na Internetu a souCasné€ s tim hodnoti
dostupnost informaci zndmkou 1,6. S timto mizeme jedin€ souhlasit - tyto internetové stranky jsou
skute¢né¢ na velmi dobré Grovni, a to jak z hlediska estetického, tak také praktického. Jsou na nich
k dispozici veskeré potiebné informace o jizdnich fadech, tarifu, ptepravnich podminkach, typech
Cipovych karet, informace o StfedoCeské integrované dopraveé, Prazské integrované doprave, o
komerénich linkach Kladno - Praha, o moZnostech reklamy na autobusech CSAD a cela fada dalsich

uzite¢nych véci.

6.2 Zastavky MHD

Byt dostaly zastivky MHD nepfilis lichotivé hodnoceni s primérem 2,5, troufame si tvrdit, ze na
jejich vylepSovani se dlouhodobé pracuje. Oznacniky MHD jsou jiz na vétSiné zastavek ve sjednocené
podobé, jsou také postupné dopliiovany o vzhledové unifikované informacni tabule (viz. Obrazek ¢.

4).

' GYMNASIUM
1.2 3'4:4
9 1415161718

ZONA1

12 AZ2 A2 AZ5 A26
A7 A9 A30 A33 A3

A3
AABLINKY MIMO IDS

A21 A55 Abb 220020220076
220097 220093 22009% 22009 220097

Obrazek ¢. 4: Informacni tabule na oznaéniku v zastavce Gymnasium [foto autor]
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Navic prob¢hla béhem roku 2011 pomérné rozsahla akce oprav celkem osmnacti zastavek.
Béhem téchto oprav doslo k vyméné podlozi zastavek, k opravé chodnikii v bezprostiedni blizkosti
zastavek a k vystavbé novych ¢ekaren. Naklady téchto oprav se vysplhaly na hodnotu 7,2 milionu
korun. B3

V souvislosti s ¢ekarnami je nanejvys vhodné pouzit piimér ,,méné je n€kdy vice*. Novou
Cekarnu totiz dostala také zastavka Zadusni ve stejnojmenné ulici, avSak zde se jednalo o investici
zcela zbytecnou, nebot’ frekvence cestujicich na této zastavce je naprosto minimalni. Piistfesek, ktery
je schopen poskytnout ttoc¢isté odhadem dvaceti az tficeti lidem (!), by jist¢ naSel lepsi vyuziti jen

nékolik stovek metrti nize, totiz v zastavce Namésti Starosty Pavla, kde je frekvence cestujicich

mnohonasobn¢ vyssi.

Obrazek €. 5: Viz KDA 48-63 v zastavce Zadusni (t€. jeSté bez pristiesku). Jak je z obrazku patrné,

nepiitomnost piistie$ku nikomu nevadi, nebot’ na zastavce Zadny cestujici neceka. [foto autor]
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Dalsi neopominutelnou skutecnosti je, Ze na téchto rekonstruovanych zastavkach byly pouzity
tzv. Kasselské obrubniky (viz. Obrazek €. 6). Ty svym zaoblenym povrchem umoziiuji najeti autobusti

do bezprostiedni blizkosti s hranou obrubniku. Nastupovani a vystupovani se tak stava zejména u

nizkopodlaznich vozidel velmi komfortnim, coz ocenuji pfedevsim osoby s omezenou pohyblivosti.

Obrazek €. 6: Detail Kasselského obrubniku v zastavce Ostrovec [foto autor]

6.3 Informacni systém vozidel

V kapitole 3.5 Informac¢ni systém vozidel (str. 25) jsme vysvétlili, co se pod timto pojmem skryva. Na
rozdil od respondentd se domnivame, Ze je tento v Kladné na dobré urovni. Drtiva vétSina vozidel je
jiz vybavena digitalnimi transparenty s dobrou Citelnosti a také data na nich zobrazovana jsou dobie
¢itelna a pochopitelna.

O néco hiife je na tom vnitini informacni systém. Hlasi¢ zastavek i vnitini zobrazovac pristi
zastavky a sméru jizdy nemaji nainstalovany zdaleka vSechny autobusy. U téch autobust, které tyto
systémy maji, je vSak jejich provoz pfimo zavisly na fidi¢i. A to je praveé kamen Urazu, nebot’ ne
vsichni tidi¢i jsou peclivi a zastavky na odbavovacim zafizeni ,,odt'ukavaji“ tak, aby se na informacni
systémy dalo spolehnout. Nastésti je ale vétSina fidi¢l v tomto ohledu uvédoméla a na vnitini

informacni systém se tak da spoléhat.
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7. Nedostatky MHD a jejich FeSeni

Nyni se dostavame k nejdulezitéjsi ¢asti této prace, a sice k oznaceni nedostatkii systému mestské

dopravy v Kladné a k poskytnuti jejich feseni.

7.1 Soubéhy spoji MHD

Pravdépodobné nejvetsim nedostatkem kladenské MHD je absence pedznich intervald v tsecich, na
kterych dochazi k soubéhu vice linek. Do 26.2.2012 se tento problém tykal zejména mezilinkovych
vztahti, ovSem jakmile vstoupily v platnost jizdni fady nové, zacal se tento problém tykat také spoji
jedné linky, coz je situace vskutku kuriozni.

Jako priklad si uvedeme sobotni a nedélni jizdni ¥ad na lince 3. Na té ze zastavky Oaza vyjizdi
spoje ve 12:02 a 12:12, tedy deset minut po sobé, ov§em nasledujici spoj jede az ve 12:43, tedy az po
31 minuté. Tato situace se opakuje také po tiinacté hodiné. Jesté horsi situace ale nastava po 16.
hodiné - to vyjizdi spoje v 16:02 a v 16:10 dokonce osm minut po sobé&, zatimco dalsi jede az v 16:45,
tedy po 35 minutach 111 &3

Linka 3 ale neni vtomto ohledu osamocena. Na lince 4 dochazi ve vSednich dnech ze
zastavky Namésti Svobody (smér Dvorska) k obdobné situaci. Spoje s odjezdem v 7:25 a v 7:30
vyjizdi pét minut po sob&, zatimco nasledujici ¢tyika jede az v 8:00, tedy po putl hodiné. V tomto
ptipade je castecné pochopitelné, ze k této situaci dochazi, nebot’ se jedna o ranni $picku (a spoj v 7:25
navic nejezdi o prazdnindch). Rozhodné by ale bylo efektivngjsi, kdyby byl interval rozlozen
vyvazené. Lehce polehcujici okolnosti pro tuto situaci mize byt, Ze spoj v 7:30 z Namésti Svobody
vyjizdi jiz ze zastavky U zvonecku, zatimco spoj v 7:25 za¢ina az na Namésti Svobody. Proto se pocet
cestujicich v téchto dvou spojich 1épe rozlozi, ale presto - pét ku tficeti minutam je skutecné velky
nepomér. ™ Takovychto piikladii by se jistd (bohuzel) v jizdnich fadech naglo vice, my se ale nyni
budeme vénovat vztahim mezilinkovym.

V dobfe fungujicich systémech vefejné dopravy by meéla platit jedna elementarni zasada -
Vv usecich, ve kterych dochazi k soub&hu vétsiho mnozstvi linek (obvykle v centrech mest), by mélo
byt dosazeno takzvaného peazniho intervalu. Tento interval zabranuje situacim, ke kterym dochazi
v Kladné zcela bézné, a sice k soub&ézné jizd€ spoju se spole¢nou trasou. Tento interval by mél Casy
odjezdi jednotlivych linek rozdé¢lit do poméru podle toho, kolik linek v daném useku jezdi, jak Casto
tyto linky jezdi a jaka je na nich frekvence cestujicich.

Takovychto usekd je v Kladné celd tada, avSak pouze na nékolika z nich je kombinovany
interval skutecné€ vyvazeny. Jako ptiklad si uvedeme soubé¢h linek 4 a 14 v zastavce Ininova. Z této
zastavky je mozné se do centra mésta (pro demonstraci na namésti Svobody) dostat dvéma zpusoby -

linkou 4 smérem k zastavce Kovosrot a linkou 14 ve sméru k zastavce Na Sestém.
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Zde se sice o typicky soub&hovy usek nejedna, nebot’ zde linky ve stejném sméru (do centra a z centra)
jezdi vzdy proti sob¢, ale pfesto je interval vyvazeny. Pro demonstraci si uvedeme provoz mimo
vSedni dny - linka 4 odsud do centra jezdi vZzdy dvé nebo deset minut po celé hoding, linka 14 vzdy 34
minuty po celé hodin€é. Pomér intervalli mezi témito spoji je tak 32 ku 28 minutam, respektive 24 ku
36 minutam. To je na mistni poméry uctyhodny vykon.

Bohuzel vsak na vétSin€ peaznich usekti ve mésté takovyto potésujici stav neregistrujeme, ba
naopak. Napiiklad ze zastavky Sitna (opét v nepracovnich dnech) jezdi na namésti Svobody linky 1, 3
a 9 (a také dva pary spoju linky 16). Bohuzel, t¢émét vzdy soubézné - devitka kratce po trojce a
jedni¢ka soucasné s trojkou. V opaéném sméru je situace jesté hor$i - linka 1 jezdi soubezné
s devitkou a ve vec€ernich hodinach (pocinaje spoleénym odjezdem v 18:42 z Namésti Svobody) linka
3 spole¢né s linkou 1.

Reseni tohoto problému je jediné - zavedeni peazniho intervalu. Vzhledem k délce
jednotlivych tras samoziejmé neni mozné vytvofit zcela vyvazeny interval, ale rozhodné je mozné
stanovit systém priorit. Tedy mista, kde k soubéhtim dochézet nesmi, mista, kde se obcas né&jaky ten

soub¢h zkousne, a mista, kde jsou soubehy jiz nevyhnutelné.

7.2 Stavba jizdnich Fada

Dal§im problémem, ktery ovSem zacala ve vét§i mife vykazovat kladenska MHD az po 27. unoru
2012, je stavba jizdnich tadi na jednotlivych linkach. Tato potiz byla jiz Castecné vysvétlena
v ptedchozi kapitole na ptikladu soubéhu spojit na lince 3. Tento problém ma dvé vétve, které
spole¢né s popsanym problémem (v Kapitole 7.1 Soub&hy spojd MHD, str. 38) tvoii kamen urazu
systému MHD. Jak jiz bylo zminéno, tyto problémy jsou feSitelné od stolu lepSim planovanim jizdnich
radu.

Prvnim z nich jsou jizdni doby mezi jednotlivymi zastavkami. Ty jsou na mnoha linkach
postaveny zcela nesmyslné - naptiklad jizdni doba mezi zastdvkami Vodarenskd a U Hvézdy je ve
$pic¢ce pracovnich dnti na linkach 1, 9 a 16 tii minuty. To je vzhledem k vysoké frekvenci cestujicich
v ranni Spicce celkem pochopitelné, ale nepochopitelné je, pro¢ ma linka 16 v nepracovnich dnech na
projeti tohoto seku také tfi minuty. A takovychto mist je cela fada, proto dochazi Casto k predasnym
odjezdiim spoju ze zastavek. Pokud se tak stane, je na viné samoziejmé fidi¢, ale z jeho pohledu je
toto jednani zcela pochopitelné, nebot’ on tak bude mit na konecné vice ¢asu na odpocinek a napriklad
také na uklid v autobusu. Pokud by byly jizdni fady primarné sestavovany realné, k témto situacim by

nedochazelo. A jsme opé€t u toho - problém fesitelny od stolu.
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Opacnym extrémem jsou pak poddimenzované jizdni doby, a sice zejména na lince 3. Tato
linka ma vzhledem ke své délce velké tendence ke zpozdénim, k Cemuz by meélo byt pii tvorbé
jizdnich tadu piihlizeno. Dale ma tato linka nesmysiné zkracené jizdni doby v nepracovnich dnech,
byt’ zde vzhledem ke krat§imu intervalu zase o tolik nizsi frekvence cestujicich neni, a proto se linka 3
témét permanentné zpozd'uje.

Tato potiz kladenské MHD se da vytesit nasledovné - ziskavat data o zpozdénich a podjetich
z odbavovacich zafizeni a ptat se fidicii, ktefi maji o realné situaci piehled jednoznaéné nejvetsi.
Samoziejmé ne vzdy je mozné sestavit jizdni doby idealné - nékde se musi piidat, nékde ubrat. Navic
V jizdnich fadech neni mozné pracovat se sekundami. Proto navrhujeme nasledujici metodu - zhruba
vV prvni polovin€ trasy jizdni doby spiSe poddimenzovat a v druhé polovin€ trasy naopak lehce
naddimenzovat. Zpoc¢atku tak spoj ziska lehké (nikoliv extrémni) zpozdéni, které nésledné v druhé
poloving cesty doZene tak, aby na konecné byl opét vcas.

Druhym problémem z hlediska stavby jizdnich fadi jsou takty, pfesnéji feCeno jejich absence.
Pokud mame na lince ¢tvrthodinové intervaly a prvni spoj vyjizdi v celou, je pfi zachovani intervalu
15 minut takt nésledujici - cela, ctvrt, pul a tii ¢tvrté. Toto se kazdou hodinu opakuje, coz cestujicim
zna¢n¢ usnadnuje orientaci v jizdnich fadech a pfipadné i jejich pamatovani. Bohuzel, takt je
V jizdnich fadech kladenské MHD véc taktka nevidana. Naprosto nejtragictéjsi je situace na linkach 2
a 3, kdy jezdi prakticky kazdy spoj v jinou minutu a tudiz zde ani o pravidelném intervalu nemtize byt
fec.

Velice zajimava pak je situace na lince 5 - zde ve vSednich dnech jezdi autobusy ze zastavky
Agquapark v taktu 10, 35 a 50, tedy po 25, 15 a 20 minutach.

Reseni tohoto problému je velmi snadné - zavedeni taktu z koneénych zastavek. Samoziejmé
je potieba ptihlizet také k provoznimu aspektu véci, tedy otaceni autobusti na kone¢nych, prestavky
fidict a podobné. Rozhodn¢ se ale lze jakémusi taktu pfibliZit vice, neZ je tomu nyni. Ono totiz

cokoliv je vzdy vic nez nic.

7.3 Zastavkové jizdni Fady a jejich chyby

Jak je tomu v systémech MHD ve vétsich méstech zvykem, jsou v terénu na zastavkové oznacniky
vylepovany nikoliv standardni linkové jizdni fady, ale jizdni fady zastavkové. Z téch se pottebné udaje
Vv praxi ¢tou mnohem lépe a navic jsou zastavkové jizdni fady méné prostorové narocné. A to je prave
kamen trazu - vzhledem Kk tomu, ze zastavkové jizdni fady jsou oproti linkovym zna¢né prostorové
redukované, jsou redukovany také informace na nich uvadéné. Tato redukce ovSem za zadnych
okolnosti nesmi omezit pouzitelnost tohoto jizdniho fadu a nesmi nikterak deformovat informace,

které cestujicim poskytuje. K témto deformacim bohuzel u kladenskych jizdnich fadt dochazi.
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Jak vyplyva z obsahu kapitoly 3.3 Linkové vedeni (str. 14), je vedeni linek v Kladné pomérné
slozité. Jen minimalni mnozstvi linek ma svoji trasu neménnou, naopak vétSina linek jezdi ve vice
variantach. A to je pravé divod, proc¢ jsou na nékterych zastavkovych jizdnich fadech v Kladn¢ chyby.
Jako nejjednodussi priklad si uvedeme jizdni fad linky 16 ze zastavky Sitnd smérem do Velkého
Pfitocna. Jak je mozné vycist z popisu této linky (str. 22), jezdi Sestnactka v tomto sméru bud’ do
zastavky Velké Pritocno, nebo do zastavky Masokombinat. Pokud se podivame do zastavkového
jizdniho fadu linky 16 pro tento smér, vidime v levé ¢asti seznam zastavek, kde jsou uvedeny obé tyto
zastavky. U nekterych spoju je pak pozndmka A, kterd oznacuje spoje koncici v Pfito¢né. Spoje, které
tuto pozndmku nemaji, konci v zastavce Masokombinat. OvSem pokud konéi spoj v zastavce
Masokombinat, zastavku Velké Pfitocno neobsluhuje, coz z tohoto jizdniho fadu neni vibec patrné.
Mistni lidé si tuto chybu pravdépodobné neuvédomuji, ale jizdni fady jsou nejenom pro cestujici, kteti
mistni situaci znaji, ale také pro ,,ptespolni®, které by tato chyba mohla jist¢ nemile ptekvapit.

Tento problém se ovSem tyka i ostatnich linek, proto jsou na nésledujicich stranach uvedeny
opravné navrhy také pro jizdni fady linek 2, 7, 9 a A12.

Na jizdnich tadech linek 7, 9 a Al12 je navic demonstrovan dal§i nedostatek. V seznamu
zastavek jsou bez jakéhokoliv oznaCeni uvedeny také zastavky, které obsluhuje minoritni ¢ast spoju.
Misto toho, aby byly spoje, které tuto zastavku neobsluhuji, oznaCeny znackou ,,spoj neobsluhuje
zastavku xy*“, je minoritni ¢ast spojd, ktera tuto zastavku obsluhuje, oznacena poznamkou ,,spoj
obsluhuje zastavku xy*. Pokud ptedpokladame, Ze se cestujici nejprve diva na seznam zastavek a pak
na Casy odjezdu, tabulka ,,Poznamky“ ho za predpokladu, Ze se zadna poznamka u jeho spoje
nenachazi, nezajima. Pokud by ho snad i zajimala, z poznamky ,,spoj obsluhuje zastavku xy* stejné
nelze vyvodit (Ize to maximalné predpokladat), Ze ostatni spoje (tedy ty takto neoznacené) zastavku
neobsluhuji. Tento problém tedy feSime uvedenim mensinoveé obsluhovanych zastavek v zavorkach a
navic odsazene¢.

Tyto dva problémy zastavkovych jizdnich fadt by se daly vyfesit také jinym, radikaln€jsim
zpisobem, a sice sjednocenim tras jednotlivych linek a tim padem také zjednoduSenim celého
linkového vedeni. Zde je na misté otazka, zda je toto schizofrenni linkové vedeni skute¢né zapotiebi.
Pokud by snad nynéjsi situace byla skute¢né jedinou pfijatelnou, navrhujeme opravy jizdnich fada.
Opravené varianty je mozné s témi nyné€jSimi srovnat na nasledujicich stranach.

Kromé téchto dvou nedostatkd jizdnich fadd také navrhujeme nahradit vétu ,,Jizdné se tidi
smluvnimi pfepravnimi podminkami a tarifem Stfedoceské integrované dopravy, v zéon€ 1 smluvnimi
pfepravnimi  podminkami a tarifem MHD Kladno.“ nasledujici konkrétni informaci,
ktera je V praxi jisté pouzitelngjsi:
,Nastup celodenné piednimi dveifmi. Nepiestupni obycejné jizdné placené hotové u fidice - zona 1: 16

K¢, zéna 2: 19 K¢, zona 3: 25 K¢, zona 4: 33 K¢E.“
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MAD KLADNO Pracovni dny Soboty, nedde, svatky
225002 MAD Kladno linka &2 Nam. Svobady — Hnidousy 3 3
Zastavka:
Nam.Svobody 4 0 4
Smé:
S ey 500 3 5|45
Plati od: 11.12.2011  Plati do: 8/ 00p 305 55 625
TZ Orentias | /Zastavka TZ Onent.ias | /Zastavka 713 30 1
1 +0 Nam.Svobody §00 30 §100 5
1 +2 Gymnasium 9100 95
1 +4 Divado 10105 @ 0
1 +6 Autobusové nadrai o 3 05
1 +8 Poldi 12 0 30p 12
1 +9 Primyslova }3 ggz 9o 30 }i Sgp
1 49 U hibitovd
1 *g " ':““ 15100, 35 15100 55
19 Kibee 1600 Nemp 16
1 49 Nalopei 1705 % 17100
1 +11 Havliovo namésti 1800 18100
1 +13 Hnidousy 19/00 18[00 50
20 15 2
pAlA 2[00 45
2 2
2 2
Poznamky: 8 nejede od 23.12.2011 do 2.12012
P Spoje obsluhuji zast Poldi Primyslova, ostatni obsluhuji zast.U Hibitovi
Dopravu na lince zajistuje: SAD MHD Kladno a.s.
Adresa Zeleznigiia5, Kladno-Krokhlavy, PSC27280, 1627229131
Tel.: 312825164, fax 312685464, www.csadkladno.cz , email: csadkladno@csadkladno.cz

Jizdné se fidi smiuvnimi prepravnimi podminkami a tarifem Stfedodeské integrované dopravy, v z6né1 smiuvnimi piepravnimi podminkami a tarifem MHD Kladno.

Obrazek €. 7: Zastavkovy jizdni fad linky 2 - soucasny stav B34
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MAD KLADNO Pracovni dny Soboty Nedéle, svatky
225002 MAD Kladns, linka 2- Kladno,Nam. Svobody - Kladno Hnidousy 4|00 4 4
Zastavka: Namésti Svobody 500 30, 45p 5 |45p
2 Smér: Hnidousy 6(00F 30rF 55 Is |25 6 |25
Plati od: 11.12.2011 7(13 30 7 7
zina ¢&as zastavka zina &as zastavka 8|00 30 8 (00 55 8 |00 55

1 * |Namésti Svobody 9(00 IS 55 9 (55

1 2 |Gymnasium 10105 30 10 10

1 4 |Divadlo 11|00 30 11 (00 50 11|00 50

1 6 |Autobusové nadrazi 12|00 30p 12 12

18 (Poldi) 13|00F 30F 50 13 |25p 13 |25p

19 (Primyslova) 14200 14 (05 14 |05

1 8 |U hibitovd 15|00 35 15 [00r 55 15 |00P 55

111 (Kiabeck) 16|00 3W0mr 16 16

1 10 |Na kopci 17|05 35 17 (00 17 |00

1 13 |Havlitkovo namésti 18|00 18 |00 18 |00

1 15 |Hnidousy 19|00 19 (00 50 19 (00 50
20(15 20 20
21(20 21|00 45 21|00 45
22 22 22
23 23 23
Poznamky: P - Zastavky Poldi, Primyslova a Kiibeck obsluhuji pouze takto

oznatené spoje, které neobsluhuji zastavky U hibitowd a Na kopci.
EEl- Spoj nejezdiod 23.12. do 2.1.

Zastavky v zavorkach obsluhuji pouze pfisludné oznadené spoje! (viz poznamiy)

Dopravu na lince zajistuje: GSAD MHD Kladne a.s.

Tel.s 312285164, fax 312635454, www.

- . ) .
m Adresa: Zelezniéaili 835, Kladno-Krodenlavy, PSC 27280, IC 27229131
nggre

oz, email:

dkladno.c:

Mastup celodenné pfednimi dvefmi. Nepfestupni obyZejné jizdné placené hotové u fidice - zona 1: 16 KE, zona 192: 19 KE, zona 3: 25 KE, zona 4: 33 KE.

r v

Obrazek ¢. 8: Zastavkovy jizdni #ad linky 2 - navrh
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MAD KLADNO Pracowni dny Soboty, nedde, svatky
225007 MAD Kladno,linka £7: Kladno,Havlikovo namésti - Smemo 3 3
Zastavka:
LibuSin,namésti 4 D.a 4haa 445
Smé:
Haulidkovo namésti 5 flg-n 3o %-a ]
Plati odt 11.12.201  Plati do: 620 45.a 6|42
TZ Onentas [ /Zastavka TZ Orient @ | /Zastavka 110me 13ua Dem.a 4.4 1120
3 Smedo 1428 Primyslov §20.a 50.a 8120
3 Svinaov 1430 Kiibeck 920.a 92
9 L gmazn 142 Halovo A 1012, 102
160 40 LibuSindmst }; Non Hen 1; il
192 +2 Libusin gkola D.a 0
192 +4 Libusin koupali$té 1820 % 13
192 +6 Libuéin‘uﬁ\iélé (T An i
PSUARE 1510, B 4 1520
192 +8 LibuSin udlistéroze. 165.a F.a F.a 16120
11410 Smeéensed 17204 Nemoa 112
11 +11 Rozddov 1§20.a  5.a 1820
1 +12 U kostela 19130, 19120 50
1 414 Vitan 2020, )]
1 +15 el zast misto U 40.a A
1 +17 U nemacnice 2 2
1 420 Nam Svabody 23 23
. Poznamky: B8] nejede od 23.12.2011 do 2.1.2012, od 27.2.2012 do 432012, od 542012 do 6.4.2012, od
1 +22 Gymﬂﬁslum 30.6.2012 do 2.9.2012, od 25.10.2012 do 26.10.2012
i «  Spoje kondci na Autobusovém nédraZi neobsluhuji zastavky Gymnasium a Divadlo
1 +25 Divadlo A spoj kond v zastavce Autobusové nadraZi
B spoj kond v zastavce Nam.Svobody
1 +25 Autobusové nadraz u  Spojobsluhuje zastavku Libugin,udliste
1 425 Autobusové nadrasi . Dopravu‘na \in:?iaﬁéﬂqe &AD MHP Kladno a s '
Adresa: Zelezniciiiass, Kladno-Krofehlavy, PSC27280, 1627229131
1 +27 Poldi Tel.- 312825164, fax 312685464, www.csadkladno cz , email: csadkladno@csadkladno.cz

Jizdné se fidi smluvnimi pfepravnimi podminkami a tarifem Stfedodské integrované dopravy, v zoné1 smiuvnimi pfepravnimi podminkami a tarifem MHD Kladno.

Obrazek €. 9: Zastavkovy jizdni fad linky 7 - soucasny stav 3]
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MAD KLADNO Pracovni dny Soboty Nedéle, svatky
225007 MAD Kladno, linka 7: Smeéno - Kladno,Havlickovo namésti 4[25a 455 4 |45 4 (45
Zastavka: Libugin namésti 5/10mA 30U 58A 5 5
7 Smér: Havlitkovo namésti 6|20 454 6 |42 6 (42
Plati od: 11.12.201 7(05m 13UB 22nA 40A|T 20 7 (20
zona &as zastavka zina fas zastavka 8|20A 50A |3 20 8 |20
Smeéno 9|204 3 (20 9 |20
Svinafov 10(20A 10|20 10|20
Libugin,Cemd zem 11|20A 50A 11545 11 [545
192 *  Libu&in,namésti 12|20A 1220 12 (20
192 1 Libugin,3kola 13|20 50 13 13
192 3 Libudin koupalisté 14|25UB 404 14|20 14 |20
192 5 (Libusin,ugilistg) 15| 10A 25A 40A 15|20 15 (20
192 5  LibuSin,ugilisté roze. 16|25A 35A B5A 16 |20 16 (20
1 7 Smeienska 17|20A 50mA 17 |20 17 (20
1 B Rozdélov 18|20A 504 18 |20 18 (20
1 9 Ukostela 19|30A 1920 50 19 (20 50
110 Vitézna 20(20A 20 20
1 11 Zelelezniéni zast mésto 21|40A 21 21
1 13 U nemocnice 22 22 22
1 16 Namésti Svobody 23 23 23
1 18 Gymnasium Poznamky: B - Spoj konéi v zastavee Autobusové nadrazi.
1 21 Divadlo A - Spoj konti v zastavce Autobusové nadrazi
1 23 Autobusové nadrazi a neobsluhuje zastavky Gymnasium a Divadlo.
1 25 Poldi S - Spoj konéi v zastavee Namésti Svobody.
1 26 Pramyslova U - Zastavku Libugin,ugilisté obsluhuji pouze takio oznacené spoje.
1 28 Kibeck BEl Spoj nejezdi 0d 23.12.do 2.1, 0d 27.2. do 4.3,
1 29 Havlickovo namésti 5.a64,0d306.do29, 25 a26.10.

Zastavhky v zavorkach obsluhuji pouze pfisludné oznadené spoje! (vz poznamiy)

Dopravu na lince zajistuje: £5AD MHD Kladno a.s.

< . i .
m Adresa: Zeleznicafl) 885, Kladno-Krodenlavy, PSC 27280, 16 27229131
nggre.

oz, email:

dkladno.c:

o Tel: 312285164, fax 312685464, waww.

Mastup celodenné prednimi dvefmi. Nepfestupni obytejné jizdné placené hotové u fidice - zéna 1: 16 KE, zona 192: 19 K&, zéna 3: 25 K¢, zona 4: 33 KE.

Obrazek €. 10: Zastavkovy jizdni Fad linky 7 - navrh
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MAD KLADNO Pracovni dny Soboty, nedde, svatky

225009 MAD Kladno linka £3: Kladno, Okrsek 4 - Slany, Arbescva 3 3

Zastavka:

Okrsek 4 450 4Oema 4

Smé:

ST besova 500a 5mu 40 S5 515

Plati od: 11.12.2011  Plati do: 8 15a P P Nem 6154
TZ Orient fas | /[Zastavka TZ Orient @s | /[Zastavka 7 OOEA 15 45@.}1\ T 154
1 +0 Okrsek 4 192434 Vinaice, Dl Mayrau 815 8|15
1 +1 Meta 192436 Vinafice, T ulice 91154 9]15a
43 Praisk 190437 Vinaice 10158 0
1 +5 Praskd ki 192:37 Vinaice,zahr kolonie 1; 198 49a }; 3
47 Vodérenskd 3 +39 Trebichovice 13 E 30@34“55 % 13 EA
1410 U Hvdy 3 44 Treichoice m OOEEA 15@;5 = e 5“
1 +12 J Kocidna 3 +42 Trebichovice,u hibitova BB 1A B =A A
vt Si 2 s 1]15a 45En 1/15a

¥4 Sina 44 Hdl 18{154 45ma 16|15
1 415 C.Boudy 3 +46 Téhul 171%ma 50a 17
1 +16 Gymnasium 4 +48 Kvic,u hrusky 18145 18115
1 +19 Nam Svobody 4 +40 Kvik 19/454 19
1 24 Autobusove nadradi 4 450 Slany,Fantiv mljn 201454 20(454
1 424 Pold 4 451 Slanj autnédr U U
1 426 Ujezd 4 453 Slanj Sultysova 230 2| 30a
1 428 Primyslova 4 +55 Slanj sokolovna 3 3
, o Poznamky: FE] nejede od 23.12.2011 do 2.1.2012, od 27 22012 do 4.3 2012, 0od 5.4 2012 do 6.4 2012, od
1 +30 Kiibeck 4 456 S|any‘D[azkowcka 30.6.2012 do 2.9.2012, od 25.10.2012 do 26.10.2012
) A spoj kond v zastavce Slany,aut.nadr.
1430 U Knotkd 4 +56 Slany Arbesova B %ol _kﬂﬂg\lfzha#évc?vrﬂﬁu?e ;
u poje obsluhuji zastavku Ujezt
1 +31 Husova
1 +32 Seifenova Dopmvuuns Imc?iaﬂéme GAD MHE) Kladno a 5 .
Adresa: Zeleznicaiuga5, Kladno-Kroihlavy, PSC27280, 127229131

192433 Vinarice, Tuhan Tel* 312825164, fax 312685464, www csadkladno ¢z , email csadkladno@csadkladno cz

Jizdné se fidi smiuvnimi pfepravnimi podminkami a tarifem Stiedo@ské integrované dopravy, v z6né1 smiuvnimi pfepravnimi podminkami a tarifem MHD Kladno.

Obrazek & 11: Zastavkovy jizdni ¥4d linky 9 - soucasny stav B°
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MAD KLADNO Pracovni dny Soboty Nedéle, svatky
225008 MAD Kladno, linka 8: Kladno,Okrsek 4 - Slany,Arbesova a4l250 15 B 4 4
Zastavka: Okrsek 4 5|00 15mua 40 55ma 5 |15 5 |15
9 Smér: Slany,Arbesova 6|15 25muv 35mas S0ma |6 |15 8 (15
Plati od 11.12.2011 7|00 e\ 15c 45 |T 15 7 |15
ina  &as zastavka zéna as zastavka 8|15 |3 15 8 |15
1 * |Okrsek 4 3 42 |Trebichovice, Il 8|15 9 (15 9 |15
1 1 [Meta 3 43 |Trebichovice,l. 10]15 10 10
1 3 |Prazska 3 45 |Tiebichovice,u hibitova |11|15ma 45 11|15 11|15
1 5 |PraZska kiiZovatka 3 47 |Hrdliv 12]15a 30muov 454 12 (15 12 |15
1 7 |Vodarenska 3 49 |Téhul 13[15m@ 45m 13 (15 13 |15
1 10 |U Hvézdy 4 51 |Kvic,u hrusky 1400muv 15 35ma 55m 14|15 14 (15
1 12 |Jaroslava Kociana 4 E2 |Kvitek 1515 45m| 15|15 15|15
1 14 |Sitna 4 53 |Slany,Fantuy miyn 16|15 45m 16|15 16 |15
115 (Cyrila Boudy) 4 54 |Slany,autobus.nadr. 17135 @ 50 17 17
1 16 |Gymnasium 4 56 (Slany, Sultysova) 18|45 18|15 18 (15
1 19 |Namésti Svobody 4 58 (Slany,sokolovna) 18|45 18 19
1 24 |Autobusové nadrazi 4 59| (Slany,Drazkovicka) | 20|45 20 [45 20 |45
1 26 |Poldi 4 62 (Slany,Arbesova) 21 21 21
1 27| (Ujezd) 22|30 22 (30 22 (30
1 28 |Primyslova 23] 23 23
1 30 |Kibeck Poznamky: C - Zastavku Cyrila Boudy obsluhuje pouze takto oznateny spoj.
1 31 |U Knotkd Ul - Zastavku Ujezd obsluhuji pouze takto oznatené spoje.
1 32 [Husova W - Spoj konéi v zastavee Vinafice.
1 33 |Seifertova A - Zastavky Slany, Sultysova aZ Slany, Arbesova
192 34 |Vinafice, Tuhan obsluhuji pouze takto oznatené spoje.
192 35 |Vinafice,Dil Mayrau EE Spoj nejezdiod 23.12. do 2.1, 0d 27.2. do 4.3,
192 37 |Vinafice,7.ulice 54.a64,0d306.do2.9,2510.a26.10.
192 38 |Vinafice _— Dopravu nalince zsjituje: CSAD MHD Kiadno a.s.
192 40 |Vinafice zahr kolonie ... Adresa: Z iS4 885, Kladno-Krodshlavy, PSE 27280, 1C 27229131
HggHo

Zastavky v zavorkach obsluhuji pouze pfisludné oznadené spoje! (viz. pamamiy)

Tel.: 312285184, fax 3126285464,

email:

dkladh

Nastup celodenné prednimi dvefmi. Nepfestupni obytejné jizdné placene hotové u fidite - zona 1: 16 KE, zona 192: 19 KE, zona 3: 25 K¢, zona 4: 33 K.

r v

Obrazek €. 12: Zastavkovy jizdni Fad linky 9 - navrh
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23447 Zvolendves,host,
23447 Jemniky,Na magind

MAD KLADNO Prac. dny mimo 23.12-2.1.230.6-29. | Prac.dny23.12-2.1.230.6-29. Saboty, nedéle, svétky
220012 (A 12) Kladno,Nam.Svobady-Slany
Zastavka: 3 3 3
Nam.Svobody 4451 4|45+ 4
Smér:
Slany,aut.nadr. 5 152 45 5 LS 5 fov
| Plati od: 11.12.2011  Plati do: b 15108 42nT 6| 45n 6| 50va
TZ Orient.as j./Zastévka TZ Orient.¢as j./Zastavka 7 451- 7 45 7
140 Nam.Svobody 4 148 Netovice 850 850 845
1 +2 Gymnasium 4 448 Slany,odo.Dmov 9150 950 9
1 5 Divado 4 450 Slanj 7el zast 10507 1050 10/20a
147 Autobusové nadraZi 4 452 Slanj hotel Praha }; il }; A }; for
1 410 Poldi 4 454 Slanj autnédr. SO n 2on
P 138 401 1350 f
1415 0Nt 50 14130 142
!t Kb B Y 15
1 +14 Havlitkovo ndmésti 16 201_ 50A 16 30 16 20
1416 Ronoika 17207 50a 1730 {7
192419 Vinafice vychod 18130¢ 18130 18120+
192+22 Pchery Humny 199 191% 19
192425 Pehery ki 2050 20/50a 20/ 20va
192:28 Pchery, Theodor 21454 Al A
192431 Pehery 22/ 50p 22 50p 2| 45va
192:32 Pehery,odo.Jemniky 23 2 2
Poznamky: A spoj konéi v zastévce Pchery, Theodor C spoj konéi v zastavce Zvolenéves,host.
2343 Jemniky B spoj kongi v zastavce Podlesin D spoj konéi v zastavce Knoviz
i N spoj absluhuje zastavku Netovice
23 +40 Knoviz T  Spoje neobsluhuji zast. Pchery kiiz. a Pchery Theodor
» o Spoj nejede:od 27.2.do 4.3.2011,0d 5.4.do 6.4.2011,0d 25.10.do 26.10.2011
23 +44 Podlesin v Spoj nejede: 24.-25.12.2011,31.12.2011-1.1.2012

Dopravu na lince zajistuje: CSAD MHD Kladno as.
Adresa: Zeleznicafi 885, Kladno-Krotehlavy, PSC 27280, IC 27229131
Tel.: 312825164, fax 312685464, www.csadkladno.cz , email: csadkladno@csadkladno.cz

Jizdné se fidi smluvnimi pfepravnimi podminkami a tarifem StfedoCeské integrované dopravy, v z6né 1 smluvnimi pfepravnimi podminkami a tarifem MHD Kladno.

Obrazek €. 13: Zastavkovy jizdni Fad linky A12 - soudasny stav

[37]
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MAD KLADNO Prac. dny mimo 23.12-2.1. a306.-29. | Prac. dny23.12-2.1.330.6-29. | Soboty, nedéle, svatky
220012 MAD Kladne, linka A12: Kladno,Namésti Svobody - Slany,Aut.nadr. 4|45K 4 |45K 4
Zastavka: Namésti Svobody 5|15P 45 5 |45 5 [15mK
A1 2lsmer Slany, Autobusové nadrazi e{15mak 42K ls |45 6 [50mP
Plati od: 11.12.2011 T|45K 7 |45 7
zna fas zastivka zina fas zastavka 8|50 8 |50 8 (45
1 * Namésti Svobody 4 52 Slany hotel Praha retup 9|50 I9 50 9
1 2 Gymnasium 4 54 Slany autobus.nadr. 10]50K 10 |50K 10 |20P
1 5 Divadlo 11|50 11|50 11 [15K
1 7 Autobusové nadraZi 12|50J 12 1504 12 (25P
1 10 Poldi 13]15P 40K 13 |50 13
1 11 Primyslova 14]15Q 30JK 50P 14 1304 14 |20
1 12 Kibeck 15| 25K S0P 15 |40 15
1 14 Havlickovo namésti 16| 20K 50P 16 |30 16 |20
1 16 Ronovka 17| 20K 50P 17 |30 17
192 19 Vinafice,wychod 18]30QH 18 |30 18 |20mT
192 22 Pchery,Humny 19]30 19 |30 19
192 25 Pchery kiiZovatka 20[50 20 |50P 20 (20mP
192 28 Pchery,Theodor 21|45P 21 21
192 31 Pchery 22|50K 22 |50K 22 \45mP
192 32 Pchery,odbotka Jemniky 23] 23 23
23 35 Jemniky Poznamky: P - Spoj konii v zastavee Pchery, Theodor
23 40 Knoviz K - Spoj neobsluhuje zastavky Pchery kiiZovatka a Pchery, Theodor.
23 44 (Podlesin) Q - Zastavku Podledin obsluhuji pouze takto oznagené spoje, které v této zastavee kongi
23 471 (Zvolenéves, hostinec) Je-li za poznamkou Q také poznamka H, spoj konéi a2 v zastavee Zvolenéves hostinec.
23 41 (Jemniky,Na masing) J - Zastavky Jemniky,Na masiné a Netovice obsluhuji pouze takto oznacené spoje,
4 48  (Netovice) které neobsluhuji zastavky Slany,odbotka Drmov a Slany Zelezniéni zastavka.
4 48 Slany,odbotka Dmov K - Spoj konéi v zastavee Knoviz.
4 50 slany Zeleznitni zastavka B Spoj nejezdiod 27.2. do 4.3, 5.4. a6.4., 25.10. a 26.10. H Spoj nejezdi 24.12. a25.12,,31.12.a 1.1
. Doprawnalince zsjitije: €SAD MHD Kladno a.s,
Qﬁ_’ Adresa: Zelezniéail 825, Kladno-Krodehlavy, PSE 27280, 1€ 27220131
Zastavky v zavorkach obsluhuji pouze pfisluiné oznadené spaje! vz poznamky) e Tel.: 312285164, fax 312635464, www. cz, email: csadklad dikladno.c:
Nastup celodenné prednimi dvefmi. Nepfestupni obyZejné jizdné placené hotové u fidie - zdna 1: 16 K¢, zona 192: 19 KE, zona 23: 25 KE, zona 4: 33 KE.

Obrazek €. 14: Zastavkovy jizdni ¥ad linky A12 - navrh
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MAD KLADNO Pracovni dny Soboty, nedde, svatky
225016 MAD Kladno,linka £ 16:Kladno,Ndm.Svebody-Kladno Masokombinat 3 3
é@sté’vka: 4 4
itna
Smé:
Masokombinat 5 0 3a 5 20
Plati od: 11.12.2011  Plati do: 6 254 384 S0 b
TZ Orient.as |./Zastavka TZ Orient.is )./Zastavka T 7
1 NémSvobady 8 8
1 Gymnasium 9 9
f CBaudy 10 10
o 1; 1;
1 +2 JKocidna 1l 13l
1 4 Uiy 1 50“ i
A
1 +7 Vodarenska
15224 15
1 +9 PraZska kfiZ. 16 16
1 +10 Utrinice 1717 17120
1 +11 Zdravstf. 18 18
1 +13 Dr.Qetker 19 19
1 +14 Celnice 20 2
1 415 Bilundsk AU 2554 U120a
2 +17 Velké Pilofo 2 2
1 +17 Masokombinat 23 23
Poznamky: A spoj kond v zastavce Velké Pfitodo
DODTGVU na lince zaj\ém]e ‘SAD MHD Kladno a.s.
Adresa: Zelezni&iigss, Kladno-Krokhlavy, PSC27280, 1827229131
Tel: 312825164, fax 312685464, www.csadkladno.cz , email: csadkladno@csadkladno.cz

Jizdné se fidi smluvnimi pfepravnimi podminkami a tarifem Stfedodeskée integrované dopravy, v zon&1 smiuvnimi pfepravnimi podminkami a tarifem MHD Kladno.

Obrazek €. 15: Zastavkovy jizdni Fad linky 16 - soucasny stav (361
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MAD KLADNO Pracovni dny Soboty Nedéle, svatky
225016 MAD Kladno, linka 16: Kladno,Nam. Svobody - Velké Piitoéno 4| 4 4
Zastavka: Sitna 5|20m 32 5 |20m 5 |20m
16 |s=r Velké Pfitotno 25 38 50 B 6
Plati od: 11.12.2011 7 7 7
zéna  fas zastavka zona fas zastiavka 8 8 8
Namésti Svobody 9 IS 9
Gymnasiurm 10 10 10
Cyrila Boudy 11 1 1
* |Sitna 12 12 12
2 |Jaroslava Kociana 13|22 13 |20m 13 |20m
4 |U Hvézdy 14|50 14 14
7 |Vodarenska 15|22 15 15
9 |Prazska kiizovatka 16| 16 186
10 |U trénice 17]20m 17 |20m 17 |20m
11 |Zdravotni stiedisko 18 18 18
13 |Dr. Oetker 19 19 19
14 |Celnice 20 20 20
15 |Billundska 21|25 21 |20 21|20
17 (Masokombinat) 22 22 22
17 |Velké Pritotno 23 23 23
Poznamky: M - Zastavku Masokombinat obsluhuji pouze takto oznatené spoje,

které v zastavee Masokombinat konéi.

Zastavky v zaverkach ocbsluhuji pouze pfisluSné oznadené spaje! (vz poznamiy)

Dopravu na lince zsjisfuje: GSAD MHD Kladno a.s.

== . . .
m Adresa: Zeleznidafl 885, Kladno-Krodehlavy, PSC 27280, 16 27220131
HLARNO

— Tel.: 312285164, fax 312085464, www.

oz, email dkladno@csadkladno.c:

Nastup celodenné pfednimi dvefmi. Nepfestupni obycejné jizdné placené hotové u fidice - zéna 1: 16 K&, zona 2: 19 K&, zona 3: 25 KE, zona 4: 33 KE.

Obrazek €. 16: Zastavkovy jizdni Fad linky 16 - navrh
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7.4 Schéma linek MHD Kladno

Systém MHD v Kladné je pro snadnéjsi orientaci zpracovan také v podobé schématu. Nejaktualngjsi
verze schématu (z prosince 2009!) je k dispozici kromé¢ vozidel MHD a nékterych zastavkovych
oznaéniki také na strankach dopravee. Bohuzel, toto schéma (Obréazek &. 17, str. 53 B%) je jiz pies dva
roky staré a vzhledem ke zménam v MHD také neaktudlni. Podle tohoto schématu je naptiklad
zastavka Velké Prito¢no v zon¢€ 1, byt’ tomu tak jiz neni. Déle jezdi podle tohoto planku linka 3 az na
autobusové nadrazi a linka 8 neexistuje. Mimo jiné také toto schéma neobsahuje prodlouzeny usek
linky 9 (ve Slaném do zastavky Arbesova). Takovychto nedostatki bychom nasli celou fadu, pokud
ovSem navic nebereme v potaz, Ze schéma je vyvedeno Cernobile, coz orientaci v ném znacné ztézuje.
Proto navrhujeme toto schéma nahradit novym - aktualnim a barevnym. Toto schéma je v praci
zobrazeno na stran¢ 15 a je také soucasti prilohy, kterou tvoii informacni letdk o kladenské MHD ve

formatu A2.
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7.5 Tarifni podminky

Detailni informace o odbaveni a o tarifu v MHD Kladno jsou poskytnuty v kapitole 3.4 Tarif a
odbaveni cestujicich (str. 23). V dotazniku nam cela fada respondent do posledni otazky napsala, ze
je MHD ptili§ draha. My toto tvrzeni nevyvracime. Je ale potieba si racionalné uvédomit, Ze
zleviiovani Cehokoliv je vzhledem k celosvétové ekonomicko - hospodarské situaci a vzhledem
k neustale rostouci cené surovin velice nepravdépodobné. Proto nyni neni na pofadu dne zleviiovani
vetejné dopravy, ale naopak jeji zdrazovani. OvSem pokud se néjaka sluzba zdrazi, pfirozené je ze
strany zakaznikd o¢ekavano, Ze se take alespon Castecné zlepsi jeji troven. V pripadé MHD Kladno se
pfimo nabizi otazka piestupniho tarifu. Jak znamo, v Kladné je pirestupovani mezi dvéma spoji
umoznéno pouze cestujicim, ktefi hradi jizdné Cipovou kartou urcitého typu (viz. kapitola 3.4.2
Odbaveni cestujicich, str. 24). A praveé zdrazovani MHD je pfilezitosti k tomu tento pfestupni tarif
zavezt.

Uvazujme napiiklad situaci, kdy by obycejné jizdné v zéné 1 stalo 20 korun. Takovato
jizdenka by ovSem platila 60 minut od jejiho zakoupeni, bylo by tedy v zé6né 1 mozné na ni né¢kolikrat
ptestupovat. Pro 2 tarifni zony by pak jizdenka mohla stat 28 korun a platila by ve dvou taritnich
zonach (dle situace) 90 minut. Pro 3 zony by jizdenka platna 120 minut stala 38 korun a pro 4 zony 50
korun s platnosti 150 minut.

Pokud navic bereme v potaz celosvétovy trend vyrobcl vozidel vetejné dopravy, kteti se
riznymi konstruk¢énimi zptisoby snazi urychlit nastupovani a vystupovani cestujicich do a z autobusu,
nebot” predpokladaji, ze takto zkonstruované vozidlo stravi se zapnutym motorem na lince kratsi dobu
(= tispora paliva), nabizi se ndm dalsi zajimava teorie. Pokud by totiZ jizdné v zoné 1 stalo kulatych 20
korun (uznavame, ze kulatych deset korun bylo hezéich, ale to uz je skutec¢né passé), urychlilo by se
odbaveni cestujicich, nebot’ tém, ktefi nyni plati dvacetikorunovou minci, by se jiz nic nevracelo.
Nehledé na to, Ze cestujici s platnou piestupni jizdenkou by se jiz znovu neodbavovali (pouze by fidic¢i
ukazali platnou jizdenku). Samoziejmé¢ by v pripadé zavedeni piestupniho tarifu bylo také nutno
posilit sluzby (a stav) revizort, nebot’ prostor k podvodiim by zde byl vétsi.

V souvislosti s piestupnim tarifem se také nabizi moznost zavedeni nastupu a vystupu vSemi
dvefmi. My toto zcela jednozna¢né nedoporucujeme, protoze V kladenskych podminkach je nastup
pfednimi dvefmi nejvhodnéj§im a jiz zaZitym zplUsobem. Rozhodné odmitame tvrzeni, Ze nastup
pfednimi dvefmi je zdrzujici a Ze nemad v modernim systému vetejné dopravy co délat. Pokud se
podivame za hranice nasi republiky (tedy zejména za ty zipadni), zjistime, Ze vétSina velkych
metropoli (naptiklad Berlin, PafiZz nebo Londyn) ma nastup pravé prednimi dveimi.

Kdyz uz byla fe¢ o MHD v nékterych zapadoevropskych metropolich, stoji také za zminku
jedna tamni provozni skutecnost. V téchto systémech neexistuji zastavky na znameni, nebot’ cestujici
jsou jiz od malicka vedeni k tomu, Ze jakmile chtéji z vozidla vystoupit, zmacknou si tlacitko. A

naopak - pokud chtéji do autobusu nastoupit, zamavaji na fidice. K zavedeni tohoto systému pomalu
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dochazi v prazské méstské dopravé (zejména autobusové) a my se domnivame, Ze tento systém by byl
vhodny k zavedeni i v Kladn€. Rozhodné by se tim predeslo nepiijemnym situacim, kdy fidi¢
zpozdéného spoje s vidinou, Ze dozene zpozdeni, projede zastavku (v pfipadé, ze na ni nikdo nestoji a
ze se ve vozidle nikdo nezvedl k vystupu) a nasledné¢ (obvykle nékolik desitek metri za

inkriminovanou zastavkou) si nékdo z cestujicich vzpomene, ze chtél vystupovat.

7.6 Navaznost spoji MHD na vlaky Ceskych drah

V dotazniku si néktefi respondenti mimo jiné také stézovali na absenci jakychkoliv ndvaznosti mezi
kladenskou MHD a mezi vlaky CD. Domnivame se, Ze feSeni tohoto problému je otazkou spise pro
koordinatora StfedocCeské integrované dopravy, nez pro mésto Kladno. Néavaznost mezi vlaky a
autobusy by meéla byt obousmérnd a proto by meéla byt koordinovana jednim subjektem (SID,
respektive PID). Zde je nutné zminit, Ze v tomto konkrétnim ptipadé SID zcela postradd smysl, nebot’

jednotlivé zptisoby dopravy neintegruje a neplni tak sviij elementarni udél.

7.7 Autobusové nadrazi

V kapitole 4.2 Rekonstrukce autobusového nadrazi v Kladné (str. 27) bylo jiz kladenskému
autobusovému nadrazi a jeho tristnimu stavu vénovano dost fadkt. Na tomto misté snad jen
dopliujeme jiz nastinénou myslenku - rekonstrukce autobusového nadrazi je nutna, nebot’ soucasny
stav je tragicky. Bohuzel, ve véci rekonstrukce autobusového nadrazi se obdobné jako ve véci stavby
rychlodrahy mezi Kladnem a Prahou pro jistotu taktné mlc¢i, proto lze nyni jen tézko fici, zda

Magistrat mésta Kladna ma stale jesté rekonstrukcei v planu, nebo nikoliv.

7.8 Vnéjsi informa¢ni systém autobusi

v

Vngéjsi informaéni systém byl sice jako celek oznacen za jednu z piednosti kladenské MHD, ovsem i
ten ma svou mouchu. Ta prameni z jiz konstatované slozitosti kladenského linkového vedeni. O tom,
kudy uréity spoj ur€ité linky jede, ma cestujici Sanci se dovédét pouze z jizdnich fadi. My navrhujeme
o tyto informace doplnit také vnéj$i transparenty autobusii obdobné&, jako je tomu napiiklad v Plzni

nebo Olomouci.
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Obrazek €. 18: BUSE transparent olomoucké tramvaje. Podobné by to §lo i v Kladné... [foto autor]

V praxi by se to tykalo linek 2,4, 7,9 a A12:

U linky 2 by se na vnéjsich transparentech objevovala informace, zda dany spoj jede ptes
zastavku Poldi, nebo pies U hibitovi.

Na lince 4 by se toto tykalo Skolnich spojt, které jako jediné obsluhuji zastavku Kralupska.
Na BUSE orientacich by pak mohlo byt psano néco jako ,,Jede pies zast. Kralupska“.

U linky 7 by timto zptsobem byly oznaCeny za prvé spoje jezdici pifes zastavku
Libusin,,ucilisté a za druhé spoje, které koncice na zastavce Autobusové nadrazi obsluhuji zastavky
Gymnasium a Divadlo.

Na lince 9 by se timto zptisobem zobrazovala informace ,.Jede pies Ujezd*, piipadné také u

O ¢

spoju jezdicich pres U hibitovi ,,Jede pies zast. U hibitovi“, nebo naptiklad ,Jede pies zast. Pod
zamkem®, a tak dale.

U linky A 12 by moznosti bylo vice - ,,Jede pres Pchery, Theodor, ,,Jede pfes Netovice®,
nebo naptiklad ,,Jede pres zast. Slany,,zst™.

Pokud by se toto zavedlo, jist¢ by se predeslo celé fadé dotazi typu ,,Jedete na Poldi?* nebo
»Jedete v LibuSin€ pfes ucilist€? a to by bezesporu také pomohlo urychlit provoz MHD.

Tento navrh by se ostatné dal aplikovat téz v regionalni dopravé - naptiklad na lince A26 by

podaval informaci o tom, zda spoj jede ptes Hiebec, nebo pies Velké Ptitocno.

7.9 Vano¢ni provoz MHD

Kazdoroéné béhem vanoc¢nich a novoro¢nich svatkll vstupuji v platnost jistd omezeni v MHD. Na
patetnich linkach 1, 3 a 6 je zkracen $pickovy interval a na ostatnich linkach plati terminova omezeni
spoju. Navic, 24., 25., 26. a 31.12 a 1.1. je provoz pravidelnych linek v rannich / ve€ernich hodinach
nahrazen zvlastnimi autobusy. Ty jsou celkem ¢tyfi a jejich oznaceni je AUTOBUS ¢. 1 az 4. Jejich
trasovani pokryva vétSinu standardnich tsekd. Bohuzel, informovanost o tomto provoznim aktu je
nedostatecna. Je sice pravda, Ze tésné pred Vanocemi jsou informace o vano¢nim provozu MHD
zvefejnény na Internetu a v informacnich kancelafich jsou k dispozici letaky, ovSem v terénu na

zastavkach MHD neni mozZné se o tomto doveédét.
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VétSina cestujicich se tak az na misté dozvi, ze klasické spoje MHD nejezdi a ze do jejich cilové
destinace se pravdépodobné nedostanou tak, jak si to ptivodné predstavovali.

Pokud jsou tyto zvlastni vanocni autobusy skutecné nutné, nebot’ klasicky provoz MHD by
byl byt v omezené podobé ztratovy (jako kdyby jindy nebyl), urcit€ by bylo vhodné umistit na
zastavkové ozna¢niky MHD a do mistniho tisku informace o tom, jak se to s MHD o Vanocich ma,
nebot’ vétSina cestujicich 0 tom nema predstavu.

Rozhodné by se na distribuci téchto letdkt dalo uSetfit naptiklad tim, ze by se jizdni fady
»platné* od ledna nového roku pro vylep na zastavkach netiskly znovu, ale byly by pouzity ty

prosincoveé, které jsou stale platné a jednou uz na zastavkach byly.

7.10 Provoz linky 8

12.12.2010 doslo ke zkraceni linky 3 - vétSina spoji tak dodnes konc¢i v zastavce Vojtécha Lanny,
ostatni v zastavce Hibitovy. Obsluha zastavky Hibitovy se tak piesunula na bedra nové vzniklé
(ptivodné okruzni) linky 8. Bohuzel, to s sebou nese celou fadu negativ:

1) Diky tomuto kroku se rapidn¢ omezila obsluznost zastavky Hibitovy. V dobé, kdy linka 8
neexistovala, sem zajizd€ly v pracovnich dnech celkem 54 spoje linky 3. Nyni je obsluha této zastavky
Vv pracovnich dnech zajisténa pouhymi 22 spoji. Rozhodné nelze fici, ze by béhem dvou let doslo k tak
zasadnimu poklesu poptavky po piepravé do této destinace, nebot’ na hibitov se jezdi porad. 18 B 11

2) Diky tomuto kroku se zejména star§im lidem, ktefi tvofi vétSinu osazenstva v autobusech
jezdicich ke hibitoviim, zna¢né ztizila pfistupnost tohoto mista. Ti, kteti byli zvykli jezdit ke
hibitoviim linkou 3 uz z Kro¢ehlav, musi nyni pfestupovat na linku 8. Pokud maji tito lidé seniorské
karty, musi si tento pfestup navic zaplatit (2 K¢&), nebot’ prvnich 40 jizd v mésici neplati ptestupy.

3) Na lince 3 jsou Vv jizdnim fadu garantovany spoje, na které je dopravce povinen nasadit
nizkopodlazni vozidla. To se jisté celé fadé cestujicich pfi cesté ke hibitoviim také hodilo, ov§em nyni
na lince 8 zadné garance nejsou (byt zde jsou pfednostné nasazovany nizkopodlazni autobusy).

4) Zkracenim linky 3 se také celé fad¢ cestujicich z oblasti Bressonu, Ostrovce a Vojtécha
Lanny ztizilo cestovani s ndvaznosti na regionalni linky, nebot’ nyni jezdi linka 8 z Ostrovce na
autobusové nadrazi méné Casto nez jezdila diive linka 3, ktera na tomto nadrazi koncila.

Abychom zjistili, jaké stanovisko v této véci zaujimad Odbor dopravy a sluzeb Magistratu

mésta Kladna, zaslali jsme 29.2.2012 nasledujici mail: 2

,Dobré dopoledne, jmenuji se Mikulas PeliSek, studuji na kladenském Sportovnim gymnaziu a v
tomto Skolnim roce se v ramci Stfedoskolské odborné ¢innosti (www.soc.cz) vénuji tématu méstska
hromadna doprava v Kladné. V souvislosti s tim bych vam rad zaslal dotaz:

Z jakého divodu doslo v roce 2010 ke zkraceni drtivé vétSiny spojti na lince 3 do zastavky Vojtécha

Lanny a jako nahrada byla zavedena linka 8 ? Pfi realizaci SOC jsem mé&l moznost kontaktu s velkym
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mnozstvim cestujicich a ti, kterych se to pfimo dotyka, by uvitali zruseni linky 8 a prodlouzeni v§ech

spoju linky 3 alespon ke hibitoviim (ne-li aZ na autobusové nadrazi, jak tomu diive bylo).

Predem vam dékuji za odpovéd’ na tento dotaz, doufam, Ze jste k jeho zodpovézeni skutecné

kompetentni. Hezky den, Mikulas Pelisek.*
Odpovedi se nam dostalo 8.3.2012:

,»Vazeny pane Pelisku,

o zkréaceni linky ¢.3 bylo rozhodnuto na zaklad¢ téchto argumentt

- nizkd frekvence cestujicich v tiseku zastavek V. Lanny - Hibitovy - Autobusové nadrazi (toto
prokazano z vystupti odbavovaciho zatizeni)
- dlouha trasa linky, kdy jen velmi téZzce lze vyhovéet vSem pozadavkim cestujicich na trase

- moznost otaCeni autobust pod zastavkou V.Lanny (vybudovana otocka)

Namisto této casti zruSené trasy byla zavedena linka €. 8, ktera se ¢aste¢né kryje s trasou L. 3 (po
zastavku Ostrovec). Tato linka se vSak nesetkala s velkou oblibou vetejnosti, prestoze je vedena mimo

autobusového nadrazi i centrem mésta. Jeji spoje jsou proto od 27.2.2012 vyrazné redukovany.

Ing. Jaromir Musil, Odbor dopravy a sluzeb MMK, tel 312 604 335

S takovymto vysvétlenim jsme se prirozené nespokojili. Domnivame se, Ze s touto odpoveédi by se
spokojilo tak maximalné batole, a to za ptedpokladu, Ze by byla vytiSténa barevnymi pismeny na
jedlém papiru.

Proto jsme hned 8.3.2012 reagovali:

,Dobré odpoledne,

dékuji Vam za odpoveéd’ a dovolim si reagovat dopliujicimi otazkami:

1) Mate k dispozici studii, kterd by vyhodnotila ekonomickou stranku véci nasledujici situace oproti
soucasnému stavu ? Konecna Vojtécha Lanny by se nebudovala (A kde se vlastné otacely spoje
koncici na V.Lanny jesté v dob¢, kdy linka 3 jezdila az na aut. nadr. ?), v§echny spoje linky 3 by
kongily v zastdvce Hibitovy (nikoliv na autobusovém nadrazi) a souc¢asné by nebyla zavedena linka
8 (zcela).

2) Jak je na tom srovnani frekvence cestujicich v iseku V.Lanny - Aut. nadr. na lince 3 (z doby, kdy
tudy jezdila) a na lince 8 (nyni) ? Z Vasi odpovédi totiz nepiimo vyplyva, ze linka 8 byla zavedena s

vidinou, Ze na tento Gsek cestujici nalaka. Proto by mne zajimalo, zda se tak stalo.
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3) Ve Vasi odpovédi pracujete s "vystupy z odbavovacich zafizeni" CSAD. To je sice nanejvys
spolehlivy zplsob zisku informaci o vytizenosti spoji, je vSak nutno podotknout, Ze s t€émito daty je v
tomto konkrétnim ptipadé mozné pracovat pouze ¢aste¢ng, a sice pouze a jediné ve smeru od
autobusového nadrazi. Pokud si totiz cestujici koupi jizdenku na kterékoliv zastavce v opacném
sméru, je mu vzdy vydana az do zastavky kone¢né, coz je v tomto piipadé prave autobusové nadrazi.
Kartogram vytiZenosti linky 3 by nam tedy v poslednim mezizastavkovém useku Hibitovy - Aut. nadr.
ukazoval nejvyssi hodnoty, byt by tomu tak v praxi nebylo, nebot’ vétsina cestujicich vystoupila jiz
dtive. To je tedy zcela proti tomu, co Vy uvadite.

4) V souvislosti s linkou 8 také piSete, ze se tato nesetkala u cestujicich s velkou oblibou, a proto je od
27.2.2012 jeji provoz vyrazné zredukovan. Neméla by pro Vés byt tato reakce cestujicich

zakladé svého dotazniku zjistil. Dale si dovoluji doplnit, Ze nedoslo k redukci provozu na

lince 8, ale Ze doslo ke znaénému omezeni obsluhy zastavky Hrbitovy jako takové (34 ptivodnich ku
22 dnesnim spojum v pracovnich dnech, 22 pivodnich ku 13 dne$nim spojum v nepracovnich dnech).

Pohled do jizdnich ada odkryva také nésledujici (pro demonstraci provoz ve vSednich dnech):

Od 13.12.2009 do 11.12.2010 byla zastavka Hibitovy v pracovnich dnech obslouzena celkem 54 spoji
(v8echny na lince 3).

Od 12.12.2010 do 10.12.2011 byla zastavka Hibitovy v pracovnich dnech obslouzena celkem 30 spoji
(n€které na lince 3 a vétsina na lince 8 s ptihlédnutim k tomu, Ze tato jezdila zpocatku jako linka
okruzni).

Od 11.12.2011 do 26.2.2012 byla zastavka Hibitovy v pracovnich dnech obslouZena celkem 34 spoji
(né€které na lince 3 a vétsina na lince 8).

0d 27.2.2012 dosud je zastavka Hibitovy v pracovnich dnech obsluhovana celkem pouhymi 22 spoji.

Jak je tedy mozné vidéet, zavedeni linky 8 obsluznost zastavky Hibitovy neposilila, nybrz oslabila,
pokud neberu v potaz, Ze linkou tfi bylo mozné se ke hibitoviim dostat az z Krocehlav, zatimco nyni

se musi na Nameésti Svobody piestupovat (v ptipadé drzitelti seniorské karty 2 koruny navic).

Predem Vam dékuji za odpoveédi na tyto dopliujici otazky a ptipominky, Mikulds Pelisek.

Bohuzel, do 16.3.2012 (termin odevzdani prace) se nam odpovédi pana Ing. Musila jiz
nedostalo. Lze proto pouze spekulovat o stanovisku, které Odbor dopravy a sluzeb MMK k nasim
dopliujicim pfipominkam zaujima. Na druhé strané je ale i fakt, Ze se nam odpovéedi nedostalo,
dostatec¢né vypovidajici o pomérech na MMK, nebot’ pan Ing. Musil mél na formulaci ,,svych®
argumentll téméft cely pracovni tyden, coZ je v piipadé mailové komunikace dostateéné dlouha doba

(dluzno podotknout, e mé tento odbor tfedni hodiny pouze v pond&li, stfedu a Gtvrtek). **!
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8. Zavér

V uvodu prace jsme si jako hlavni cil stanovili pojmenovani pfednosti a nedostatkl systému MHD
v Kladn¢ a vpfipadé nedostatkii pak nabidnuti jejich feSeni. To jsme splnili, vycet téch

vvvvvv

oznacené jsou absolutni priority, modfe pak priority druhého a zelen¢ tietiho stupné):

- Zavedeni vyvazeného peazniho intervalu v piislusnych tsecich

- ZruSeni linky 8 a jeji nahrada posilenym provozem linky 3

- Upraveni jizdnich dob tak, aby nedochazelo ke zbytecnym zpozdénim / podjetim spojit
- Zavedeni takti a pravidelnych intervalt na jednotlivych linkach

- Opraveni formalnich chyb zastavkovych jizdnich rada

- Navaznosti spoji MHD na ostatni spoje VHD, zejména pak na vlaky

- Zavedeni prestupniho tarifu v MHD

- Lepsi informovanost cestujicich o vano¢nim provozu MHD

- Zavedeni nového schématu sit¢ MHD Kladno (piiloha)

- Rekonstrukce (alespon ¢aste¢na) autobusového nadrazi v Kladné

- Doplnéni vnéjsiho informac¢niho systému o informaci o trase spoje
Pokud se tato studie docka uspéchu na urovni StiedoSkolské odborné cCinnosti, budeme
ujisténi v jejim potencialu a predlozime ji k vyjadireni pfislusnym organiim Magistratu mesta Kladna a
také dopravni spole¢nosti CSAD MHD Kladno, a.s. Nasledné budeme doufat, e nékteré z nasich

navrhit budou do jisté miry inspirujici a pomohou systém méstské dopravy v Kladné skutecné zlepsit.
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9. Vysvétleni pojmii, zkratek a technické poznamky

Tato prace byla zpracovavana v obdobi od listopadu 2011 do biezna 2012. Veskeré provozni stavy a

situace v této praci popisované vychazi z jizdnich fada platnych od 27.2.2012. Jedinou vyjimkou jsou

navrhy zastavkovych jizdnich tadd, které byly zpracovany jest¢ pied zvefejnénim jizdnich tadt

novych. Odpovidaji tedy svoji platnosti koncem roku 2011, coz ovSem neni nic proti ni¢emu, nebot’

chyby na téchto jizdnich tadech demonstrované nebyly ani poté opraveny (naopak byly dalsi

nadélany). Udaje o vozovém parku odpovidaji stavu z poloviny biezna 2012.

Pti zpracovdvani grafli, jizdnich tadt, schématu MHD a dalSich vizualizaci byl pouzit

software Microsoft Office 2007 a Windows Malovani.

Nyni si dovolujeme vysvétlit nékolik pojmt a zkratek, které byly v praci pouzity:

MHD -

VHD -

SID -

PID -

CD -

PAD -

a.s. -

str. -

¢. -

MMK -

Vysoka frekvence cestujicich -
Nizka frekvence cestujicich -

Dopravni $picka -

Dopravni sedlo -
Peazni Gsek -
Majoritni ¢ast -
Minoritni Cast -

Jizdni doba -

méstska hromadna doprava

vetejna hromadna doprava

Stfedoceska integrovana doprava

Prazska integrovand doprava

Ceské drahy

Pravidelné autobusova doprava

akciova spolecnost

strana

Cislo

Magistrat mésta Kladna

lidové fecCeno ,,narvano‘

lidové feéeno ,,vozime vzduch*

obdobi zvysené frekvence cestujicich, obvykle v rannich a
odpolednich hodinach

obdobi snizené frekvence cestujicich

misto, ve kterém dochazi k soub&hu vétsiho mnozstvi linek
vétSina

mensina

Cas, ktery je dle jizdniho tadu potieba k projeti uréitého useku linky
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10. Priloha

Jako ptiloha k této praci je uveden navrh informacniho letaku kladenské MHD. Ten ma format A2 - na
jeho licni strané se nachazi barevné vyvedené schéma sit¢ MHD Kladno, na rubu pak rizné uzite¢né

informace o tarifu, odbaveni cestujicich, a tak dale.
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